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Rozhodnuti - Zavér zjiSt’ovaciho Fizeni

Vyvrokova ¢ast:

Odbor ochrany prostiedi Magistratu hlavniho mésta Prahy (dale téz ,,OCP MHMP*), jako
prisluSny uiad podle § 22 pism. a) a § 23 odst. 10 pism. a) zikona ¢. 100/2001 Sb.,
oposuzovani vlivii na Zivotni prosttedi a o zméné néekterych souvisejicich zakonl (zakon
oposuzovani vlivii na zivotni prosttedi), ve znéni pozdéjsich zmén (dale téz ,zakon®),
po provedeném zjiStovacim fizeni rozhodl podle § 7 odst. 6 zikona takto:

Zamér ,,Sporilovska spojka - zakryti“ nepodléha posouzeni podle zakona.
1. Nézev zdméru

Sporilovska spojka - zakryti

2. Oznamovatel:

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, ICO: 63834197, sidlo: Rasnovka 770/8, Praha 1 -
Staré Mesto; opravnény zastupce oznamovatele: SATRA spols rt.0., ICO: 18584209, sidlo:
Sokolska 1802/32, Praha 2 - Nové Mésto

Sidlo: Marianské nam. 2/2, 110 01 Praha 1
Pracovis§té: Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1
Kontaktni centrum: 12 444, fax: 236 007 157
E-mail: posta@praha.eu, ID DS: 48ia97h
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3. Oznameni:

zpracovatel: SATRA spols r.o., ATEM - Ateliér ekologickych modelf, s.r.o. - Mgr. Radek
Jares; datum zpracovani: leden 2018

4. Zartazeni zaméru dle prilohy €. 1 zdkona:

Zamér napliuje ust. § 4 odst. 1 pism. ¢) zakona, a to ve vztahu k bodu 46 kategorie II ptilohy
¢. 1 kzakonu (Tramvajové, trolejbusové, nadzemni a podzemni drahy, visut¢ drahy nebo
podobné drahy zvlastniho typu slouzici vyhradné nebo zvlasteé k preprave Lidi od 1 km).

5. Kapacita (rozsah) zaméru:

Pifedmétem oznameni je projekt t€zkého zakryti Spofilovské spojky (dale téz ,,SS*), prodlouzeni

tramvajové traté (dale t¢z,,TT*) a souvisejici upravy tzemi.

Tézké zakryti SS bude provedeno v jeji stavajici stopé v maximalnim rozsahu, tj. cca od Grovné
kiizovatky ulic Na Chodovci x Hrusickd (na severu) az témét po Uroven kiizovatky ulic
Senohrabska x Choceradska (na jihu). Délka feSeného tseku je cca 1,5 km, z toho délka v tunelu
je 1,185 km u zapadniho, resp. 1,012 km u vychodniho tubusu.

Prodlouzeni TT za¢ind pied podjezdem zeleznini traté a kon¢i v nové tramvajové smycce
za kiizovatkou Senohrabska x Choceradska. TT je z pocatku vedena na vyvySeném pasu po ulici
Chodovska a nasledné¢ v koridoru mezi tunelem a ul. Na Chodovci a Senohrabsk4. Navrzeny
jsou zastavky Bratislavska, Hlavni a Choceradska. Celkova délka TT je cca 1,5 km.

Soucasti zaméru jsou i nové podzemni garaze s viezdem z Bozkovské ulice (cca 78 parkovacich
stani) a Holcovické ulice (cca 92 parkovacich stani). Déle je navrhovano rozsifeni kapacit
povrchovych stani v stavbou dotéenych ulicich. Celkem je v izemi navrhovano piiblizngé 541
parkovacich mist, ¢astecné¢ i1 jako kompenzace parkovacich mist, kterd budou stavebnimi
upravami zruSena. Celkové predpokladané navySeni poctu parkovacich mist v tzemi oproti
stavajicimu stavu ¢ini cca 271 parkovacich stani.

Kapacita (rozsah) zaméru je podrobnéji uvedena na str. 7-14 oznameni.

6. Umisténi zdméeru:

kraj: hlavni mésto Praha
obec: hlavni mésto Praha
méstska ¢ast: Praha 4, Praha 10, Praha 11

katastralni uizemi: = Chodov, Michle, Zabéhlice
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7. Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zameéry:

Zamérem je t€¢zké zakryti stavajici pozemni komunikace spolu s prelozenim a prodlouzenim TT.

Charakterem se tedy jedna o liniové dopravni stavby.

Tyto Cinnosti doprovazi upravy souvisejicich ploch, véetné vytvoreni novych ploch zelené
a p&sich komunikaci, nové komunikace propojujici ulice Na Chodovovci a Chodovska, upravy
navazujicich useki mistnich komunikaci a reorganizace linek méstské hromadné dopravy.

Zamér je navrzen jako stavba trvala.

Moznost kumulace vlivii zaméru s vlivy jingych znamych zamérli je v oznameni posouzena
standardné s vyuzitim dopravné inZzenyrskych podkladl, které pro stavajici stav (rok 2015)
a vyhledové roky 2020 a 2025 poskytl Usek dopravniho inzenyrstvi Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy a pro vyhledovy stav napnéni tzemi podle Uzemniho planu sidelniho
utvaru hlavniho mésta Prahy (dale téz ,,UPn“) Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy,
prispévkova organizace. Prostiednictvim téchto podkladli je provedeno ivariantni posouzeni
stavi pred a po zprovoznéni Sini¢niho okruhu kolem Prahy - stavby 511 (dale t¢z ,,SOKP 511)
a siice 1/12.

V ozndmeni se dale vyslovné uvadéji a zvazuji nasledujici zaméry, které mohou mit vliv
ve stejném tizemi jako predloZzeny zamér: sjizdna rampa z Jizni spojky (dale té€z ,,JS*) ve sméru
od vychodu na ulici Chodovska smérem do VrSovic (nova vychodni rampa mimotroviiové
kizovatky (dale jen ,MUK®)); TT Spotilov - Jizni Mésto; J. S. - rampa Spofilovska, tprava
sjezdu 5. kvétna, Praha 4, ¢islo akce 999329 II. etapa; bytovy diim u ulice Senohrabska v kiizeni
sulici Choceradska; rekonstrukce a nastavba Polikliniky Spofilov; polyfunkéni objekt
na pozemku parc. ¢. 3049/13, k. u. Zabehlice; nakupni areal Globus mezi ulicemi Klapalkova,
Tiirkova, Archivni, Blazimska; rekonstrukce ulice Klapalkova a vystavba obytnych objektt
v oblasti vychodniho konce této ulice.

Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zaméry jsou podrobnéji uvedeny na str. 15-17

oznameni.

8. Struény popis technického a technologického feSeni zaméru véetné piipadnych demoli¢nich

praci nezbytnych pro realizaci zadméru; v pfipadé zdméru spadajicich do rezimu zdkona

o integrované prevenci véetné porovnani s nejlepSimi  dostupnymi technikami, s nimi

spojenymi urovnémi emisi a dalSimi parametry

Navrh zakryti SS vychazi z péti zakladnich ideji:

e Zajistit hygienické podminky v uzemi spolu s odstranénim urbanistické bariéry tvofené
stavajicim feSenim v zafezu.
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4/71

e Vyuzit stavajici stopy, resp. konfigurace terénu (morfologie) tak, aby prestavba vyvolala
minimum negativnich disledk?, ale naopak se umocnily disledky pozitivni (napf. v moznosti
a charakteru vyuZiti nové plochy).

e Zajistit moznost prichodu planované TT koridorem mezi ,starym* a ,novym* Spotilovem
ve sméru na Jizni Mé&sto.

e Dotvotit v ramci vystavby zakryti a TT na Jizni Mé&sto cely prostor mezi starou a novou
zastavbou Spofilova jako moderni vefejny prostor s minimalnimi pozadavky na provozni
naklady pii vysoké nabidce volnoc¢asovych aktivit.

e Umoznit realizaci stavby pred uvedenim stavby SOKP 511 do provozu.
Zamér je stavebné navrzen v jedné varianté, s vyjimkou variant konstrukéntho feseni tunelt.

Koncepce povrchového teSeni je zaloZena na umisténi severojizni pési osy situované na hranu
tubusu u Senohrabské ulice, s pricnymi, po vrstevnici trasovanymi péSinami. Podél ozelenéné
stény k Senohrabské ulici a TT jsou situovany rampy a schodisté piekonavajici vyskovy rozdil
Na Kklesajici ploSe tubusu jsou vytvoreny terasy s rozmisténymi aktivitami, vybranymi
z vysledkll prizkumu. VéEtSina z nich mize byt v piistich letech podle proménujicich se potteb
obyvatel obménéna.

Rekonstrukce samotné ulice Spoftilovska je logicky rozdélena do dvou stavebnich objektt
reagujicich na navrhovany rozsah zakryti konstrukcemi tuneld.

Povrchové tseky vozovek a reviznich chodnikli podél opémych a protihlukovych zdi fesi
SO 101.1 a konstrukci vozovek vcetné prechodovych oblasti u portali tuneli fesi SO 101.2.
Od severu navazuje SO 101.1 na tupravu kiizovatky Chodovskd x JS (SO 110) v misté
premosténi JS pies Spofilovskou cca vkm 0,030. Mezi oba jizdni pasy je nové navrzeno
tramvajové téleso, které v zaCatku vyuziva stavajici rozSiteny stiedni délici pas mezi obéma
vozovkami. Od mista ukonCeni podjezdu pod JS se vSak bude stavajici stfedni délici pas
rozSitovat a odsouvat zapadni jizdni pas tak, aby od severniho portalu zapadni tunelové trouby
(dale t¢z ,,ZTT“) vkm 0,157 mohlo tramvajové téleso nastoupavat smérem k nové zastdvce
Bratislavska.

Povrchovy tusek vychodniho jizdntho pasu Sitkové i umisténim od navazani na SO 110
az do mista severniho portalu vychodni tunelové trouby (dale téz ,,VTT*) v km 0,330 v zasad¢
odpovida stavajicimu stavu s vyjimkou zavedeni nové TT a Upravy napojeni ulice Na Chodovci
(SO 103). Napojeni do ulice Severni I ze zapadniho jizdntho pasu Sporilovské ulice je
provedeno jiz ze zakrytého useku. Vzhledem k nastoupavani TT a prodlouzeni tunelovych usekt
vznikl vetsi prostorovy narok na cely Sitkovy profil komunikace. Rozsifeni bylo provedeno

zejména zapadnim smérem, tj. k ulici Severni I s ohledem na minimalizaci zabord soukromych
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pozemkil (Auto Palace Sportilov) podél vychodni strany SS. Limitnim pro toto rozsieni byla
vyskova troven TT nad zastropenim tunelu, od jehoz dosazeni cca v km 0,380 se oba tubusy
tunelll zaéinaji ptiblizovat az do kfizeni se stopou ulice Hlavni, kde jiz oba tubusy oddéluje
pouze jedna stfedni délici st€na. Vznikly prostor mezi tubusy je od km 0,300 do km 0,580 vyuzit
pro technologické centrum tunelu sever (SO 603).

Od severnich portali (ZTT - km 0,157, VTT - km 0,330) je ul. Spotilovska vedena v tunelu
v kategorii T-8 s S$itkou jizdntho pruhu 3,5 m, Sitkou vodicich prouzkii 0,5m a nouzovym
chodnikem $itky 1,0 m. V ramci VTT je zdivodu podéiného sklonu (5,81 %) navrzen pruh
pro pomala vozidla od km 0,600. Usek od jiznich portili vkm 1,342 je navrzen ve stejném
Sitkovém usporadani jako stavajici stav, pouze na tézké zakryti navazuji protihlukové zdi
(SO 251, SO 760) s navrzenymi reviznimi chodniky Sitky 1,0 m. V ramci SO 760 je navrzeno
prodlouzeni protihlukového opatfeni vpravo po sméru staniCeni pies celou mostni konstrukci
pres ulici Tiirkova az do stani¢eni km 1,539. V ramci SO 102 je navrzena nahrada za ptipojeni
z kiizovatky Senohrabskd x Klapalkova formou nové veétve napojené na ulici Tiirkova.
Navazujici pfidatny pruh je navrZen jiz v ramci SO 101.1 a SO 101.2 a je ukonfen v ramci
tunelového tseku VTT.

Uvazovana tloustka vozovky s krytem z asfaltového betonu je 0,6 m. Parametry komunikace
budou nasledujici: navrhova rychlost: 60 km/h, $iitky jizdnich pruhti: 3,5 m, maximalni podény
sklon: 5,81 %, minimalni podélny sklon: 1,10 %, minimalni polomér smérového oblouku:
210 m, maximalni dostfedny pticny sklon: 2,5 %, délka ZTT: 1 185 m, délka VTT: 1 012m.

D¢élka tipravy v ose ulice Sporilovska je 1,457 km, délka tunelového tuseku bude témét 1,2 km.

Z hlediska moznych technologii vystavby a proveditelnosti hloubenych tunelii jsou uvazovany
nasledujici varianty konstruk¢éniho fesSent:

e varianta klasickych hloubenych tunelii realizovanych monoliticky se spole¢nou stfedni sténou

a plochou spojitou stropni deskou o dvou az tiech polich s nabéhy v misté podpor - stén;

e varianta klasickych hloubenych tuneli realizovanych z prefabrikovanych dovezenych dilct
(tubusy o dvou az tiech polich se spole¢nou stfedni sténou a kloubové ulozenymi stropnimi
panely tvaru ploché klenby).

Soucasti konstrukci tunelu jsou i dalsi spolecné realizované stavebni prvky, a sice SOS vyklenky
umisténé po cca 150 m a tunelové propojky umisténé ve vzdalenostech po max. 300 m. Soucasti
trasy tuneli jsou rovnéz i podzemni hloubené objekty slouzici jako technologické zazemi
tunelové trasy (technologickda centra TGC). V téchto objektech jsou umistény piedevSim
trafostanice, rozvodny a strojovny vzduchotechniky. Technologickd centra jsou umisténa
v blizkosti tunelovych portall. Je tomu tak z divodu maximalnich odbérti energii v téchto
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mistech v souvislosti s umisténim proudovych ventilatorti podporujicich provozni vétrani tunehl
v oblastech pii portalech. Jedna se predevsim o TGCI - jih a TGC2 - sever.

Technologické vybaveni tuneli a povrchovych tsekil sestdva z nasledujicich provoznich celki:
strojni zafizeni, proménné dopravni znaceni, informacni systém, SOS skiin¢ (telefon, prvni
pomoc, pozarni hlasi¢, rucni hasici pfistroje), automatika fizeni provozu, detekce Skodlivin
a rychlosti proudu vzduchu (koncentrace NO, a detekce koufe a opacity), indikace provoznich
podminek, pozarni signalizace, zabezpeCovaci systém, TV dohled, anténni zatizeni, zdsobovani
elektrickou energii, osvétleni tuneld, tunelovy vodovod, Cerpaci stanice, vzduchotechnika

a vétrani tunelu.

Navrzend TT navazuje na stavajici TT v ulici Chodovska, pred podjezdem Zelezni¢ni traté, tj.
pred dnesnim odbocenim TT do koridoru ve sméru ke stavajici smycce Sporilov. TT sleduje
smérove i1 vySkoveé osu ul. Chodovska, podjizdi JS a uroviiové kiizi levé komunikacni odboceni
ze smeru z centra na JS vkm 0,210. TT je vedena na zvySeném tramvajovém pasu s uzavienym
svrskem (asfaltovy koberec). V tseku jsou dva protismérné smerové oblouky (R =200 ma R =
207,95 m), maximalni sklon nivelety je 34,20 %o.

V nasledujicim useku TT stoupa ve sklonu 65,40 %o na tunely SS ve smérovém oblouku R =
297,95 m, v tomto oblouku dochazi ke zmén¢ osové vzdalenosti koleji z 3,10 m na 4,10 m. Zde
se také méni zpisob umistovani trakcnich sloupti a zhruba od konce smérového oblouku jsou
trak¢ni sloupy umistény mezi osami koleji. TT je vedena mezi opérnymi zdmi v délicim pasu SS
a kopiruje jejich smérové vedeni. V km 0,455 TT vystoupa nad komunikacni tunely a zde je
navrzena zastavka Bratislavska. V celém useku stoupaci rampy je uzit otevieny tramvajovy
svrsek, v prostoru zastavky je uzit kryt z dlazby.

Za zastavkou Bratislavska TT pomoci levostranného smérového oblouku o R = 300 m
prekracuje tunely SS (smér centrum). V misté kiizeni je severni tunel staticky dimenzovan tak,
aby umoznil vedeni TT po jeho stropé. Nad tunely spojky je TT pohledové vélenéna do nové
vytvafeného terénu nad tunely a je zde uzit zatravnény tramvajovy svrsek.

Po ptekroceni tunelu je TT privedena do prostoru mezi tunelem SS a koridorem ulice
Na Chodovci. V tseku je sklon nivelety 18,95 %o a TT zde vystoupd do vyskové trovné stavajici
ulice Hlavni, kterou ptrekonava turovnové (v ramci kiizovatky ul. Hlavni x Na Chodovci x
Senohrabska). Za kiizovatkou je v km 0,890 situovan stied zastdvky Hlavni. V zastavce je opct
pouzit uzavieny svrSek (dlazba) a dale navazuje zatravnény tramvajovy svrSek a TT sleduje
smérove 1 vySkové jizni okraj ul. Senohrabska. Je zde navrzen smérovy oblouk o R = 400 m
a sklon nivelety 41,86 %o. V km 1,385 je situovan stied zastdvky Choceradska. Vybaveni
zastavky a povrch jsou shodné s predchozimi zastdvkami. TT je zbocniho vedeni podél
ul. Senohrabska privedena do jeji osy. V km 1,403 prvni koleje je TT ptivedena do prostoru
navrhované tramvajové smycky. Ve vyhledu bude TT pokraCovat levym smérovym obloukem

C.j. MHMP 1258150/2018



7/71

R = 1100 m dale podél Senohrabské ul., tiroviiové piekona upravenou kiizovatku Klapalkova x

Senohrabska a diive sledovanym koridorem bude vedena ve sméru na Jizni Mésto.

Navrhovand tramvajova smycka je situovana do tzemniho klinu mezi SS a ul. Senohrabska
a svymi parametry a usporadanim plné¢ nahradi stavajici smycku na Spofilové. Smycka je
vybavena standardnim mobilidfem a objekty socidlntho zazemi pro fidice. V ramci predkladané
studie je pobliz smycky v ramci tunelového komplexu uvazovano se situovanim objektu
ménirny.

Zastavky jsou vybaveny standardnim mobiliafem, pristieSkem a elektronickym informacnim
systémem. Povrchy zastavek navazuji na okolni Gipravy povrchll a jsou navrzeny s asfaltovym

povrchem. VSechny zastavky jsou navrzeny s bezbariérovymi pfistupy z obou stran nastupist’.

V ramci vystavby zakryti SS je nutné upravit zadkladni inzenyrské sit¢, které jsou v kolizi
s navrhovanym zamérem.

Variantn€ je v oznameni provétovano feSeni dopravniho rezimu v dobé vystavby a v dobé

provozu.

V prubéhu vystavby je uvazovano 7 teoretickych variant usporadani dopravy mimo soucasny

stav.

Varianty Vla a V1b predpokladaji, ze vystavba tunelu bude rozdélena na dvé etapy. V kazdé
etapé bude uzaviena polovina Spofilovské, na které budou probihat stavebni prace, a po druhé
polovin¢ (jizdni pruhy v opa¢ném sméru) bude vedena automobilova doprava ve sméru klesani
(na sever). Po dokonceni prvni etapy bude doprava prevedena do vybudovaného tunelu (opét
pro jizdu ve sméru na sever, tj. ve sméru klesani) a stavebni prace budou probihat na druhé
polovin¢ vozovky Spoftilovské. Jednotlivé varianty V1* se li§i vedenim dopravy na okolnich

komunikacich, pfic¢emz z pohledu vyuZzitelnosti ptipadaji v ivahu pouze varianty Vla a V1b.

Ve variant¢ Vla budou ve sméru na sever projizdét vSechny automobily stavbou, ve sméru na jih
budou osobni automobily jezdit ¢astecné LeSanskou ulici, ¢asteéné pres JS a ul 5. kvétna.
Nakladni vozidla budou ve sméru na sever projizdét stavbou (jako v soucCasnosti), ve sméru
na jih pak po Jizni spojce a Brnénské pres MUK Kalerov (jako dosud). Vzhledem k tomu,
7e stavba bude znamenat dopravni omezeni, je navrzeno odlehceni prijezdu fesenou oblasti, tj.
snizeni poCtu nakladnich automobilli, které pro svoji cestu museji vyuzivat SS. Ve variant¢ Vla
by z tohoto divodu byl umoznén prijezd tranzitni nakladni dopravy pres JS a ulici
K Barrandovu. Znamena to, ze nakladni vozidla, ktera v soucasnosti ptijizdéji od Karlovych
Vart, Plzng nebo Pibrami, ktera sméfuji na Stérboholskou spojku a dale D10 (Mlada Boleslav
a Liberec) nebo D11 (Hradec Kralové), nebudou po dobu vystavby vyuzivat soucasnou trasu
po Prazském okruhu, dalnici D1 a Sportilovské spojce, ale pojedou Barrandovskou, resp.
Strakonickou ulici pies Barrandovsky most a JS.
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Varianta V1b je z hlediska organizace dopravy prakticky totoznd s variantou Vla s tim rozdilem,
7e prujezd tranzitni nakladni dopravy ve sméru od Karlovych Vard a Plzné nebude umoznén
po ul. K Barrandovu, vozidla pojedou po Prazském okruhu az ke kiizovatce se Strakonickou,
po niz budou moci jet na sever k Barrandovskému mostu a dale JS na Stérboholskou radialu.
Vedeni osobnich vozidel a nakladnich automobilli ve sméru od dahice D1 zistava shodné
s variantou Vla.

Ve variant¢ Vlc by vozidla smérem na jih jezdila jako v ostatnich variantach, tj. shodné
se soutasnym stavem pires MUK Kacerov; osobni vozidla také &aste¢nd pres LeSanskou.
Pro smér na sever se v této variant¢ uvazuje s vybudovanim nové provizorni rampy mezi
Bménskou ul. a JS, kterd by umoznila stavajici chybéjici dopravni napojeni. Rampu by pak
vyuwzivala vSechna ndkladni vozidla a ¢ast osobnich vozidel. Ve sméru na sever by osobni
automobily jezdily ¢astecné také Senohrabskou ulici.

Ve variantach V2* se uvazuje s uplhym uzavienim Spofilovské a s vedenim automobilové
dopravy v obou smérech okolnimi ulicemi. Znamenalo by to vyrazné zkraceni doby vystavby
tunelu (cca polovinu doby vystavby vlastniho tunelu), avSak v okolnich ulicich by doslo
k vyraznému nartGstu dopravy nad kapacitu komunikaci, coz by mé€lo za nasledek nartst
dopravnich kongesci a celkové zpomaleni dopravy projizdéjici pres izemi.

Ve variant¢ V2a by osobni automobily smérem na sever (smér klesani) vyuzivaly ulice
Senohrabska a Na Chodovci, ve sméru na jih (smér stoupani) ulici LeSanska, pripadné
MUK Kaé&erov. Nékladni vozidla by ve sméru na sever (klesani) jezdila také Senohrabskou
a Na Chodovci, ve sméru na jih by vyuzivala, stejné jako v sou¢asnosti, MUK Kacerov. Totozné
jako ve variant¢ Vla pro odlehceni sméru D1 - JS pres oblast Spofilova (smér na sever) by byl
docasné po dobu vystavby umoznén prijezd nakladnich vozidel od D5 a D6 pies Barrandovskou
a od D4 pies Strakonickou k Barrandovskému mostu, odtud na JS a po ni na Stérboholskou
spojku a dale k D11 a D10.

Varianta V2b je z hlediska organizace dopravy prakticky totozna s variantou V2a s tim rozdilem,
7e prujezd tranzitni nakladni dopravy ve sméru zapad - vychod je umoznén JS nikoli pfes ul
K Barrandovu, ale objizd’kou pres Strakonickou ul. a Prazsky okruh tak, jako ve varianté V1b.

Ve varianté V2c je organizace osobni dopravy totoZzna s variantou V2a (bez prijezdu stavbou,
vyuziti ostatnich komunikaci na Spofilové). Pro nakladni vozidla by byl v této varianté¢ zcela
znemoznén prijezd Spofilovem. Nakladni vozidla ze zapadu (D5) by projizdéla Barrandovskou
ulici, od jihu (D4) Strakonickou ul. az k Barrandovskému mostu, odtud na JS a dale az
k Sterboholské radiale a dale k D11 a D10. Doprava od vychodu (tj. z dalice D1) by byla
vedena po Prazském okruhu az na kiizovatku se Strakonickou ul, po ni k Barrandovskému
mostu a opét po Jizni spojce smérem na vychod. Relace D1 - JS pres Spoftilov by pro nakladni
vozidla byla zcela vylou¢ena.
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Varianta V2d se li§i od piedchozich variant V2* vedenim nakladni dopravy. Ta by nevyuzivala
pro prijjezd oblast Spotilova, ale byla by vedena po provizorni rampé v MUK Kaéerov, ktera by
umoznila i realizaci sméru Brnénska - JS. Doprava od D5 a D4 by byla vedena po Barrandovske,
resp. Strakonické ul. k Barrandovskému mostu a odtud pies JS. Osobni vozidla by byla vedena
stejn€ jako v ostatnich variantach V2*, tj. LeSanskou a Senohrabskou/Chodovskou ulici.

Dle sdéleni oznamovatele jsou jim nadale sledovany pouze varianty Vla a V1b. Ostatni varianty
jsou v oznameni doloZzeny pouze jako informativni podklad, ktery ma predchazet ocekavanym
spekulacim a otazkam.

Pro obdobi provozu je zdmér zvazovan ve 2, resp. ve 3 variantach dopravniho feSeni.

Ve variant¢ Ela budou ve sméru na sever (klesani) projizdét vSechny automobily tunelem,
ve sméru na jih budou nakladni automobily jezdit ptes MUK Kacerov a ulici 5. kvétna. Tato
organizace dopravy je shodna s organizaci stavajici.

Varianta Elb je z hlediska organizace dopravy osobnich automobild totozna se stavajicim
stavem a s variantou Ela. U nakladnich automobili je oproti dne$nimu stavu uvazovano vedeni

po Sporilovské spojce v obou smérech, tj. i smérem na jih (ve sméru stoupani).

V ozndmeni je pro obdobi provozu uvazovana i varianta E2b, kterd mad shodnou organizaci
dopravy jako varianta E1b, avSak po realizaci SOKP 511 se silnici 1/12.

Vsechny varianty dopravniho feSeni obdobi provozu jsou zvazovany s vyfukem plynti pouze
vyjezdovymi portaly. Vyjimkou je varianta Elb, kdy je navic uvazovano jako nezbytna
podminka pro jeji realizaci odvétrani stoupajictho sméru (na jih) pomoci vydechu. Vydechovy
objekt by byl umistén cca 100 m pred jiznim portdlem tunelu na jeho stropé, vyska by
dosahovala 5-10 m.

v

Zamér nespadd do rezimu zdkona ¢. 76/2002 Sb., o integrované prevenci a o omezovani
zneCiStovani, o integrovaném registru zneCistovani a o zméné nekterych zdkond (zakon
o integrované prevenci). Porovnani s nejlep§imi dostupnymi technikami (BAT), s nimi
spojenymi Urovnémi emisi a dalSimi parametry proto nebylo provedeno.

Popis technického a technologického feSeni zaméru je podrobnéji uveden na str. 27-45

oznameni.
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Odivodnéni:

1. Oduvodnéni vydani rozhodnuti a uvahy, kterymi se pifisluSny urad fidil pfi hodnoceni zasad

uvedenvych v piiloze ¢&. 2 k zakonu:

Podle § 7 odst. 1 a 2 zakona je cilem zjiStovaciho fizeni u zamera a jejich zmén uvedenych v § 4
odst. 1 pism. b) az h) zjiSténi, zda zdmér nebo jeho zména mize mit vyznamny vliv na Zivotni
prostredi, piipadn¢ zda zamér miZze samostatné nebo ve spojeni s jinymi mit vyznamny vliv
na predmét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti, a tedy
podliéha posouzeni viivii zZaméru na zivotni prostiedi podle zakona. Podléha-li zamér posouzeni
vlivli zaméru na zivotni prostiedi podle zakona, je predmétem zjiStovaciho fizeni také upiesnéni
nformaci, které je vhodné uvést do dokumentace, a to se zetelem na povahu konkrétniho
zaméru nebo druh zdméru, faktory zivotniho prostiedi uvedené v § 2 zdkona, které mohou byt
provedenim zaméru provedeny, a soucasny stav poznatkd a metody posuzovani.

Zjistovaci tizeni se podle § 7 odst. 3 zakona zahajuje na podkladé oznameni a provadi se podle
kritérii uvedenych v ptiloze €. 2 k zdkonu. Pfiurcovani, zda zZamér nebo zména zdméru mize mit
vyznamné vlivy na zivotni prostfedi, piihlizi pfislusny arad vzdy k povaze a rozsahu zaméru
a jeho umisténi, k okolnosti, zda zadmér nebo zména zaméru svou kapacitou dosahuje limitnich
hodnot uvedenych u zdmért piislusného druhu v priloze €. 1 kzdkonu kategorie II
a k obdrzenym vyjadienim vefejnosti, dotCené vefejnosti, dotCenych organt a dotcenych
uzemnich samospravnych celkd.

Prislusny trad se zretelem k vyse uvedenému dosel k nasledujicim zavértim:

Predlozenym zamérem je rekonstrukce tzemi v okoli SS na uzemi méstskych casti Praha 4,
Praha 10 a Praha 11, ktera bude sestavat z t€zkého zakryti komunikace ve stavajici trase pomoci
hloubenych (ptesypanych) tuneli krytych zeminou. Na zakryté komunikaci budou vytvoreny
nové plochy zelené a pési komunikace. Spolu s timto feSenim je planovano vybudovani nové
komunikace propojujici ulice Na Chodovci a Chodovska, prodlouzeni TT donové smycky
,,Choceradska®, tipravy navazujicich tiseki mistnich komunikaci a reorganizace linek méstské
hromadné dopravy ve vychodni ¢asti zajmového tzemi.

Ciem navrzeného feSeni je vznik kvalitntho vefejného prostranstvi, které¢ zajisti opétovné
propojeni ,.starého a ,nového* Spofilova a maximalné vyuzije investici do dopravni
infrastruktury pro vznik prostfedi vstiicného vefejnému zivotu, aktivitim obyvatel a zlepSeni
zivotntho prostiedi v celém obytném souboru. Soucasti feSeni je zdokonaleni dopravniho
propojeni tizemi a vylepSeni dopravni obsluhy hromadnou dopravou - TT. Projekt zahrnuje
navrh stavebnich a vegeta¢nich tUprav, ktery maximalizuje efekt piiznivého prostiedi
pti udrzitelnych provoznich nakladech na tudrzbu.
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Vlastni zakryti SS piesypanym tunelem je v souladu s platnym UPn. Zamér prodlouzeni TT je
v souladu se Zasadami uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy (dale téz ,,ZUR“), nikoliv vSak
s platnym UPn (viz téZ vyjadieni odboru uzemniho rozvoje Magistratu hlavniho mésta Prahy
¢. j. MHMP 2094122/2016 ze dne 22. 11. 2016). V soucasné dobé ovSsem probihd proces zmény
UPn, ktery ma jeho rozpor s nadfazenou tizemné planovaci dokumentaci odstranit. Konkrétné se
jedna o zménu ¢. Z 2798/00, pro kterou bylo provedeno vyhodnoceni vlivii na zivotni prostiedi
(SEA). Vysledkem tohoto posouzeni je souhlasné stanovisko OCP MHMP ..
MHMP 1056157/2017 ze dne 29. 8. 2017.

Jak vyplyva z vySe uvedeného, zamer ovlivni dopravni situaci v uzemi, kterd vyznamnou mérou
rozhoduje o kvalit¢ Zivotniho prostfedi v dotCeném uzemi. Prilohou oznameni jsou dopravné
nzenyrské podklady (Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy; ze dne 27. 10. 2016 ¢.].
TSK/37506/16/7500/Tom - 222), které byly pouzity jako vstupni data do dalSich studii
Prostiednictvim téchto podkladii tak byly brany v ivahu i mozné kumulace vlivi zZaméru s vlivy

jnych zndmych zamér.

Modelovymi vypocty rozptylové studie (ATEM - Ateliér ekologickych model, s.r.o. - Mgr.
Robert Polak; listopad 2017) bylo provedeno vyhodnoceni vlivu vystavby a vlivu provozu
navrhovaného zaméru na kvalitu ovzduSi. Ve studii je hodnocena stavajici imisni situace
(na zakladé pétiletych primérti imisnich hodnot i na zakladé modelového vypoctu) a vyhledova
imisni situace bez zaméru a po zprovoznéni zaméru k roku 2025 v jednotlivych variantach (viz
vySe popis FeSeni zaméru). Vlvy zaméru na kvalitu ovzdusi jsou vyhodnoceny pomoci
rozdilovych map, vyjadiujicich zménu imisni zatéZe oproti vychozimu stavu bez realizace
zaméru. Do modelovych vypocti bylo zahrnuto kompletni imisni pozadi tvofené vSemi zdroji
znedistovani na uzemi Prahy, véetné pienosu znedisténi ze vzdalenych oblasti CR a ze zahraniéi.
Rozlozeni referencnich bodd a zdrojii znecistovani ovzdusi, které rozptylova studie zahrnuje, je
obsahem vykresu €. 1 rozptylové studie. Z tohoto vykresu je ziejmé, ze studie zahrnuje SirSi
uzemi, véetné oblasti zastavby jihozdpadniho Spoftilova pobliz komunikaci 5. kvétna a JS vCetné
jejich kiizeni. Vysledky modelovych vypoctd jsou vyhodnoceny ve vztahu k imisnim limittm,

které urcuji ptipustnou tiroven zneciSténi ovzdusi.

Z map klouzavych pétiletych primérti imisnich koncentraci (pétilety pramér 2012 - 2016)
publikovanych Ceskym hydrometeorologickym tistavem je patrné, 7e se jednia o prostiedi
s hodnotami koncentraci sledovanych latek pod imisnimi limity. Jak vyplyva z vysledkl
modelovych vypoctl, lze v zajmovém uzemi lokdlné ocekavat piekracovani imisntho limitu
pro prumémé rocni koncentrace oxidu dusic¢itétho (NO,), a to v prostoru kiizeni ulic 5. kvétna
a Sporilovské s JS a dale podél ulice 5. kvétna. PtrekraCovani imisniho limitu pro hodinové
koncentrace NO, bylo vypocteno jen zcela lokaln€¢ v nejblizSim okoli kiizeni JS a ulice
5. kvétna. Stejné tak v pifpad¢ primérnych rocnich koncentraci suspendovanych castic PM;,
bylo ptekracovani imisntho limitu zaznamenano pouze lokdlné, a to v nejblizSim okoli JS a také
v Dblizkosti jizntho useku ulice 5. kvétna a Brnénské nebo podél jizntho useku Spofilovské.
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Imisni limit pro denni koncentrace je ve stavajicim stavu dle vysledkii modelovych vypocti
prekrocen podél JS, ul. Sporilovské, 5. kvétna a Brnénské. Imisni limit pro primérné rocni
koncentrace benzo[a]pyrenu je ve stavajicim stavu splnén na vétSiné zajmového uzemi, jeho
prekroceni bylo vypocteno na méné nez 30 % vypoctové oblasti, piedev§im v SirSim okoli ulic
Spoftilovska, JS a 5. kvétna.

Z provedenych modelovych vypoctl pro vyhledové stavy vyplyva, Ze ve stavu bez zaméru
v roce 2025 mohou byt zcela lokalné prekroceny imisni limity pro primérné rocni koncentrace
NO,, castic PM;, a PM,s a denni koncentrace castic PM;,. V pfipadé benzo[a]pyrenu bylo
prekroceni imisntho limitu vypocteno zhruba na jedné tfetiné vypoctové oblasti.

Vlivem provozu zdméru byl vypocten jednoznacné a vyznamné prevazujici pokles imisni zatéze,
zejména podél zakrytého useku Spofilovské ulice. Nartst koncentraci byl vypoCten pouze
lokaln¢, predevsim v okoli portali tunelu. Obecné Ize konstatovat, Ze nejvySsi nariist byl
vypocten ve variant¢ Elb s vydechem, v pfipadé varianty Ela ma nariist mensi uzemni rozsah.
V piipadé varianty E2b naopak narGst imisni zatéze nebyl prakticky zaznamenan. Zvyseni
prumémé rocni koncentrace NO, nad hranici imisniho limitu vlivem provozu zaméru bylo
vypocteno pouze ve variant¢ E1b bez vydechu, v ostatnich variantach jsou hodnoty koncentraci
pod imisnim limitem. Z hlediska maximalni hodinové koncentrace NO, je nejméné prizniva
varianta E1b bez vydechu, kde vlivem provozu dojde k zvySeni Cetnosti vyskytu nadlimitnich
koncentraci nad hranici povolenych 18 piipadl za rok i v prostoru obytné zastavby. Ve varianté
Ela dojde taktéz vlivem provozu k castéj§imu vyskytu nadlimitnich koncentraci v okoli jizniho
portalu tunelu, ale pouze v oblasti bez obytné zastavby. Ve varianté¢ E2b dojde vlivem provozu
k moznému vyskytu nadlimitnich koncentraci, avSak povolena cetnost prekroceni (18 pripadi
za rok) nebude prekrocena. Ve variant¢ Elb s vydechem nebyl narist koncentraci nad hranici
limitu zaznamenan. Ve vSech hodnocenych variantach bude imisni limit pro primérnou ro¢ni
koncentraci benzenu plén na celém zijmovém tzemi. Pro primérnou rocni koncentraci
suspendovanych c¢astic PM;, nebylo v zadném referen¢nim bod¢ vypocteno piekroceni imisniho
limitu vlivem hodnocené¢ho zaméru, a to ve vSech hodnocenych variantach. Lokalni prekroCeni
limitu pro denni koncentraci suspendovanych castic PM;, vlivem zaméru bylo vypocteno
ve varianté¢ Ela (mimo obytnou zastavbu) a ve varianté Elb bez vydechu (i v prostoru nejvice
prilehlé casti zastavby v okoli jizntho portalu tunelu). Ve variant¢ E2b nebylo prekracovani
limitu vlivem zaméru zaznamendno. Piekracovani imisniho limitu pro primérmou rocni
koncentraci suspendovanych ¢éastic PM, s bylo zaznamenano jen zcela lokaln¢ ve varianté¢ Ela
(v okoli severniho portalu) a ve variant¢ Elb bez vydechu i s vydechem (v okoli obou portalt).
V obou piipadech se jedna o oblasti bez obytné zastavby. Ve variant¢ E2b nebylo prekracovani
limitu vlivem zaméru zaznamenano. Vlivem provozu zdméru bylo zaznamenano ptekroCeni
imisntho limitu pro primérnou rocni koncentraci benzo[a]pyrenu pouze v nékolika jednotlivych
referencnich bodech, naopak ke snizeni koncentraci pod hranici imisnitho limitu dojde zejména
v oblasti hodnocené¢ komunikace, a to ve vSech posuzovanych variantach. Jak je patrné
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z vysledki modelovych vypoctd, dojde po realizaci zaméru k vyraznému a plosné rozsahlému
poklesu zneciSténi ovzdu$i, naopak narGsty jsou lokalizovany pouze v tésném okoli portall
nového tunelu. Vlastni zamér je tak kompenzacnim opatfenim, nebot’ snizeni znecisténi vlivem
zaméru je rozsahlejsi nez nartsty koncentraci. Proto je povazovan za ptijatehny.

V obdobi vystavby bude doCasnym zdrojem znecistovani ovzdusi vlastni prostor staveniste, kde
bude dochazet k produkci znecistujicich latek zprovozu stavebnich stroji a ke vzniku
sekundarni prasnosti z pohybu stavebnich mechanismi a pti nakladani se sypkymi materialy.
Dalsim zdrojem znecCisténi budou pohyby nakladnich aut po okolnich komunikacich.

V rozptylové studii je tak hodnocen vliv stavebnich praci, a to z hlediska dopadd na kvalitu
ovzdusi v pribéhu nejméné piiznivé Cinnosti (zemni prace a zakladani). Pti aplikaci navrzenych
opatfeni pro omezeni vlivii stavebnich praci (viz str. 62-64 rozptylové studie) budou vlivy
ptijatené.

Rekonstrukce SS bude vyzadovat vylouceni dopravy na této komunikaci. Rozsah vylouceni
dopravy a vedeni dopravy na komunikaCni siti mésta je navrzeno v nékolika variantach.
Vyhodnoceni vlivli vedeni dopravy v dobé vystavby na kvalitu ovzdusi je provedeno v prostoru
vlastntho zaméru v referenCnich bodech pro varianty, v nichz se vedeni dopravy v uzemi
vyznamné li§i. Pro vyhodnoceni vlivii zmén v organizaci dopravy na kvalitu ovzdusi v celkové
imisni situaci byl proveden vypocet zmén koncentraci v blizkosti jednotlivych dopravnich
profili. K imisnimu vypoc¢tu byl vybran vzdy bod u zastavby nejblizsi k dané komunikaci, ktera
bude zménou organizace dopravy ovlivnéna. Pro kazdy profil byla vybrana varianta, pti které
danou komunikaci projizdi nejvy$si poCet vozidel. Studie tak ukazuje, jaky nejvy$si mozny
celkovy vliv by mély stavebni prace v dané lokalit€. Jak je zfejmé z provedené¢ho vyhodnoceni,
vlivem zmén v organizaci dopravy na objizdnych trasdch lze pfimo v prostoru Spotilovské
ocekavat prevazujici pokles imisni zatéze, coz je zpilisobeno uzavienim této komunikace.
Naopak produkce emisi z automobilové dopravy na kapacitnich komunikacich v Sir§im okoli
spiSe vzroste z divodu piesunu dopravniho vykonu na hlavni komunika¢ni sit’ v Sir§im okoli.
Z hodnocenych variant se jako priznivéjsi ukazuji varianty V1*. Tyto varianty se z hlediska
vlivi na zivotni prostfedi liSi velmi malo, resp. li§i se umisténim svych vlivii podle vedeni
dopravy, tj. tyto vlivy budou vzdy pusobit v okoli komunikaci, které budou zvoleny jako
objizdné trasy. Varianty V2* tj. varianty, kdy by byla Spofilovskd ulice zcela uzaviena
a doprava byla vedena po okolnich komunikacich, by v prostoru Spofilova mohla znamenat
castetné mensi zat¢z (odklonéni dopravy na jiné komunikace i zkraceni doby vystavby),
zpUsobily by vSak dopravni kolaps a mohutné kongesce a nepiipustné zhorSeni kvality prostiedi
jak v okoli objizdnych tras na samotném Sporiloveé, tak na vSech ostatnich komunikacich.
Oznamovatelem jsou proto nadale uvazovany pouze varianty Vla a Vlb.

Zamér nemuze mit vyznamny negativni vliv na ovzdusi.
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Vyhodnoceni vlivi provozu zaméru zakryti SS na klimaticky systém Zemé a rovnéz zhodnoceni
rizik spojenych s klimatickymi zménami z hlediska jejich vlivu na uvedeny zamér je predmeétem
samostatné studie (ATEM - Ateliér ekologickych modelt, s.r.o. - Mgr. Jan Karel; listopad 2017).

Ve studii je nejprve vyhodnocen vztah zaméru k cilim a opatfenim obsaZenym v narodnich
strategickych dokumentech. Vztah hodnoceného zaméru k redukénim citim a opatfenim
mitigaCnich strategii je celkové hodnocen jako neutrdlni az mirné pozitivni. Obdobné i ve vztahu
k adaptacnim opatienim a specifickym cilim ma projekt vztah rovnéz prevazné neutralni
az pozitivni. Vlastni rekonstrukce SS zakrytim komunikace je sama o sob¢ stavbou adaptovanou
na zménu klimatu, krom¢ toho piinasi moznost vyuziti nového prostoru na povrchu tubust
tuneln. Zamér predpoklada vyuziti prostoru jako park s vefejnym vyzitim a velkym podilem
zelen€. Dojde tak ke zlepSeni prostupnosti tizemi a zlepsSeni ekologické stability.

Vlastni vyhodnoceni vlivi zdméru na klimatické zmény a zmén klimatu na zamér vychazi
z metodického doporuceni Ministerstva dopravy a je zaloZzeno na principu identifikace rizik
a jejich bodového ohodnoceni z hlediska pravdépodobnosti vyskytu a zavaznosti dopadu.
Samostatné je posouzena problematika emisi sklenikovych plynti, nebot’ jejich bilance ma
potencialni dopady na vSechny typy rizik spojenych se zménou klimatu. Z tohoto divodu byl
zpracovan vypocet emisi sklenikovych plynii v roce 2025. Podle provedeného vypoctu dojde
vlivem realizace zaméru k poklesu emisi o 0,3 %, resp. 1,3 % (podle varianty). Rozdil
v produkci emisi je tak sice pozitivni, avSak jen velmi mirné a s ohledem na nejistoty vypoctu je
vhodnéjsi posuzovat bilanci emisi sklenikovych plynt jako neutralni.

Ostatni vlivy zaméru na klima jsou hodnoceny vesmés pozitivné. Rozhodujicim faktorem je
zakryti stavajici zpevnéné plochy SS a soucasné vegetacni Upravy v nové vzniklém prostoru
na zakrytych tubusech. Zakryti komunikace snizi mnozstvi tepla pohlceného a nésledné
vyzateného zpevnénym povrchem. Uvedeny efekt bude podpoien vegetacnimi upravami,
vysazené dieviny dokazi narist teploty vzduchu také omezit vlivem vyssiho vyparu. V dasledku
téchto Uprav je mozné ocekavat mirné snizeni primérné teploty a zejména extrémnich teplot
v bezprostiednim okoli zZaméru. Vysazena vegetace dale podpoti schopnost udrzet vodu v tizemi
a bude mit vliv i na mnozstvi vodnich par v atmosfére, ¢imz dojde k urCitému snizeni efektu
tepelného ostrova v nejblizSim okoli. Dale pak lze ocekavat snizeni rizika vznosu prachu
ze zpevnénych ploch v letnich suchych obdobich.

Soucasti zaméru je i1 prodlouzeni TT, vybudovani nové komunikace spojujici ulice Chodovska
a Na Chodovci a upravy okolnich komunikaci, které¢ zistdvaji na povrchu. Celkovy dopad téchto
dilich zamérG je spiSe neutralni vzhledem k tomu, Ze se nachdzi na mist¢ stavajicich
komunikaci a nedochazi k vyraznému rozsitovani novych zpevnénych ploch.

Dale byla posuzovana odolnost a zranitelnost projektu vi¢i moznym rizikim spojenym
se zm¢nou klimatu. Z vysledki hodnoceni vyplyva, ze rizika pro zamér spojend se zménou
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klimatu jsou hodnocena jako nizka az stfedni. Prakticky ve vSech piipadech je Ize eliminovat Ci
minimalizovat pomoci stavebné technickych a provoznich opatieni.

Zamér nemiize mit vyznamny negativni vliv na klima.

Dalsim moZnym negativnim aspektem souvisejicim s dopravnimi stavbami je hluk. Z toho
dtivodu byla zpracovana akustickd studie (Ing. Petr Jurtin - AMETRIS - Ing. Michaela
Vrdloveova; ftien 2017). Akustickd situace zajmového Uzemi je variantné posuzovana
pro soucasny stav (rok 2015), pro obdobi realizace zaméru (rok 2020) a pro vyhledovy rok
po zprovoznéni zaméru (rok 2025). Vyhodnoceni je provedeno pomoci vypoctového programu,
jehoz presnost byla uspésné ovéfena meéfenim hluku v dotéeném uzemi. Vysledky jsou
zobrazeny pomoci hlukovych map a v tabulkové formé s hodnotami ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v denni a no¢ni dobé pro jednotlivé vypoctové stavy.

V okoli SS jsou prekracovany hygienické limity pro hluk z provozu na mistnich komunikacich I.
a II. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem
zdopravy na ostatnich pozemnich komunikacich, pro denni dobu Laeqi16n = 60 dB a pro no¢ni
dobu Laegsn = 50dB. V nocni dob& je prekracovan i hygienicky limit s korekci pro starou
hlukovou zatéz 60 dB. Hygienicky limit pro starou hlukovou zatéZ nelze pro komunikaci SS
uplatnit. Jiz v roce 2000 u chranéné zastavby v okoli SS byl pfekrocen vyse uvedeny hygienicky
limit. Rovnéz v okoli komunikace Severni a LeSanska byly tyto limity ptekroceny. Béhem let
se akusticka situace nadale v okoli této komunikace zhorSovala vlivem vyrazného naristu
dopravy na JS a SS. Od roku 2010 se v okoli JS buduji nové protihlukové clony. V roce 2014 az
2015 byly také u SS v blizkosti JS vybudovany mobilni protihlukové clony.

Po zakryti SS dojde k vyznamnému snizeni hlu¢nosti v lokalit¢. U zastavby, kterd je v sou¢asné
dobé ovlivnéna hlukem z provozu na této komunikaci, dojde k poklesu ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb o vice nez 20 dB. Z hlediska
akustické situace jsou stavy Ela a Elb srovnatelné. Akusticka situace ve stavu E2b se oproti
stavu Elb vyraznéji nezméni. Dlvodem je zakryti SS, kde se projevi nejvice pokles tézké
nakladni dopravy. Zména se ocekava prevazné v desetinach dB v neprospéch stavu Elb.
Z hlediska akustické situace jsou stavy Ela, Elb a E2b srovnatelné. Zakryti SS bude mit podle
hlukové studie jednoznaéné pozitivni vliv na akustickou situaci v izemi.

Hluk S$iteny z provozu TT pifi dodrzeni ve studii uvedenych vstupnich podminek nebude
prekracovat hygienicky limit pro provoz na TT vedenych na samostatném télese. Ekvivalentni
hladiny akustického tlaku v denni dob¢ dosahuji max. hodnoty 51,5dB a v no¢ni dobé¢ max.
hodnoty 45,7 dB. Tyto hodnoty jsou dosazeny u zastavby, ktera je v ochranném pasmu.

V jednotlivych fazich stavebni Cinnosti pii nasazeni stroji s akustickymi vykony uvedenymi
ve studii nebude prekro¢en hygienicky limit pro hluk ze stavebni Cinnosti v dobé od 7:00
do 21:00 Laes = 65 dB. Stavebni prace nebudou probihat v dobé od 21:00 do 7:00. Nejvyssi
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hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku lze ocekavat ve fazi bouracich praci, demolic
mostll a zemnich praci. Ekvivalentni hladiny akustického tlaku se pohybuji u nejblizsi zastavby
u stavby mezi 60,4 az 64,9 dB. Z téchto vysledki je patrné, Ze u nejvice exponované zastavby
se mohou ekvivalentni hladiny akustického tlaku vyvolané stavbou pohybovat na hranici
hygienického limitu pro hluk ze stavebni ¢innosti v dobé mezi 7:00-21:00 Laqs = 65 dB.

Z hlediska vystavby piinasi navrzené technické feSeni zasadni omezeni provozu na komunikaci
SS v jeji soucasné podobé. Protoze tato komunikace ma velmi omezené moznosti objezdu, které
maji zasadni dopad na provoz v oblasti Sporilova po dobu vystavby, je uvaZovdna varianta
zachovani provozu po celou dobu vystavby alespoii v jednom sméru na komunikaci SS. Uplné
kratkodobé uzavieni obou jizdnich smérd v ulici vSak nelze zcela eliminovat. A to z divodu
provadéni nutnych provoznich zkousek technologického vybaveni tunelu pfed jeho
zprovoznénim, které neni mozné realizovat v kazdém tubusu oddélené. Vzdy by se jednalo
pouze o kratkodobé uzavieni v délce n€kolika dnl. Zvoleny postup vystavby jde v duchu
konzervativniho pfistupu k problematice omezeni funkénich vztahli v Uzemi, tzn. uvazuje se
zachovani co nejdelsi doby prtjezdnosti komunikace SS a co nejkratsi omezeni provozu ulice
Hlavni. V posuzované lokalit¢ dojde k vyraznému nartstu emisnich hodnot pfi uphém uzavieni
SS po dobu vystavby tunelovych trub. Z hlediska narGistu emisnich hodnot v okoli sledovanych
komunikaci je nejvhodn€j§i dopravni stav, kdy je doprava po dobu realizace vedena ve sméru jih
- sever po Spotilovské spojce (V1a). Stav Vla je feSen ve dvou fazich, a to nejprve je doprava
ve sméru od D1 na M¢éstsky okruh vedena v pravém jizdnim pasu (ve sméru jih - sever)
a v levém probihaji stavebni prace na zakryti tohoto jizdntho pasu (ZTT). Doprava ve sméru
sever - jih je vedena po JS a komunikaci 5. kvétna na D1. Ve druhé fazi je doprava ve sméru jih -
sever jiz vedena zakrytym levym jizdnim pasem (ZTT) a stavebni prace probihaji v pravém
Jjizdnim pasu (VTT). Rovnéz stav pfi plném provozu na SS, tj. pii pripravé stavby a nasledné pii
realizaci stavebnich pracina vystavbé TT a v parteru, je feSen ve dvou fazich, a to doprava na SS
je vedena v obou jizdnich pasech (soucasny stav komunikace bez zakryti) a pak je doprava
vedena jiz zakrytym tUsekem SS a na povrchu probihaji stavebni prace vcetné vystavby
tramvajové trati. Pfestoze na komunikacich v okoli SS, které budou ¢aste¢né nahrazovat SS, tj.
Senohrabska a Na Chodovci, dojde k nartstu dopravy, budou ekvivalentni hladiny akustického
tlaku v chranéném prostoru staveb niz§i neZ pti plném provozu na SS. Tento pokles je dan tim,
7e doprava na SS je bud’ pouze ve smeru jih - sever (stav V1a) nebo neni vilbec vedena po SS
v dob¢ vystavby VIT a ZTT. Pokles hlucnosti Ize ocekavat mezi 1,0 az 10,0 dB. Vyrazné
snizeni hlu¢nosti je u objektl, které jsou dominantné ovlivnény provozem na SS. Toto snizeni je
dano tim, ze doprava ve sméru sever - jih (z Méstského okruhu na D1) je odklonéna ze SS po JS
na komunikaci 5. kvétna a dalnici D1. Pouze u zastavby v ulici Severni I a LeSanska, ktera je
dominantné ovlivnéna provozem na téchto komunikacich, dojde v dobé vystavby k nartstu
hlu¢nosti, a to 0,7-4,1 dB v denni dobé a do 3,3 dB v no¢ni dob€. Tento narist hlu¢nosti je dan
zvySenim dopravy na téchto komunikacich vlivem omezeni provozu na SS. Pro vedeni dopravy
v dob¢ realizace stavby je z hlediska ochrany obyvatelstva nejvhodnéjsi stav Vla, a to predevsim
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z divodu nizSich dopravnich zatézi na komunikaci Senohrabska, Na Chodovci, Severni |
a LeSanska. V ramci vystavby bude doprava dle moznosti prevadéna z otevieného jizdniho pasu
do jiz zakrytych ¢asti druhého jizdniho pasu. Tim dojde k sniZzeni akustické zatéze v okoli. Pti
prevedeni dopravy ve sméru jih - sever do jiz zakrytého jizdniho pasu dojde k vyraznému snizeni
hluénosti v okoli Spotilovské, ato o 2-5 dB oproti situaci ve stavu Vla. V dobé omezeni
provozu na SS bude nakladni doprava vedena po hlavnich komunikacich v tzemi, tj. po JS,
Chodovské radiale, Strakonické a ptipadné komunikaci K Barrandovu. NavySeni dopravy
na téchto komunikacich by mohlo vést k velmi malému nardstu hlu¢nosti, a to prevazné
v desetinich dB. MimostaveniStni doprava bude rovnéz vedena po prilehlych hlavnich
komunikacich. V dob¢ realizace zakryti SS bude piijezd na stavenisté ze severu po JS a z jihu po
komunikaci 5. kvétna (Chodovska radidla). Piedpokladana vyvolana mimostaveniStni doprava
béhem pracovniho dne je 50 nakladnich aut v jednom sméru. Pouze v dobé realizace
monolitického osténi bude mimostaveniStni doprava predstavovat denn¢ 100 autodomichavact
v jednom sméru. I pfi tomto maximalnim uvazovaném poctu nakladnich aut obsluhujicich stavbu
v dobé vystavby monolitického osténi tuneli se toto navySeni nakladni dopravy na hlavnich
komunikacich neprojevi. Na emisnich hodnotach se projevi navyseni dopravy max. o 0,1 dB.
Tato doprava bude vyhradn¢ vedena smérem ke stavbé a ze stavby po JS a komunikaci
5. kvétna. Po téchto komunikacich bude vedena doprava po celou dobu vystavby zakryti SS.
V dob¢ realizace tpravy povrchu a vystavby TT bude doprava obsluhujici stavenisté zhruba
polovicni. Mimostaveni§tni doprava by na komunikacich v okoli stavenisté¢ navysila ekvivalentni
hladiny akustického tlaku mezi 0,4-1,3 dB.

Celkova doba dokonceni veskerych praci i omezeni v uzemi vlivem vystavby je konzervativné
odhadnuta na 4 roky a 2 mésice, doba vystavby vlastnich tuneli ma ¢init cca 2 roky a 10 mésicti.
Vystavba liniovych dopravnich staveb ve méstech je specifickym problémem, protoze chranéné
stavby i1 chranény venkovni prostor se ¢asto nachdzeji v blizkosti stavby. Pfedkladany zamér
nefesi vystavbu nové komunikace, jedna se o Upravu stavajici komunikace, jejimz ucelem je
zmirnéni negativnich vlivii dopravy na SS na ptilehlou zastavbu. Kazda stavba predstavuje svym
zpisobem negativni vlivy, v daném piipadé jsou vSak kompenzovany jednoznacné pozitivnimi
vlivy po zprovoznéni zaméru. Hluk ze stavebni ¢innosti véetn€ tras mimostaveniStni dopravy je
mozné detailné feSit az v dalsSich stupnich projektové dokumentace, kdy jsou k dispozici
presnéj§i udaje o zameru a zplsobu jeho vystavby, vcetné pozadavki jednotlivych dotéenych
subjekt. Aktualni hlukova studie piedklada predbézné a orientacni vypocty, jejichz cilem je
v této fazi pripravy stavby najit problémy, které mohou nastat béhem jeji realizace. Hluk ze
stavebni Cinnosti je podstatnou naplni stavebnich fizeni, které v sou¢innosti s dotCenymi organy
fesi prislusny stavebni urad.

Zamér nemiize mit vyznamny negativni vliv na akustickou situaci.

Zamér se nachadzi v husté zalidnéném uzemi. Pozitivni vliv je mozné spatfovat ve snizeni hluku
a zatéze obyvatelstva zneCiStujicimi latkami v ovzdusi v okoli zaméru. Negativni vlivy
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na obyvatelstvo lze spatfovat zejména v okrajovych castech uzemi, v okoli portali tunelu
a v mistech soub&hu nezakryté casti SS a prodlouzené TT. Zde lze oekavat vyssi imisni zatéZ
z portall a kumulaci hlukové zatéze. VSechna tato plisobeni budou spliiovat stanovené limity.

Podrobné vyhodnoceni vlivii na vefejné zdravi je predmetem samostatné studie (ATEM - Ateliér
ekologickych modeld, s.r.o. - Mgr. Robert Polak; listopad 2017).

V ramci hodnoceni vlivii imisni zat¢Ze na zdravi obyvatel byly sledovany imisni hodnoty
pro NO,, benzen, suspendované castice frakce PM;, a PM,s a benzo[a]pyren. Z téchto
zneCistujicich latek je nutno ocekavat v celé vypocCtové oblasti jiz ve vychozim stavu zvySené
riziko z expozice ¢asticim PM,o, PM, s a benzo[a]pyrenu. U benzenu neptekracuji hodnoty miru
ptijateiného rizika a u NO, nebylo zaznamenano prekracovani smémych hodnot. V ramci celé
vypoctové oblasti Ize obecné oCekavat prevladajici snizeni imisni zatéze vlivem zaméru, lokalng
muze dojit k narGstu zejména v okoli portald tunelu. V pripadé chronickych u¢inkit NO, nebylo
vlivem zdméru zaznamenano prekro¢eni smémé hodnoty Svétové zdravotnické organizace (dale
t¢z ,,WHO®). Zcela lokdln¢ mtize dojit k vyskytu kratkodobych koncentraci nad hranici smérné
hodnoty WHO v blizkosti jizntho portalu tunelu. Vyznamnéjsi vliv byl zaznamenan pouze
v ptipadé varianty Elb bez vydechu, kde lze oc¢ekavat jednak prostoroveé nejvyraznéjsi ptisobeni
zvysenych koncentraci, ale i1 nejcastéjsi vyskyt t€chto hodnot. V ostatnich variantach je riziko
vyskytu zdravotnich obtizi velmi malé, a to i s ohledem na skutecnost, ze redln¢ byly ucinky
pozorovany az pti koncentracich nad 500 pgm™, které nebudou v Zidné ¢asti zajmového tizemi
dosahovany. U benzenu byl nartst zdravotniho rizika i v nejvice dotCené Casti obytné zastavby
vypocten pod hranici realného zvySeni vyskytu ucinkd. V pripadé suspendovanych Castic lze
v lokalitich s narGstem imisni zat€ze ocCekdvat zvySeni zdravotniho rizika vyjadiené¢ho jako
ztracend doba zivota na trovni nejvySe 11 hodin na obyvatele a rok. Tato hodnota plati
pro variantu Elb bez vydechu, kde je vliv v okoli portdli nejvyraznéjsi. Ani v piipadé
benzo[a]pyrenu nebylo zaznamenano rozpoznatelné¢ zvySeni zdravotniho rizika vlivem provozu
zameru.

Z provedené¢ho hodnoceni vyplyva, Zze v posuzované casti zastavby je mozné ocCekavat
ve vychozim stavu pocCet hlukem obtézovanych obyvatel na trovni okolo 700 a pocet obyvatel
ruSenych pri spanku pak na urovni okolo 400. Pocet pripadi vyskytu infarktu myokardu pak Ize
ocekavat na urovni nékolika jednotlivych piipadi. Vlivem provozu zaméru byl vypocten
ve vSech vypocCtovych bodech pokles miry obtéZovani, ruseni pii spanku i kardiovaskularniho
rizika. V piipadé obtézovani a ruseni pri spanku lze ocekdvat poCet snizeni v fadu né€kolika
stovek pripadii, u infarktu myokardu bylo vypocteno statistické snizeni v fadu nékolika desetin.

V piipad¢ zdravotnich dopadii znecisténi ovzdusi se celoploSné jako nejpiiznivéjsi varianta
ukazuje E2b. Na dalsim misté je varianta Elb, ktera ma vSak lokalné nejvyraznéj$i negativni
dopady v okoli jizntho portalu tunelu (zejména v situaci bez vydechu). V piipadé Gcinkd hluku
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je pak nejpfiznivéjsi varianta Ela, kde byl zaznamenan nejvyraznéjsi pokles jak

kardiovaskularniho rizika, tak i miry obtéZovani.

Posuzovany zamér nebude zdrojem kontaminace vod ani pidy chemickymi latkami ani
patogennimi organismy i jejich toxiny. Pusobeni vibraci na obyvatelstvo bude minimahi,
vibrace nebudou dosahovat takovych intenzit, aby mohly mit negativni zdravotni u¢inky. Zamér
nebude produkovat elektromagnetické pole takové itenzity, aby mohlo mit vliv na zdravi
obyvatel.

Realizaci zaméru dojde k zlepSeni kvality zivotntho prostfedi dot¢eného uzemi, k odstranéni
urbanistické bariéry tvofené stavajicim feSenim v zafezu, k vytvoreni kvalitntho vetejného

prostranstvi a ke zlepSeni dopravni obsluhy izemi hromadnou dopravou.
Zamér nemize mit vyznamny negativni vliv na obyvatelstvo a vetejné zdravi.

Zamér je situovan do zastavéného Uzemi, jehoZ osu tvofi frekventovana komunikace
Spotilovska. Ta je zapusténa v zafezu a je délend stfedovym pasem. SS lemuji plochy zelené
a zastavby, pricemz Sir§i zajmové Uzemi lze rozdélit na dvé poloviny, a sice zapadni se starSi

zastavbou rodinnych domt a vychodni s novéjsi zastavbou panelovych domi.

Zamérem nebude dotéen zemédelsky padni fond, pozemky uréené k plnéni funkci lesa, ani S0m
pasmo okolo nich. V uzemi dojde ke zméné¢ v umisténi zpevnénych ploch (zvysené §irkové
naroky, protihlukova opatfeni, vystavba novych komunikaci a TT), velka cast tizemi bude
ze zpevnéné plochy pievedena do plochy pokryté pidou. Prestoze tato pida bude pouze
na konstrukei tunelu, je mozné dany vliv povazovat za pozitivni. V dobé provozu bude dochazet
k ovlivnéni chemického slozeni pidy vlivem depozice chemickych latek v okoli portali. Tento
vliv bude srovnatelny se soucasnym stavem, kdy dochazi ke kontaminaci podél celé
komunikace. Znecisténi pid v okoli portall Ize u¢inné omezit volbou druhové skladby dievin
doprovodné zeleng.

Zamér nemuze mit vyznamny negativni vliv na padu.

V dot¢eném tzemi byl proveden botanicky prizkum (Mgr. Pavel Sova; duben 2017). Vegetace
je zde zastoupena prakticky vyhradné nepiirodnimi biotopy bez piitomnosti ochranaisky
vyznamnych druhil rostlin. VétSinu studovaného uzemi zaujimaji intenzivné seCené kulturni
travni porosty, které tvori monoténni a druhové chudou vysevovou vegetaci bez vyraznéjsi
diverzifikace. Portiznu se zde vyskytuji vice ¢i méné rozsahlé ruderalizované plochy nebo
vysadby dievin se sporadickym bylinnym podrostem.

Dale byla v lokalit¢ provedena inventarizace dfevin (SUDOP PRAHA a.s. - Ing. Tomas Adam;
prosinec 2017). V hodnocenych plochach bylo identifikovano celkem 1467 stromt, z ¢ehoz je
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263 stromtl s obvodem kmene vét3im nez 80 cm. Dale bylo inventarizovano 37 256 m” kefovych

porosti.

V souCasné dobé neni znadm vysledny navrh vegetac¢nich tprav. Z rozsahu stavby je patrné, ze se
zamér dotkne vétSiny inventarizovanych stromi, stromy na okrajich mizou byt v n€kterych
ptipadech zachovany. Definitivni rozsah kaceni bude upfesnén po projednani s dot¢enym
organem ochrany pifrody v dalSich fazich ptipravy zdméru. Pti realizaci projektu parkovych
uprav bude dodrzena snaha o co nejveétsi zachovani stavajicich stromt jako kostry budoucich
vegetacnich Uprav, pfiCemz béhem vystavby bude zajiSténa jejich ochrana. Vzrostlé stromy
vytvoti zaklad parku do doby, nez se dostate¢né rozrostou stromy nové vysazené. Po dokonceni
vystavby bude zeleni pokryta piida nad télesem tunelu. Mocnost vegetacniho souvrstvi umozni
realizaci parkovych tprav, tj. travniku a stfedn€ vzriistnych ketl, na okrajich mimo téleso tunelu
i vysadbu vétSich stromt.. Pida na rostlém terénu, tj. mimo konstrukci tunelu bude osazena
dfevinnou zeleni obdobnou jako v soucasném stavu. Koncept Gprav bude navrzen s cilem
vegetadnd propojit stavajici prvky systému méstské zelend. Zamér podle UPn protina
celoméstsky systém zelené, a to v oblasti privadéce na SS od ulice Klapalkova. V ramci zaméru
je na této ploSe navrzen portal do tunelu a nasledné zakryti Spotilovské komunikace. Na zakryté
komunikaci budou umistény parkové plochy, dale napf. cesty a prostranstvi s mlatovym
povrchem, piipadné vodni plocha, misto byvalého privadéce budou plochy zelené a chodniky.

.oy

Vliv na faunu Zijici pifimo v plose vystavby bude trvaly, avSak realné dotCeni fauny bude malo
vyznamné. Vzhledem k charakteru uzemi, ve kterém se zamér nachazi, Ize predpokladat,
7e piimé dopady stavby se omezi vesmés na bézné druhy bez vétsiho ochranaiského vyznamu.
Na zkoumané ploSe byl zjistén vyskyt tii druhli ¢émelaka rodu Bombus, jakozto zastupce zvlaste
chranéného druhu, nejsou viak dokumentovana jeho hnizda. Cmeldci v dobé stavebnich praci
doCasné ztrati lokality ke sbéru potravy, po vystavbé tunelu a realizaci parkovych uprav, které
zahrnuji 1 velké mnozstvi rtiznych kvetoucich druht, najdou ¢melaci v mist¢ opét potravu.
V mezidobi existuji v okoli dostatecn¢ rozsahlé zelené plochy, které mohou ¢melaci pro sbér
potravy vyuzit. V okoli SS (zejména v zahradach vilek na starém Spotilové) byly nalezeny
jestérky obecné (Lacerta agilis). Jejich dot¢eni zamérem je nepravdépodobné, v prostoru vlastni
komunikace a jejich zafezli nebyly nalezeny. Ze zvlast¢ chranénych druhti ptakt byl
pti pieletech dale zaznamenani rorys obecny (Apus apus) a vlastovka obecna (Hirundo rustica),
jez jsou zatazeny do kategorie ohrozené. Planovany zamér je vSak vzhledem k charakteru jejich
vyskytu (prelety ve vétSich vyskach) nikterak neovlivni. V disledku odstraniovani dievin (stromil
i kett) by také mohlo dojit k poSkozeni ptacich hnizd. Proto bude veskeré odstratiovani dievin
probihat v zimnich meésicich mimo hnizdni obdobi. Soucasti navrhu parkovych uprav jsou
i broukovisté - lokality s naskladanymi kladami a dalSim dievénym materialem (vétve, Spalky),
které budou slouzit jako utoCiSt¢ a biotop pro rizné druhy hmyzu. Dale budou soucasti
konstrukci i gabionové zdi a jiné skladané kamenné zidky, které mohou byt ukrytem pro jestérky
a dalsi plazy. Rozsiteni ploch zelené a dalSich vhodnych biotopii pro zivoCichy, snizeni hlukové
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a imisni zatéze Uzemi vytvori novy Zivotni prostor vhodny pro trvalou existenci zivocichd. Vliv
na faunu bude v dob¢ vystavby v malé mife negativni, po realizaci zZdméru prevazi pozitivni
vlivy. V soucasné dob¢ tvori stavajici sinice migracni prekdzku. Po realizaci zaméru bude
sttedni ¢ast SS zakryta a vznikne tak naproti tomu prostor pro novou vegetaci, kterou mohou
vyuzit i novi zivoCichové. Dojde také k propojeni uzemi vychodné a zapadné od SS a vzniku
moznych novych migracnich tras zivocichu.

V misté zaméru €i v jeho bezprostiedni blizkosti se nenachazeji zvlasté chranéna tzemi, prirodni
parky, vyznamné krajinné prvky ¢i pamatné stromy, které by mohly byt zdmérem ovlivnény.

Ekosystémy v oblasti dot¢ené realizaci navrhovaného zdméru je mozné charakterizovat jako
zcela preménéné antropogennim pusobenim. V dot€eném tUzemi je piitomen nefunkcni
interakéni prvek tzemniho systému ekologické stability 16/384. Vliv zaméru na tento prvek je
vyloucen. Zamér nesnizi ekologickou stabilitu tzemi.

Vyhodnoceni vlivu zaméru na krajinny raz je predmétem samostatné studie (ATEM - Ateliér
ekologickych modelti, s.r.o. - Mgr. Radek Jares; listopad 2017). Zamér je planovan v oblasti,
ktera predstavuje intenzivné zastavénou méstskou krajinu S$irStho centra Prahy s hustou siti
kapacitnich komunikaci. Oblast dot¢ena vystavbou neni z hlediska krajinaiského prili§ cenna,
neobsahuje prvky, které jsou v krajiné vnimany jako pozitivni. Negativni ovlivnéni krajinného
razu se neocekava.

Podle prislusného organu ochrany piirody zamér nemize mit vyznamny vliv na evropsky
vyznamné lokality ani na ptaci oblasti (viz stanovisko OCP MHMP ze dne 14. 11. 2016 ¢. j.
MHMP 2048319/2016).

Zamér nemuze mit vyznamny negativni vliv na ZivoCichy a rostliny, ekosystémy, biologickou
rozmanitost a krajinu.

V bezprostfedni blizkosti mista vystavby se nachazi Chodovecky potok, ktery je vzdalen
cca 30 m od ulic Senohrabska a Klapalkova, jihovychodn¢ od zaméru. Neblizsi vodni plochou
je Hamersky rybnik vzdaleny cca 140 m severné od zaméru. Uzemi spada do povodi Vltavy,
destové srazky jsou vSak v prevazné casti odvadény méstskou kanalizaci. Zamér nelezi
v zaplavovém tzemi.

Béhem vystavby mlize mit vliv voda odtékajici ze staveniSté. V pripad¢ stavby v prostiedi
zeminy se sklonem k erozi bude pred vyusténim odvodiovaciho systému staveniSté umisténa
vhodna sedimentac¢ni jimka. Totéz plati pro odvodnéni stavebni jamy tunelovych objekt.
Zvysené ohrozeni predstavuje provoz stavebni mechanizace a nakladnich automobill
a nakladani a zachdzeni s latkami nebezpe¢nymi vodam, v tomto piipadé v blizkosti vpusti
do vetejné kanalizace.
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Splaskové odpadni vody z oblasti posuzovaného zaméru budou odvadény kanalizaci do Cistirny
odpadnich vod. Kone¢nym recipientem splaskovych vod bude feka Vltava, kam je vytstén odtok
z Ustfedni &istirny odpadnich vod Praha. Vzhledem k jejich objemu se nepfedpoklada vyznamny
vliv na kvalitu povrchovych vod, vznikat budou jen v souvislosti s provozem socialnich zatizeni

v misté tramvajové smycky.

Realizaci celého projektu, tj. prekrytim SS a navazujici vystavbou TT dojde ke snizeni rozsahu
zpevnénych ploch v izemi. Povrchové vody nad tunelovym komplexem budou ponechany voné
ke vsakovani v parkovych tpravach. V soucasnosti jsou veskeré vody svadény do jednotné
kanalizace KT300, po provedeni novych stavebnich uprav SS je mozné ¢ast odvodnéni pievést
do stoky 1200ZB, ktera je feSena pouze jako deStova. Timto opatfenim dojde k odlehceni
stavajici jednotné kanalizace od voln¢ natékajicich destovych vod z komunikace. Mira
zneCisténi deStovych vod se realizaci zaméru vyznamné nezméni, zakrytim ¢asti vozovky
do tunelu dojde ke snizeni dotace zneciSténi do odtékajicich destovych vod. Znecisténé srazkové
vody budou kanalizaci odvadény dle podminek Kanaliza¢niho tfadu kanalizace pro vetejnou
potiebu v povodi Ustiedni &istirny odpadnich vod Praha. Vliv na povrchové vody bude pozitivni,
dojde ke snizeni Spickového mmnozstvi destovych vod odvadénych do vodoteci i ke snizeni
dotace znecisténi do vodnich toki.

Z hlediska vlivii na podzemni vody je mozné vlivy zaméru oznalit za nevyznamné. Vlivy TT
jsou velmi malé, zatravnéni Casti télesa drahy zvy$i mnoZstvi zasakovanych destovych srazek.
Tunel SS bude plsobit jako uréitd drendz, ta vSak je v Uzemi pfitomnd uz v souCasné dobé
a vlivem prekryti stavajictho zatezu nedojde k rozsireni nebo vyznamnému zvétsSeni drenazniho
ucinku.

V piipadé havarii, kdy by mohlo dojit k tniku ropnych produkti ze stavebnich ¢i dopravnich
prostfedkt a tim ke kontaminaci povrchovych a podzemnich vod, bude postupovano v souladu
s platnou legislativou. Vzhledem k existujicimu dohledu jak v pfipad¢ tramvaji, tak v pifpade
tunelu, bude tUnik latek Skodlivych podzemnim vodam zji§tén neprodlené a bude mozné
kontaminaci odstranit urychlené pred jejim prinikem do horninového prostiedi nebo saturované
zony.

Zamér nemuze mit vyznamny negativni vliv na vodu.
V tizemi piimo dotCeném stavbou nejsou znamy Zadné skladky ani jiné staré ekologické zatéze.

Realizaci zaméru nedojde k dotCeni loZisek, dobyvacich prostor a chranénych loziskovych

uzemi. Podstatny zasah do horninového prostiedi se nepredpoklada.

Zamér nema vyznamné pozadavky na vyuzivani prirodnich zdroji. Vzhledem k charakteru
a rozsahu vystavby lze predpokladat, ze béhem stavby budou pouzity bézné stavebni materialy
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a technologie typické pro obdobné akce (kamenivo, Stérkopisky, ocel, asfalt, cement a piisady

do betontl, Zivicna smes, prefabrikaty, pifpadné materialy na stavbu protihlukovych stén apod.).

Se zamérem je spojena bézna produkce odpadd. S odpady bude nakladano v souladu s platnymi
pravnimi predpisy a nevznikd obava, ze by mohlo dojit k vyznamnym negativnim vlivim
na zivotni prostiedi.

Zamér nemuze mit vyznamny negativni vliv na horninové prostiedi a piirodni zdroje.

Pfimo v zajmovém uzemi posuzované¢ho zaméru se nenachazeji zadné kulturni pamatky, k jejich
doteni nedojde. Dotéené nemovitosti lezi mimo pamatkoveé chranéna uzemi, resp. okrajove
zasahuji do ochranného pasma pamatkové rezervace v hlavnim mést¢ Praze. Ovlivnéni hodnot
pamatkové rezervace se vSak nepredpoklada. Zamér je zamySlen na uzemi s moznym vyskytem
archeologickych nélezi. Ochrana téchto ndlezli je zajiSt€éna povinnostmi vyplyvajicimi
z ustanoveni § 22 odst. 2 zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich
predpist.

Zamérem je rekonstrukce uzemi v okoli SS, ktera bude sestavat z tézkého zakryti komunikace
ve stavajici trase pomoci hloubenych (piesypanych) tuneli krytych zeminou. V pribéhu stavby
budou probihat demolice stavajicich konstrukci (vozovka, chodniky, opérné stény, mosty apod.)
a prelozky vybranych inZenyrskych siti. Na zakryté komunikaci budou vytvotreny nové plochy
zelené a pési komunikace. Z divodu rozsiteni Spofilovské ul. o tramvajové téleso, posun
ptipojovaci rampy z ulice Na Chodovci a vhodného napojeni péSich komunikaci smérem
od Zabehlic na novou tramvajovou zastavku je predpokladan nezbytny zabor stavajictho aredlu
Auto Palace Spofilov o vyméfe cca 2320 m’. Dle oznameni je s vlastnikem jedndno o tom,
7e tato plocha bude nahrazena plochou opusténé tramvajové smycky Spofilov s vymérou
cca 3 674 m’, kterd s arealem piimo sousedi a Ize ji proto snadno vyuzit misto plochy zabrané.

Zamér nemtize mit vyznamny negativni vliv na kulturni dédictvi a hmotny majetek.

Rizika havarii v obdobi provozu zaméru lze ocekavat podobna jako u jinych staveb tunelu a TT:
selhani lidského faktoru, pozar, uraz elektrickym proudem, tinik nebezpecnych latek, pifpadné
porucha technologického zafizeni. Vyznamnou havarii v souvislosti s TT i silniénimi
komunikacemi mtize byt dopravni nehoda, kdy existuje riziko uniku ropnych produktii a tim
kontaminace pady, povrchovych a podzemnich vod. Toto riziko existuje v tzemi v podobné
mife jiz nyni, v piipadé tramvaji i tunelového Useku je piipadnd nehoda zjiSténa dfive nez
v béném provozu (u tramvaje ji hlasi fidic, tunel je pod neustilym dohledem) a piipadné
nasledky s vlivy na Zivotni prostfedi je mozné diive a s menSimi nasledky asanovat. Celkové se
vSak béhem provozu TT a tunelu nepredpoklada vyskyt havarii se zasadnim vlivem na zivotni
prostfedi. Projekt je navrzen vsouladu s technickymi normami tak, aby toto riziko bylo
minimalizovano. Pfi provozu je nezbytné dodrZovat havarijni, provozni a manipulacni tady.
Kratkodobou vyznamnou havari mize byt pozar, pfi némz budou do ovzduSi uvolnény
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ve zvySené mife zneCiStujici latky, pfipadné toxické produkty spalovani. Projekt je navrzen
v souladu s technickymi normami tak, aby riziko pozaru bylo minimalizovano. Pii vzniku pozaru
v jednosmérném tunelu bude =zajiStén odvod koufe od pozaru ve sméru jizdy vozidel
k vyjezdovému portalu a tim bude zabranéno S$ifeni koure proti stojicim vozidlim, ktera
zastavila v useku na stran€¢ pozaru proti sméru proudéni. Tohoto cile bude dosazeno pomoci
proudovych ventilatorti zavéSenych pod stropem. Vzhledem ke zna¢nému podéinému sklonu
bude zapotfebi vice proudovych ventilatori v klesajici tunelové troub¢€ s vySSim potfebnym
prikonem oproti tunelu stoupajicimu. Vétrani nezasazeného tunelu bude zajiStovat smeér
podéIného proudéni shodny se smérem v zasazeném tunelu a zaroven bude nezasazeny tunel
udrzovat v pretlaku vi¢i zasazenému. V piipadé nutnosti zajiSténi samostatného vétrani
unikovych chodeb pii pozaru bude pouzito pietlakového vétrani s pozadavkem na zajiSténi
pretlaku mezi chodbou a zasaZzenym tunelem. V provoznich prostorach tunelu ani v zazemi TT
nebudou skladovany nebezpecné latky, které by zvySovaly rizikovost provozu.

V obdobi vystavby je tfeba eliminovat riziko havarie v disledku piipadného sesuvu pudy
ptiprovadéni vykopovych praci. Béhem vystavby dale existuje riziko Uniku ropnych latek
ze stavebnich mechanismili a nakladnich automobild, pifpadné riziko pozaru. Tato rizika budou
minimalizovana dodrZzovanim standardnich pozarnich piedpisi a obvyklymi postupy, které
budou obsazeny v zasadach organizace vystavby.

Predkladany zamér je navrhovan v jedné variant¢ stavebniho feSeni, s vyjimkou konstrukéniho
feseni tunell. Variantné je dale uvazovano feSeni dopravniho rezimu v dobé vystavby a v dobé
provozu.

Z hlediska moznych technologii vystavby a proveditelnosti hloubenych tuneli je uvazovano
konstrukéni feSeni variantou klasickych hloubenych tunelii realizovanych bud’ monoliticky, nebo
z prefabrikovanych dovezenych dilci. Vyuziti prefabrikované technologie by umoznilo znacné
urychlit vystavbu, tedy i zkratit omezeni v izemi. Tato technologie je vSak vhodnd predevsim
pro liniové stavby o neménném piicném fezu, coz neplati pro predlozeny zamér. Proto je
v oznameni podrobnéji popsan konzervativni postup monolitickou cestou, ¢imz je hodnoceni
provedeno na stran¢ bezpec¢nosti.

V prubéhu vystavby bylo provétovano 7 variant usporadani dopravy mimo soucasny stav (viz
vyse). Z uvedenych variant prichazeji do uvahy varianty V1*. Tyto varianty se z hlediska vlivi
na zivotni prostfedi liSi velmi malo, resp. liSi se umisténim svych vlivii podle vedeni dopravy, tj.
tyto vlivy budou vzdy pisobit v okoli komunikaci, které budou zvoleny jako objizdné trasy.
Varianty V2*, tj. varianty, kdy by byla Sportilovska ulice zcela uzaviena a doprava byla vedena
po okolnich komunikacich, by v prostoru Spofilova mohla znamenat casteCn¢ mensi zatéz
(odklonéni dopravy na jiné komunikace i zkraceni doby vystavby), zpiisobily by vSak dopravni
kolaps a mohutné kongesce a nepiipustné zhorSeni kvality prostiedi jak v okoli objizdnych tras
na samotném Spofilové, tak na v§ech ostatnich komunikacich.
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V prubéhu zjistovaciho fizeni obdrzel prislusny arad dopis Technické spravy komunikaci hl. m.
Prahy ¢.j. TSK/106/18/4210 ze dne 7. 8. 2018, kde jako oznamovatel (investor) zaméru pro
vylouceni veskerych pochybnosti sdéluje varianty zaméru (jeho realizace), které uvazuje
provést, a ty varianty, které jsou v oznameni dolozeny pouze jako informativni podklad pro
zdvodnéni u¢inéného vybéru. Z dopisu vyplyva, ze dale sleduje pouze dopravni stavy variant
Vla a VIb, tzn. pouze casteCnou uzavirku SS. Pfinosem zvolenych variant je omezeni
dopravnich kongesci v celé oblasti postizené provadénim zakryti SS a umoznéni obsluhy
vlastntho Sporilova. U varianty Vlc byl provéfovan dopravni efekt pfipadné nové rampy v
MUK Kagcerov. Tato rampa je viak jiz dnes nerealizovatelni. Diivodem je aktudlni realizace
protihlukovych opatfeni ve shodném prostoru, zruSeni pfipojeni z Méstského okruhu (i z centra)
do ulice Hlavni, a tim faktické¢ odiiznuti dostupnosti Sporilova, ale rovnéz i odpor mistnich
obyvatel. Varianty V2* v sobé zahrnuji riizné kombinace vedeni dopravy v oblasti pfiuplné
uzavirce SS pro stavbu. Z vySe uvedenych divodd (dopravni kolaps, mohutné kongesce a
neptipustné zhorSeni kvality prostfedi) nejsou investorem dale sledovany, jejich dokladovani
bylo pouze informativni.

Podle oznameni jsou vSechny aktivni varianty po zprovoznéni zaméru priznivéj$i nez varianta
nulovd. Z akustického hlediska jsou varianty srovnatelné. NejvétSi rozsah zlepSeni kvality
ovzdusi (imisni situace) byl zaznamenan ve varianté E1b s vydechem, kdy dojde k poklesu
dopravnich vykont diky zkraceni jizdy nakladnich vozidel a tim ke sniZzeni celkové produkce
emisi. Pfi neexistenci vydechu ve variant¢ E1b by doSlo v prostoru zejména jizntho (horniho)
portalu tunelu k neprijatelnému nartstu koncentraci znecistujicich latek, které by ptekracovaly
stanovené limity (NO,, PM;,), a to dokonce v prostoru obytné zastavby. Zejména problematické
by byly kratkodobé koncentrace (NO, i PM;y). Tento nepiiznivy stav ma odstranit vydech
odvadejici vzdusninu ze zapadni tunelové trouby (stoupajici smér). Z hlediska vlivi na vefejné
zdravi jsou rozdily mezi variantami patrné zejména ve vlivech expozice znecistujicim latkam
v ovzdusi. Proto se jako nejvice piizniva jevi varianta Elb s vydechem. Ptfestoze oznamovatel
preferuje z ekonomického hlediska variantu Ela (bez SOKP 511, vedeni nakladni dopravy jako
v soucasnosti - jeden smér odklonény pies D1 a Jizni spojku, bez odvétrani vydechem), ve svém
dopise ¢.j. TSK/106/18/4210 ze dne 7. 8. 2018 sd€luje, ze v zavislosti na stavu dokonCeni
SOKP 511 nadéle uvazuje is realizaci zaméru podle varianty Elb s vydechem (bez SOKP 511,
vedeni nakladni dopravy obousmérné SS).

Cilem zjistovaciho fizeni je zjiSténi, zda zamér (n€kterd jeho zvolend varianta) miize vyznamné
negativné ovlivnit zivotni prostfedi, a v pfipad¢ kladného zjiSténi rozhodnout, Ze zamér bude
posouzen podle zdkona. Vzhledem ktomu, Ze ozndmeni prokazuje piiatelnost zvolenych
aktivnich variant, neni tfeba zamér posoudit podle zakona. Zavéry oznameni a jednotlivych
k nému prilozenych studii mohou slouzit oznamovateli a dalsim dotéenym subjektiim k vybéru
vhodné varianty v pribéhu dalsi pripravy zaméru, kdy je hledisko vlivii na Zivotni prostiedi
jednim ze sledovanych aspekti.
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Vzhledem k charakteru zaméru a jeho lokalizaci je ziejmé, Ze se zamérem nejsou spojeny vlivy

na zivotni prostiedi a vefejné zdravi presahujici hranice Ceské republiky.

Oznameni, které bylo zpracovano osobou s platnou autorizaci v oblasti posuzovani vliva
na zivotni prostfedi, se dostatecné vénuje posouzeni vlivii na obyvatelstvo a vefejné zdravi
a vlivim na zivotni prostiedi, zahrnujici vlivy na zivoCichy a rostliny, ekosystémy, biologickou
rozmanitost (se zvlaStnim zfetelem na evropsky vyznamné druhy, ptdky a evropska stanoviste),
pidu, vodu, ovzdu$i, klima a krajinu, pifrodni zdroje, hmotny majetek a kulturni dédictvi,
vymezené zvlastnimi pravnimi predpisy a na jejich vzajemné plisobeni a souvislosti. Z oznadmeni
vyplyva, ze zamér lze akceptovat.

Vyjadieni vefejnosti, dotCené vefejnosti, dotCenych organi a dotcenych twzemnich
samospravnych celkd, které byly pfislusSnému uradu zaslany v zakonné Ilhité, byly vzaty plné
v uvahu s tim, Ze jejich vyporadani je uvedeno v bod¢€ 5 tohoto zavéru zjistovaciho fizeni.

Piislusny ufad po provedeném zjiStovacim fizeni dosSel k zavéru, Ze zamér nemiZze mit

vyznamny vliv na Zivotni prostredi, a proto zamér nepodléha posouzeni podle zdkona.

2. Ukony pied vydanim rozhodnuti:

Dne 9. 2. 2018 obdrze]l OCP MHMP od spole¢nosti SATRA ,spol.s r.0. ozndmeni zaméru. Tato
spolecnost je podle predlozené piné moci opravnénym zastupcem oznamovatele, kterym je
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy.

Z obsahu oznameni vyplynulo, Ze se jedna o zamér naphiujici ust. § 4 odst. 1 pism. ¢) zakona,
ato ve vztahu k bodu 46 kategorie II piilohy €. 1 k zdkonu. Tyto zaméry podléhaji posouzeni,
pokud se tak stanovi ve zjiStovacim fizeni. PfisluSnym ufadem k provedeni zjiStovaciho fizeni je
v daném pripadé Magistrat hlavntho mésta Prahy (viz téz vyjadieni Ministerstva Zivotniho
prostredi €. j. 83552/ENV/16 ze dne 2. 1. 2017).

Poté, co byly odstranény nedostatky podani a bylo ovéfeno, ze ozndmeni spliuje pozadavky
zakona, oznamil prislusny Ufad dne 27. 2. 2018 zahajeni zjiStovaciho fizeni. Dale podle § 16
zakona zajistil zvefejnéni informace o oznameni a o tom, kdy a kde je mozno do n€j nahlizet
na ufednich deskdch dotéenych uzemnich samospravnych celki a na internetu. Elektronicka
podoba oznameni byla zvefejnéna v Informacnim systému EIA (www.cenia.cz/eia) pod kddem
PHA1065. Soucasné zaslal ptislusny trad oznameni, popiipad¢ informaci o ném spolu s Zadosti
o vyjadieni dot¢enym tizemnim samospravnym celklim a dotCenym organtim.

Informace o oznameni byla na tGfedni desce Magistratu hlavniho mésta Prahy zvetfejnéna dne
27.2.2018. Vetejnost, dotCena vetejnost, dotcené organy a dotéené uzemni samospravné celky
mohly zaslat pisemné vyjadieni k ozndmeni piislusnému tradu do 30 dnti ode dne zvetejnéni

informace o oznameni. Za den zvefejnéni se pfitom povazuje ten den, kdy doslo k vyvéseni
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informace o oznameni na tfedni desce dotceného kraje. V daném pifpad¢ tak bylo mozné zasilat
vyjadieni ptislusnému ufadu do 29. 3. 2018. Podle § 6 odst. 8 k vyjadienim zaslanym po Ihtte
ptislusny ufad nepiihlizi.

3. Podklady pro vydani rozhodnuti:

Ptislusny ufad pii vydani rozhodnuti vychazel zejména z predlozeného ozndmeni zpracovaného
podle prilohy ¢. 3 k zakonu. To bylo zpracovano v lednu 2018 spolecnostmi SATRA spol.s r.0.
a ATEM - Ateliér ekologickych modelt, s.r.o. pod vedenim Mgr. Radka JareSe. Ten je drzitelem
platné autorizace v oblasti posuzovani vlivi na zivotni prostfedi. Oznameni se zabyva
vymezenim a posouzenim piedpokladanych vlivii zaméru na zivotni prostfedi. K oznameni jsou

kromé povinnych ptiloh ptilozeny nasledujici samostatné odborné studie a materialy:
o vykresova ¢ast (SATRA spols r.0.; ¢ervenec 2017),

e _Spotilovska - zakryti, Praha 4, ¢. akce 999438 - aktualizace studie proveditelnosti a studie
povrchového usporadani - vizualizace (Konsorcium SATRA - SUDOP - SPORILOVSKA;
¢ervenec 2017),

o dopravn¢ inZenyrské podklady (Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy; C.].
TSK/37506/16/7500/Tom - 222 ze dne 27. 10. 2016),

e _Sporilovska - zakryti, Praha 4, ¢. akce 999438 - aktualizace studie proveditelnosti a studie
povrchového usporadani- postup vystavby (SATRA spols r.0.; Cervenec 2017),

e dendrologicky prizkum (SUDOP PRAHA a.s. - Ing. Tomas§ Adam; prosinec 2017),
e Dbotanicky prizkum (Mgr. Pavel Sova; duben 2017),

e zoologicky prizkum - obratlovci (Mgr. Ondiej Volf; cerven 2017),

e entomologicky prizkum (Ing. Vlasta Benediktova; cerven 2017),

o rozptylova studie (ATEM - Ateliér ekologickych modeld, s.r.o. - Mgr. Robert Polak; listopad
2017),

e akusticka studie (Ing. Petr Jurtin - AMETRIS - Ing. Michaela Vrdlovcova; tijen 2017),

e vyhodnoceni vlivli na vetejné zdravi (ATEM - Ateliér ekologickych modeld, s.r.o. - Mgr.
Robert Polak; listopad 2017),

e vyhodnoceni vlivii na klimaticky systém a odolnost a zranitelnost projektu vii¢i klimatickym
zménam (ATEM - Ateliér ekologickych modelt, s.r.o. - Mgr. Jan Karel; listopad 2017),
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e vyhodnoceni vlivu na krajinny rdaz a urbanismus tzemi (ATEM - Ateliér ekologickych
modelll, s.r.o. - Mgr. Radek Jares; listopad 2017),

e stanovisko organu ochrany piirody k ovlivnéni evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti
(OCP MHMP; ¢. j. MHMP 2048319/2016 ze dne 14. 11. 2016),

e vyjadieni uUradu uzemniho planovani zhlediska uzemné planovaci dokumentace (odbor
uzemniho rozvoje Magistratu hlavntho mésta Prahy; ¢.j. MHMP 2094122/2016 ze dne
22.11. 2016),

e vyjadieni ustiedniho spravniho ufadu z hlediska zakona (odbor posuzovani vlivii na Zivotni
prostfedi a integrované prevence Ministerstva Zivotniho prostredi €. j. 83552/ENV/16 ze dne
2. 1. 2017).

Ptislusny ufad dale pfihlizel ke vSem pisemnym vyjadienim k ozndmeni zaslanym ptislusnému

vvvvv

dale).

V pribéhu zjistovaciho fizeni obdrzel prislusny Grad dopis Technické spravy komunikaci hl. m.
Prahy ¢.j. TSK/106/18/4210 ze dne 7. 8.2018, kde jako oznamovatel (investor) zaméru
pro vylouCeni veskerych pochybnosti sdéluje varianty zdméru (jeho realizace), které uvazuje
provést, a ty varianty, které jsou v oznameni dolozeny pouze jako informativni podklad
pro zdiivodnéni u¢inéného vybéru.

Oznameni zaméru, vyjadfeni k nému uplatnéna a dopis oznamovatele ze dne 7. 8. 2018 jsou

zvetejnény v Informacnim systému EIA (www.cenia.cz/eia) pod kodem PHA1065.

4. Seznam subjektl, jejichz vyjadieni piislusny uiad obdrzel v prubéhu zjistovaciho fizeni:

e hlavni mésto Praha
(vyjadteni ¢. j. MHMP 320898/2018 ze dne 27. 3. 2018),

e méstska ¢ast Praha 4
(vyjadieni €. j. P4-6R-246/2018/OKAS/MRAC ze dne 28. 3. 2018),

e méstska ¢ast Praha 10
(vyjadieni zn. P10-025232/2018 ze dne 20. 3. 2018),

e méstska ¢ast Praha 11
(vyjadieni ¢. j MCP11/18/018563/Ur ze dne 28. 3. 2018),

e Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze
(vyjadieni ¢. j. HSHMP 11319/2018 ze dne 15. 3. 2018),
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e Ceska inspekce Zivotniho prostiedi - oblastni inspektorat Praha
(vyjadieni zn. CIZP/41/2018/3785 ze dne 28. 3. 2018),

e Ministerstvo zivotntho prostiedi - odbor ochrany ovzdusi
(vyjadieni €. j. ENV/2018/17073 ze dne 27. 3. 2018),

e Magistrat hlavntho mésta Prahy - odbor ochrany prostredi
(vyjadieni ¢. j. MHMP 492994/2018 ze dne 27. 3. 2018),

e Magistrat hlavntho mésta Prahy - odbor rozvoje a financovani dopravy
(vyjadieni ¢. j. MHMP 371985/2018 ze dne 20. 3. 2018),

e Ing. Irena Hlavata
(vyjadieni ze dne 25. 3. 2018),

e Zdravy Sporilov, z.s., RNDr. Pavla Kacabova, Ing. Karel Jeschke
(vyjadieni ze dne 28. 3. 2018),

e RNDr. Jana Ruzickova, CSc.
(vyjadteni ze dne 25. 3. 2018),

e Auto*Mat, z.s.
(vyjadieni zn. 2018/041 ze dne 28. 3. 2018).

5. Vyporadani vyjadieni obdrzenych v prubéhu zji§t'ovaciho fizeni:

Prislusny urad obdrzel v prubéhu zjistovaciho fizeni celkem 13 vyjadfeni. Dale je shrnuta
podstata téchto vyjadfeni. Jejich kopie jsou zvefejnény v Informaénim systému EIA
(www.cenia.cz/eia) pod kodem PHA1065. Vyporadani piislusSnym uradem je v textu odliSeno
kurzivou.

Hlavni mésto Praha nepozaduje zamér posoudit podle zakona a souhlasi s nim s nize uvedenymi

vyhradami.

Sdéluje, 7e zamér je fesen zménou Uzemniho planu sidelntho Gtvaru hlavntho mésta Prahy
¢. Z 2798/00, pricemz proces pofizovani této zmény je aktudlné ve fazi pred vefejnym
projednanim.

Jednda se o konstatovani, které nema viiv na vyhodnoceni vyznamnosti viivii na Zivotni prostredi.
OCP MHMP k tomu doplituje, Ze pro predmétnou zménu ¢. Z 2798/00 bylo provedeno

vyhodnoceni viivii na Zivotni prostredi (SEA). Vysledkem tohoto posouzeni je souhlasné
stanovisko OCP MHMP ¢. j. MHMP 1056157/2017 ze dne 29. 8. 2017.
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Ma za potiebné dolozit v dalsi fazi projektové piipravy hluk ze stavebni Cinnosti véetné tras

mimostaveniStni dopravy.

Pozadavek hlavniho mésta Prahy sméruje do dalsich fazi pripravy zaméru. Hluk ze stavebni
¢innosti véetné tras mimostavenistni dopravy je mozné detailné resit az v dalSich stupnich
projektove dokumentace, kdy jsou k dispozici presnejsi udaje o zaméru a zpiisobu jeho vystavby,
véetné pozadavkiijednotlivych dotcenych subjektui. Aktualni hlukova studie predklada predbézné
a orientacni vypocty, jejichz cilem je v této fazi pripravy stavby najit problémy, které mohou
nastat behemjeji realizace. Hluk ze stavebni cinnosti je podstatnou naplni stavebnich rizent,
ktera v soucinnosti s dotcenymi organy resi prislusny stavebni urad. Pro potreby zjistovaciho
Fizeni je oznameni z hlediska hluku ze stavebni cinnosti, véetné vyhodnoceni mimostavenistni
dopravy zpracovano dostatecnym zpusobem.

Doporucuje provétit moznosti zajisténi vSech dopravnich vztahli v prostoru upravené kiizovatky

Tiirkova - Senohrabska - rampa Tiirkova - Spofilovska.

Jednda se o doporuceni. Jak vyplyva z ozndameni, ucelem zameru je zakryti SS v maximadlni mozné
mire tak, aby doslo ke zmirnéni negativnich viivii souvisejicich s provozem dopravy na této
komunikaci. Toto zadani spolu s dalsimi faktory (koordinace se zamérem prodlouzeni TT
na Jizni Mésto, pozadavky jednotlivych pravnich predpisit, dotcenych organii apod.) ovliviiuji
vysledné reseni. OCP MHMP miize posuzovat vhodnost navrzeného reSeni pouze ve vztahu
k vyvolanym viiviim na Zivotni prostredi. Tyto vilivy byly v oznameni posouzeny a byly
vyhodnoceny jako prijatelné. Pokud by v prithéhu dalsi pripravy zameéru doslo k jeho zménam,
napr. ve zpiisobu reSeni dopravnich vztahii v prostoru upravené krizovatky Tiirkova -
Senohrabska - rampa Tiirkova - Sporilovska, bude prislusny urad nejprve sledovat, zda se miize
Jjednat o vyznamnou zménu ve smyslu § 4 odst. 1 zakona, a v pripadé kladného zjisteni bude
provedeno nové zjistovaci rizeni.

Povazuje za problematickou variantu organizace dopravy béhem vystavby zaméru Ve, ktera
pocita u Sporilova s odklonem dopravy od jihu (ve sméru od Jizntho Mésta) na JS ve sméru
na vychod v trase pies MUK JS - 5. kvétna. Tato varianta by si vyZidala realizaci nové
kiizovatkové vétve v uvedené kiizovatce a zaroven zruSeni rampy z JS do ulice Hlavni.

Variantu Vic povazuje oznamovatel jiz za nerealizovatelnou a naddle jim neni sledovdna.
V oznameni byla tato varianta doloZena jako informativni podklad pro zduvodnéni ucineného
vybeéru aktivnich variant. Oznamovatel nadale uvazuje pouze dopravni stavy variant Via a VI1b,

tzn. pouze ¢dstecnou uzavirku SS (viz vyse).

Konstatuje, Ze situaci v prostoru Spofilova zlepsi téz zprovoznéni SOKP 511.
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Zamer je koncipovan tak, aby mohl byt uveden do provozu pred zprovoznénim SOKP 511.
Realizace okruhu sice sledovanému prostoru ulevi, presto bude naddale silné dopravné zatézovan.
Oznameni prokazalo, ze vSechny zvolené aktivni varianty jsou priznivejsi nez varianta nulovd.

Mestska cast Praha 4 nepozaduje zamér posoudit podle zakona s ohledem na pozitivni zavéry

akustické a rozptylové studie a vyhodnoceni vlivli ziméru na lidské zdravi.

Z vyjadreni méstské casti Praha 4 neplyne, Ze by zamér mohl vyznamné negativné ovlivnit zivotni

prostredi.

Méstska ¢ast Praha 10 pozaduje zdmér posoudit podle zdkona z diivodu rozsahu a dilezitosti

zameru.

Podle § 7 odst. 1 a 2 zakonaje cilem zjistovaciho Fizeni u zamerii a jejich zmén uvedenych v § 4
odst. I pism. b) az h) zjisténi, zda zamer nebo jeho zména mize mit vyznamny vliv na zivotni
prostiedi, pripadné zda zamér miize samostatné nebo ve spojeni s jinymi mit vyznamny viiv
na predmeét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti, a tedy
podléhd posouzeni viivii zameru na zivotni prostredi podle zdkona.

Mestska cast Praha 10 oduvodiuje pozadavek na posouzeni zaméru jeho rozsahem a diilezitosti.
Jedna se vsak o divody, které Ize hodnotit rozdilne, zdlezi na subjektivnim pohledu hodnotitele.
Objektivnim kritériem pro zjistovaci rizeni je vvhodnoceni velikosti a vyznamnosti primych
i neprimych vlivii na Zivotni prostiedi vyplyvajicich z provedeni i neprovedeni zaméru. Oznameni
je z tohoto pohledu zpracovano dostatecnym zpiisobem. Bylo prokazano, ze zamer nemiize
vyznamné negativné ovlivnit Zivotni prostiedi a Ze zvolené aktivni varianty jsou priznivéjsi nez
varianta nulovd.

Mestska cast Praha 11 zamér vita a povazuje jej za vstficny krok ke snizeni emisi a hluku

z frekventované ul. Spotilovska. Také povazuje za ptinosné, ze zakrytim ul. Spotilovska vznikne
kvalitni vefejné prostranstvi a park s druhovou rozmanitosti biotopt, které ve mésté Casto chybi.

Predpoklada, ze rozsiteni stavajici Ctyiramenné svételné kiizovatky ul. Tiirkova a Senohrabska
o dalsi rameno povede v piipadé nefunkCnosti svételného signalizacniho zatizeni (dale téz
»I5Z) k vytvoreni kolizntho mista. Dalsi kolizni misto z hlediska bezpecnosti a plynulosti
simi¢ntho provozu vznika na troviovém prechodu pro chodce umisténém na nové vzniklém
ptipojovacim rameni na ul. Spofilovska.

Nové ptipojovaci rameno na ul. Spofilovska plsobi prili§ prudce (neni plynulé), a to i vzhledem
k vySkovym rozditim v daném Uzemi. M¢lo by byt zachovano stavajici piipojeni z ul
Senohrabska.

Objizdné trasy v dobé provadéni stavby by mely byt navrZzeny a projednany s okolnimi
meéstskymi ¢astmi s ohledem na minimalni negativni dopad na jejich tzemi.
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Z omameni vyplyva, Ze v jizni ¢asti feSeného tzemi dojde k upravé kiizovatky ulic Senohrabska
x Klapalkova, vcetné nového SSZ. Jednd se oupravu tvaru kiizovatky, rozSifeni ulice
Senohrabska a ¢asem vytvoreni ¢tvrtého ramene (TT) smérem do ulice Tiirkova, véetné feSeni
pésiho uroviového prechodu. Navrzené feSeni v piipadé nefungovani SSZ muize zpUsobit, Ze se
bude jednat o dalsi kolizni misto.

Upozornyje, ze vozidlim jedoucim po ulici Tiirkova ve sméru na Jizni Mésto neni umoznéno
odboceni do ulice Sporilovska.

Vyse uvedené pripominky méstske casti Praha 11 se tykaji technického reSeni zameru, pricemz
neni pozadovano zamér posoudit podle zakona. Jak vyplyva z oznameni, ucelem zameru je
zakryti SS v maximdini mozné mire tak, aby doslo k zmirnéni negativnich viivii souvisejicich
s provozem dopravy na této komunikaci. Toto zaddni spolu s dalsimi faktory (koordinace se
zamérem prodlouzeni TT na Jizni Mésto, pozadavky jednotlivych pravnich predpisii, dotéenych
organii apod.) oviliviuji vysledné reseni. OCP MHMP muize posuzovat vhodnost navrzeného
reSeni pouze ve vztahu k vyvolanym viiviim na zivotni prostiedi. Tyto viivy byly v oznameni
posouzeny a byly vyhodnoceny jako prijatelné. V dalsich fazich pripravy bude zamer (véetné
postupu vystavby) projednadn s dotéenymi organy, uzemnimi samospravaymi celky a dalsimi
subjekty, které mohou pusobit na konecné reseni. Pokud by v prubéhu dalsi pripravy zameru
doslo k jeho zménam, bude prislusny urad nejprve sledovat, zda se miize jednat o vyznamnou
zménu ve smyslu § 4 odst. 1 zdkona, a v pripadé kladného zjistéeni bude provedeno nové

zjistovaci rizeni.

Konstatuje, ze stavba bude mit bezesporu pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi i na akustickou
situaci, nicmén¢ nejproblematictéjsi bude okoli vyjezdl z tunelu.

V piipadé realizace zaméru by meél byt pro efektivngjsi rozptyl zplodin zajistén odvod
znecisténého vzduchu vychazejictho ztunelu na jizni strané¢ vyfukem do vySSich urovni
atmosféry. Omezilo by se tim nebezpeCi, ze vychazejici zplodiny z tunelu by pifi vétSim
automobilovém provozu nebo vzniku pozarti prekracovaly stanovené imisni limity dle zadkona
€. 201/2012 Sb., o ochrané¢ ovzdusi. Dale doporucuje zachovat stavajici vzrostlou zelen
v nejvy$Sim mozném rozsahu, nebot’ ma na lokalit¢ vyznam zejména z pohledu snizovani
prasnosti a hlu¢nosti z frekventované komunikace v ulici Spofilovskd a zaroven muize piispét

ke zmirnéni dopadi piipadné stavby na obyvatele zijici v fesené lokalite.

Nezbytnost vydechu byla v oznameni identifikovana pouze pro stav E1b (se zamérem, bez SOKP
511, vedeni ndkladni dopravy obousmeérné Sporilovskou spojkou). Vystavba vydechu a nasledny
provoz vzduchotechniky vyzaduji znacné financni naklady, znamend zabor casti uzemi
technologickym objektem a zpevnenymi pristupovymi cestami k nému. Vydech by predstavoval
zdroj hluku a esteticky a psychologicky rusici prvek v jinak revitalizovaném prostoru.

V neposledni radé je treba uvést, ze provoz vzduchotechniky je energeticky velmi narocny.
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Nepriznivy stav, ktery md byt vydechem minimalizovan, bude trvat pouze do doby realizace
SOKP 511 (viz rozptylova studie). Proto oznamovatel preferuje variantu Ela s tim, Ze po
zprovozneni SOKP 511 miize byt dopravni rezim upraven. Pozadavek na plnéni imisnich limiti
nelze vztahovat k mimoradnym udalostem. Pokud by byl vydech zachovan i po zprovoznéni
SOKP 511, nedoslo by ke zhorSeni situace oproti varianté E1b, tudiz provedend hodnoceni jsou
na strané bezpecnosti.

Samostatnou prilohou oznameni jsou vysledky dendrologického prizkumu (SUDOP PRAHA a.s.
- Ing. Tomas Adam, prosinec 2017). V soucasné dobé neni znam vysledny navrh vegetacnich
uprav. Definitivni rozsah kdaceni bude upresnén po projednani s dotcenym organem ochrany
privody v dalSich fazich pripravy zaméru. Pri realizaci projektu vegetacnich uprav bude
dodrzena snaha o co nejvétsi zachovani stavajicich stromii jako kostry budoucich uprav, pricenz
béhem vystavby bude zajisténa jejich ochrana. Vzrostlé stromy vytvori zaklad parku do doby, nez
se dostatecné rozrostou stromy nové vysazené. Po dokonceni vystavby bude zeleni pokryta piida
nad télesem tunelu. Mocnost vegetacniho souvrstvi umozni realizaci vegetacnich uprav, .
travniku a stiedné vzristnych keri, na okrajich mimo téleso tunelu i vysadbu vétsich stromui.
Piida na rostléem terénu, tj. mimo konstrukci tunelu bude osazena drevinnou zeleni obdobnou
jako v soucasnem stavu. Minimalizace hluku a prasnosti je zajistena i prijetim Fady dalsich
opatreni.

Hygienickd stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze ve svém vyjadieni shrnuje vysledky

provedenych hodnoceni a sdéluje, Ze oznameni je zpracovano v dostate¢ném rozsahu
pro posouzeni vlivu zaméru z hlediska vefejného zdravi. Konstatuje, ze v ramci feSeného uzemi
neni dle oznameni predpoklad negativniho vlivu zaméru na vetfejné zdravi. Organ ochrany
vetejného zdravi nepozaduje, aby byl zamér posouzen podle zakona.

Z vyjadreni Hygienické stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze neplyne, Ze by zamér
mohl mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostredi. Organ ochrany verejného zdravi

potvrzuje vysledky hodnoceni, které jsou obsahem oznameni.

Oblastni inspektorat Praha Ceské inspekce Zivotniho prostiedi nepozaduje zimér posoudit podle

zakona.

Z hlediska ochrany pifrody sdéluje, ze nema pripominky. Upozoriiuje vSak, Ze piijetim zakona
¢. 225/2017 Sb., kterym se méni zakon ¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu
(stavebni zakon), ve znéni pozd&jSich predpisi, a dalsi souvisejici zakony, doslo i k uprave
postuptt pii kaceni dfevin. O povoleni kaceni dievin tak podle § 8 odst. 6 zakona ¢. 114/1992
Sb., o ochran¢ prirody a krajiny, ve znéni pozd¢jSich predpisti, bude v ramci uzemniho fizeni
rozhodovat stavebni tfad, a to na zakladé zavazného stanoviska organu ochrany piirody.
V dendrologickém posudku bylo v misté identifikovano 3,7 ha porostli a 1467 stromil, na str. 3
je uvedeno ,kaceni v nezbytné mife“. Ptedpokliddna je realizace parkovych uprav. Ceska
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inspekce Zivotniho prostiedi upozoriiuje na nevyhnutelnost v dalsim stupni specifikovat rozsah
kacenych dfevin vCetné zalozeni parkovych ploch a sadovych tprav. Znalost rozsahu ploch
zastavénych, zpevnénych, na konstrukci a na rostlém terénu je nezbytnd z hlediska zajiSténi
vhodnych stanovi§tnich podminek pro vysadby jiz v ramci umisténi stavby (moznosti vsakovani
destové vody, zajiSténi dostatecného prostoru pro kofenovy systém, retence vody pro zalivku,
zavlahu atd.). Platny UPn v lokalité ziméru a v okoli nevymezuje zadnou plochu s funkénim
vyuzitim pro parky /ZP/. Stavajici dfeviny vsouCasné dobé v mist¢ plhi funkci izolacni
iparkové zelené, tj. pni spolecenské funkce ve smyslu vyhlasky ¢. 189/2013 Sb., o ochran¢
dievin a povolovani jejich kaceni, ve znéni pozd€jSich piedpist. Rozsah dotéeni zelené neni
zanedbatelny. Je tfeba pocitat, ze obnova funkce zelen¢ bude postupna, nebude kratkodobou

zalezitosti.

Ceska inspekce Zivotniho prostiedi v ivodu upozoriuje na obecné povinnosti vyplyvajici
z platnych pravnich predpisii, které musi byt respektovany. Samostatnou prilohou ozndament jsou
vysledky dendrologického priizkumu (SUDOP PRAHA a.s. - Ing. Tomas Adam,; prosinec 2017).
V soucasné dobe neni znam vysledny navrh vegetacnich uprav. Definitivni rozsah kdceni bude
upresnén po projednani s dotcenym orgdanem ochrany prirody v dalSich fazich pripravy zaméru.
Pri realizaci projektu vegetacnich uprav bude dodriena snaha o co nejvétsi zachovani
stavajicich stromii jako kostry budoucich uprav, pricemz behem vystavby bude zajistena jejich
ochrana. Vzrostlé stromy vytvori zaklad parvku do doby, nez se dostatecné rozrostou stromy nove
vysazené. Po dokonceni vystavby bude zeleni pokryta puida nad télesem tunelu. Mocnost
vegetacniho souvrstvi umozni realizaci vegetacnich uprav, tj. travniku a stiedné vzristnych keri,
na okrajich mimo téleso tunelu i vysadbu vétsich stromii. Piida na rostlém terénu, tj. mimo
konstrukci tunelu bude osazena drevinnou zeleni obdobnou jako v soucasném stavu.

Z hledisek ochrany ovzdusi, ochrany vod a odpadového hospodaistvi nema Ceska inspekce
zivotniho prostiedi pripominky.

Z vyjadreni Ceské inspekce zZivotniho prostiedi neplyne, Ze by zamer mohl vyznamné negativné
ovlivnit Zivotni prostredi.

Odbor_ochrany ovzdusi Ministerstva zivotniho prostiedi shrnuje informace o zaméru, o kvalité
ovzdusi v doté¢eném tzemi a vysledky provedenych hodnoceni.

V souladu s ozndmenim a rozptylovou studii komentuje jednotlivé varianty vysledného feseni
a postupu stavebnich praci. Zdlraziuje ptedpoklad zlepSeni imisni situace po zprovoznéni
SOKP 511. Proto doporucuje provést modelovy vypocet i pro stav s okruhem a vydechem.

Vzhledem k docCasnosti vystavby lze podle Ministerstva zivotni prostiedi vyhodnocené
ptispévky provozu zaméru povazovat za akceptovatelné, a to zejména s ohledem na efekt snizeni
imisnich koncentraci v okoli ulice Spofilovska. Podminkou je disledné respektovani opatfeni
k minimalizaci prasnosti (viz kapitola 5.7. rozptylové studie) a zaroven aplikace opatieni BD3 -
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Omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti, které je soucasti Programu zlepSovani kvality ovzdusi
aglomerace Praha - CZ01 (dale t¢z ,PZKO®). Dalsi efekt by méla piinést moznost snizeni
dopravy ve varianté¢ po dokon¢eni SOKP 511, ktera je jednim z dalSich opatieni, které by se dle
PZKO mélo realizovat. Vzhledem k vysokym koncentracim prachovych cCastic Ministerstvo

zivotniho prostiedi doporuCuje zvazit moznost filtrace vzdusiny odchazejici z vydechu.

Z vyjadreni odboru ochrany ovzdusi Ministerstva zZivotniho prostredi nevyplyva nutnost zamer

posoudit, navic toto ani neni pozadovdno.

Varianta zaméru po zprovoznéni SOKP 511 s odvetranim tuneli vydechem neni oznamovatelem
navrhovana, proto neni jeji hodnoceni v ramci ozndmeni provedeno. Ozndament prokdzalo,
ze varianta E1b (se zamérem a odvétranim vydechem, bez SOKP 511, vedeni tézké ndakladni
dopravy po Sporilovské spojce v obou smérech) je z hlediska viivii na ovzdusi prijatelnad.
Varianta se stejnym technickym reSenim (se zamérem a odvétranim vydechem, vedeni tézké
ndkladni dopravy po Sporilovské spojce v obou smérech ¢i pouze v jednom sméru)
po zprovozneéni SOKP 511, kdy se ocekava pokles intenzit tezké nakladni dopravy na ulici

Sporilovska, tedy nemiize predstavovat horsi situaci.

Dotcéeny organ ochrany ovzdusSi povazuje zamer za akceptovatelny za podminky aplikace
opatieni k minimalizaci prasnosti. Ta jsou soucasti zaméru. Realizace doporuceni filtrovat
vzduSinu odchdzejict z vydechu neni vydanim tohoto zavéru zjistovaciho vizeni vyloucena. Toto
reSeni bude provéreno v dalsich fazich pripravy zaméru, pricemz krome ucinnosti opatieni

budou zvazovany i provozni naklady.

Odbor ochrany prostredi Magistratu hlavniho mésta Prahy jako doteny organ nepozaduje zamer

posoudit podle zakona.

Z hlediska ochrany ovzdusi shrnuje vysledky provedenych hodnoceni. Zakryti SS povazuje
za kompenzacni opatieni v dopravni siti hlavniho mésta.

Z hlediska ochrany prirody a krajiny konstatuje, Ze ze zprav o zoologickych prizkumech, které
je prilohou oznameni, vyplyva, Ze se na lokalit¢ vyskytuji zvlasté chranéné druhy. Stavba
predstavuje Skodlivy zasah do jejich prirozeného vyvoje. Ke stavbé tak musi byt vydano spravni
rozhodnuti o udéleni vyjimky dle § 56 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ prirody a krajiny,
ve znéni pozd€jsich predpisti. Dale ma organ ochrany piirody doporuceni pro obsah Zidosti
o vydani zminovaného rozhodnuti.

Z hlediska odpadti dopliiuje vycet pravnich predpisi, které upravuji nakladani s nimi, vysvétluje
nevhodnost uzivani pojmu ,likvidace® odpadu a upozoriiuyje na povinnosti oznacovat
nebezpecné odpady a dodrzovat pokyny pro praci s odpady obsahujicimi azbest.
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Z hlediska vod, zemédélského pidniho fondu, lest, lesnitho hospodafstvi a myslivosti nema
pripominky.
Podle prislusného uradu z vyjadireni OCP MHMP nevyplyva nutnost zameér posoudit, navic ani

toto neni timto dotcenym rganem pozadovdno.

Organ ochrany ovzdusi OCP MHMP potvrzuje zavéry ozndameni o prijatelnosti zaméru.
Z ostatnich hledisek nemda OCP MHMP pripominky nebo upozoriuje na povinnosti vyplyvajict
z platnych pravnich predpisii.

Z vyjadreni OCP MHMP neplyne, zZe by zamér mohl vyznamné negativné ovlivnit Zivotni

prostiedi.

QOdbor rozvoje a financovani dopravy Magistratu hlavniho mésta Prahy souhlasi se zamérem

a nema v této véci zadné namitky.

Z vyjadreni odboru rozvoje a financovani dopravy Magistratu hlavniho meésta Prahy neplyne,

Ze by zamer mohl vyznamné negativné ovlivnit Zivotni prostiedi.

Ing. Irena Hlavatd podporuje zamér zakryti SS pouze za predpokladu, Ze nedojde ke zhorSeni
zivotnich podminek okolnich obyvatel. Za znacné zhorSeni situace povazuje Ctyileté obdobi
vystavby a navrhované prodlouzeni TT.

Oznameni hodnoti obdobi provozu i vystavby zaméru v dostatecné podrobnosti ze vSech
podstatmych hledisek. Z provedenych hodnoceni nevyplyva, ze by zamer mohl vyznamné

negativné ovlivnit Zivotni prostredi, obyvatelstvo a verejné zdravi.
Konstatuje, ze v okoli portalli Ize pocitat se zvySenim imisni zatéze v prostoru obytné zastavby.

Vyhodnoceni imisni zdatéZe v prostoru obytné zdstavby je predmétem samostatné rozptylové
studie. Oznameni prokdazalo, Ze zvolené aktivni varianty jsou priznivéjsi nez varianta nulova.

Z vyhodnoceni vlivii na vetejné zdravi vyplyva, ze v posuzované casti zastavby je mozné
ocekavat ve vychozim stavu pocet hlukem obtéZovanych obyvatel na trovni okolo 700 a pocet
obyvatel rusenych pii spanku pak na urovni okolo 400. Podatelka vyjadieni poklada otazku, ¢im
je dan rozdil 300 obyvatel.

Pocty obtezovanych osob v denni a nocni dobé se vycisluji zvlast na zaklade hladin hluku
pro den a hladin hluku pro noc. Ne kazda osoba, ktera je obtéezovana hlukem ve dne, musi byt
ruSena hlukem v noci a naopak. Uvedené hodnoty predstavuji priimérné, statistické pocty
obtézovanych.
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Hluk ze SS bude vystiidan hlukem z provozu TT. Podatelka vyjadreni se dotazuje, zda v piipade
nutnosti budou realizovany betonové protihlukové stény. Tramvaj by méla byt vedena v tunelu,
ptipadné nad tunelem v dostatecné vzdalenosti od obytnych domi.

Realizace zakryti SS je nejefektivnéjsi zpiisob eliminace negativnich vlivii z dopravy na této
komunikaci. Po jejim zakryti dojde k vyznamnému snizeni hlucnosti v lokalité. U zastavby, ktera
je v soucasné dobé ovlivnéna hlukem z provozu na této komunikaci, dojde k poklesu
ekvivalentnich hladin akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb az o vice jak
20 dB. Akusticka studie prokazala, ze hluk Sireny z provozu TT nebude prekracovat zavazné

hygienické limity.

Po realizaci TT se nepoCitd s omezenim autobusové dopravy. Podatelka vyjadieni tvrdj,
ze prodlouzeni TT nema pro sidlist¢ vyznam, protoze koni v oblasti Choceradskd a nema
napojeni na stanici metra Roztyly.

Zamér prodlouzeni TT do piredmémé oblasti je v souladu s platnymi ZUR a je nezbytnym
predpokladem pro zavedeni tramvajové dopravy ddle pres Opatov a Hdje az na Jizni Mésto.
Umysl dovést tramvaj pies Sporilov na Jizni Mésto je i v souladu se Strategii rozvoje
tramvajovych trati v Praze do roku 2030, kterou schvaililo Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy
svym usnesenim ¢. 29/19 ze dne 14. 9. 2017.

Tramvajova dopravaje nedilnou soucasti sité veiejné dopravy v Praze. Tramvaje zajistuji nejen
diilezité radialni vazby tam, kam nejezdi metro Ci Zeleznice, ale také vyznamné tangencialni
vazby a diky své husté siti jsou schopny pokryt velké mnozstvi mistnich vazeb v centru mésta
ijeho Sirsim okoli. Tramvajovd doprava je charakteristickda vyssi nabizenou kapacitou,
komfortemjizdy a diky rozsirenému a dobre fungujicimu systému preferencnich opatreni (napr-
detekce jizdy tramvaje na svételné signalizaci, podélné délici prahy) i vy$st mirou provozni
spolehlivosti. Nezanedbatelny je prinos tramvajové dopravy pro zlepSovani kvality ovzdusi.
Teprve realizace TT umozni pripadné omezeni autobusové dopravy.

V souctu pro oba sméry se piedpoklada 209 dennich a 31 nocnich spojit linky €. 11, 203 dennich
a 29 nocnich spoji linky ¢. 14 a 24 nocnich spojii linky ¢. 96. Z toho plyne nepretrzity hluk,
vibrace a svételny smog, coz ma negativni disledky pro zplisob uzivani piilehlych nemovitosti.

Akusticka studie prokdzala, Ze hluk Sireny z provozu TT nebude prekracovat zavazné hygienické
limity. TT bude realizovana na samostatném télese, kde budou v pripadé potieby realizovana
antivibracni opatieni. Pro umisténi a povoleni stavby bude nezbytné ziskat souhlasné stanovisko
Hygienické stanice hlavniho mésta Prahy se sidlemv Praze. Tramvaje jsou ve méstech béznym
dopravnim prostredkem.
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Ocekava hluk od tramvaji z prejizdéni ctyfproudové komunikace, brzdéni pred kiizovatkou a pii
sjizdéni ze Senohrabské ulice. Podatelka vyjadieni poklada dotaz, jak daleko bude TT od bloku
B4 (vchod do domu Hlavni 2528/125), ktery je piimo v kiiZzovatce.

Prostorovévazby jsou ziejmé z vykresové casti oznameni. Akusticka studie prokdzala, Ze hluk
Sireny z provozu TT nebude prekracovat zavazné hygienické limity, a to i u bloku B4.

Poukazuje na rozptyl prachovych castic ze suchého zatravnéného povrchu tramvajového télesa

a z odéru kolejnic pfi rychlosti 50 kmhod™.

Znecisteni ovzdusi zpiisobené tramvajovou dopravou je vyrazné nizsi nez znecisteni ovzdusi
zpusobované dopravou automobilovou. Ke zvirovani prachu dochazi i v soucasnosti, diky vedeni
automobilu v tunelu bude tento negativni viiv redukovan. V pripadé navrzené TT je navic vyuzito

ozelenéné drahy, kde kromé utlumu hluku dochadzi i ke snizeni moznosti vireni prachu.

V denni dobé jsou uvazovany tramvaje 15T, které jsou moderni. Tramvaje T3, se kterymi
se pocita pro no¢ni provoz, jsou hluéné, coz se bude projevovat zejména pii piejezdu kiizovatky.

Hlukova studie pouziti tramvaji T3 v nocnim provozu uvazovala. Studie prokazala, Ze hluk Siveny
z provozu TT nebude prekracovat zavazné hygienické limity, a to i v nocni dobe.

Podatelka vyjadieni pozaduje ponechat ul. Na Chodovci od kiizovatky Hlavni x Senohrabska
(SO 113) jako obousmérnou bez cyklostezky. Tim bude umoZznén piimy odjezd obyvatel
bydlicich vtéto casti sidlisté. V piipad€¢ jednosmérného provozu by doslo k nezddoucim
pohybiim vozidel miticich na Barrandov kolem celého sidliste.

Ulice Na Chodovci je navizena jako jednosmérna pouze v useku Hlavni - Hrusicka. Cilem je
naopak zklidneni této ulice proti zbytné prujezdné doprave. Jednosmérnost je ve sméru na sever,
tedy smérem k Jizni spojce. Hrusicka je v§ak pripojena z obou stran (z jihu i ze severu). Napojeni
sidlisté je tak plné zachovano.

Likvidace parkovacich mist u devitipodlaznich domti a stim souvisejici likvidace stromu
poobou stranach ul Na Chodovci (SO 114) zhor$i Zivotni podminky obyvatel Dojde
k priblizeni parkovacich stani k domtm. Imise ze studenych startl zatizi zapadnich Stity domu,
kam jsou orientovany loZnice.

Kaceni drevin bude kompenzovano novou vysadbou. V ramci rekonstrukce ulice Na Chodovci
ve skutecnosti nedochazi k likvidaci parkovacich stani, ale k nahradeé nevymezenych mist
pro podélna stani vymezenymi misty pro Sikmd stani. Hodnoceni viivii automobilového provozu
na kvalitu ovzdusi (véetné studenych startit), akustickou situaci a verejné zdravi je obsahem
oznameni, pricemz tyto vlivy byly vyhodnoceny jako prijatelné. Presun parkovacich stani z jedné
strany komunikace na druhy okraj komunikace (blize k obytné zdstavbé) je z hlediska celkovych
dopadii na ovzdusi, hlukové pomery a verejné zdravi nevyznamny.
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Ptevedeni dopravy ze SS do okolnich ulic podle varianty V2a povazuje za nepiijateiné. Uz tak
budou obyvatel¢ zatizeni hlukem z techniky, vibracemi a prachem z pouzitych materialt.

Varianta V2a, tj. varianta, kdy by byla Sporilovska ulice zcela uzaviena a doprava byla vedena
po okolnich komunikacich, by v prostoru Sporilova mohla znamenat castecné mensi zatez
(odkloneni dopravy najiné komunikace i zkraceni doby vystavby), zpusobila by vsak dopravni
kolaps a mohutné kongesce a nepripustné zhorseni kvality prostiedi jak v okoli objizdnych tras
na samotném Sporilove, tak na vsech ostatnich komunikacich. Oznamovatel proto naddle sleduje
pouze dopravni stavy variant Via a VIb, tzn. pouze castecnou uzavirku SS (viz vyse).

Predkladany zamer zakryti SS nepredstavuje vystavbu nové komunikace, jedna se o upravu
stavajici komunikace, kterd vSak v uzemi prinese vyrazné zmény, které budou ve vztahu k vuzemi
pozitivni. Celkova doba vystavby se predpoklada 4 roky, ale prace na zakryti komunikace SS
se predpokladaji priblizné 2 roky a 10 meésicii. Poté bude doprava vedena po SSv obou smérech
v tunelech, ale na povrchu budou probihat prdace na upravé parteru véetné vystavby dalsich
objektii jako je ménirna u smycky a vystavba TT a pop¥. podzemni garadze.

Jak je vyhodnoceno v rozptylové a hlukoveé studii, budou v pripadé vystavby viivy automobilové
dopravy nizsi nez v soucasnosti. Castecné nebo ipiné uzavieni Sporilovské ul. bude znamenat
redukci automobilové dopravy v oblasti Sporilova a tim pokles zatizeni Zivotniho prostredi.
Viastni stavebni prace budou znamenat urcité zatizeni uzemi, ve vétsiné mist vSak nizsi, nez je

zatizeni soucasneé.

Ve vztahu k varianté V2c¢ se ve vyjadfeni uvadi: ,vyloucit nakladni dopravu, zachovat jen

meéstskou hromadnou dopravu a mistni osobni dopravu*.

Z textu neni ziejma podstata této casti vyjadreni. Neni zietelné, kde ma byt nakladni doprava
vyloucena a kde zachovana méstska hromadnd doprava a ,,mistni* osobni doprava. Varianta
V2c se, stejné jako ostatni varianty, tyka Siroce vymezeného uzemi. Navic oznamovatel naddle

sleduje pouze dopravni stavy variant Via a VIb, tzn. pouze castecnou uzavirku SS (viz vyse).

Dojde ke znecisténi ovzdusi znakladani s prasnymi materidly a z vykopovych praci. Tézka
stavebni technika bude zpusobovat vibrace a hluk. Devitipodlazni domy postavené podél ul
Senohrabska a Na Chodovci jsou cihlové, maji na svoji vysku velmi mélké zaklady a budou

ohrozeny vibracemi.

Prevazna cast trasy, s ohledem na soucasny reliéf terénu, je uloZena co moznd nejblize
stavajicimu povrchu pro snizeni vykopovych praci. V porovnani s jinymi stavbami tuneli tak
nebude rozsah vykopovych praci tolik rozsahly. V prislusnych castech oznameni jsou uvedena
opatieni, ktera budou ucinné minimalizovat negativni vlivy spojené s vystavbou. Posouzeni
mozného viivu provadeéni stavby na okolni stavby a pozemky je mozné uspokojive resit az ve fazi

stavebniho Fizeni, kdy je znam konkrétni zpiisob provedeni stavebnich praci.
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Z oznameni neni ziejmé, jak bude béhem stavebnich praci zajiSténa nahrada za ruSena parkovaci

stani.

Konkrétni reseni bude predmetem navazujicich fazi pripravy zameru, zejména stavebniho Fizeni.
Obdobivystavby je casové omezeno. Predpokladané navyseni poctu parkovacich mist v vzemi
po vystavbé oproti stavajicimu stavu cini cca 271 parkovacich stani.

Vhodnym fesenim prodlouzeni TT by bylo jeji umisténi do tubusu navrhovaného tunelu. Tim by
nedoslo ke zvySeni hluku, vibraci a svételného smogu. Zaroven by se zmensil rozsah stavebnich
praci a doslo by k jejich posunuti dal od obytnych domi. Je mozné, Ze by tim doslo i ke zkraceni
celkové délky obdobi vystavby. Ctyileté obdobi je nepiijatelné.

Realizace zakryti SS je nejefektivnéjsi zpiisob eliminace negativnich viivii z dopravy na této
komunikaci. Po jejim zakryti dojde k vyznamnému snizeni hlucnosti v lokalite. U zastavby, ktera
je v soucasné dobé ovlivnéna hlukem z provozu na této komunikaci, dojde k poklesu
ekvivalentnich hladin akustického tlakuv chranéném venkovnim prostoru staveb az o vice jak
20 dB. Akusticka studie prokdzala, ze hluk Sireny z provozu TT nebude prekracovat zavazné
hygienickeé limity. TT bude realizovana na samostatném télese, kde budou v pripadé potreby
realizovana antivibracni opatieni. Pro umisténi a povoleni stavby bude nezbytné ziskat
souhlasné stanovisko Hygienické stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze. Tramvaje jsou
ve méstech beznym dopravnim prostiedkem. Behem vystavby budou splnény zdkonem stanovené
limity, prace na zakryti komunikace SS se predpokladaji priblizné 2 roky a 10 mésicii. Béhem
vystavby bude redukovdano mnozstvi vozidel projizdejicich oblasti Sporilova. S ohledem na tyto
skutecnosti a na prinosy zameru se ctyrleté obdobi vystavby jevi jako akceptovatelné. Podminkou
jerealizace opatieni k prevenci, vylouceni a snizeni vyznamnych nepriznivych vlivit na zZivotni
prostredi, kterd jsou navrzena v oznament.

Zdravy Spofilov, z.s., RNDr. Pavla Kacabova a Ing. Karel Jeschke pozaduji zamér posoudit
podle zakona. Své vyjadieni strukturuji do 12 namitek:

Namitka ¢. 1 - nedostatecné posouzeni varianty Elb s vydechovym objektem (k ¢astem B.1.6.,
B.II.1., D.I.1.,D.1.3. a E oznameni a k rozptylové studii):

Oznameni posuzuje vlivy dvou zakladnich variant dopravniho feSeni zaméru v dobé provozu,
a to varianty Ela a varianty Elb (str. 24). Varianta Ela spoc¢iva v tom, Ze nakladni automobily
budou po Spofilovské ve sméru na jih jezdit pres MUK Kagerov a ulici 5. kvétna, nebudou tedy
v tomto sméru jezdit tunelem po zakryti Spofilovské. Tato organizace dopravy je shodna
s organizaci stavajici (str. 25, Tab. B.2.). Varianta Elb spocivd v tom, Ze nakladni automobily
budou po Spoftilovské jezdit tunelem v obou smérech, tzn. jak ve sméru na jih, tak ve sméru
na sever (str. 25, Tab. B.2.).
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Variantu Elb oznamovatel dale fakticky posuzuje ve dvou diléich subvariantach, a to
v subvariant¢ s vydechovym objektem a v subvariant¢ bez vydechového objektu (srov.
predevsim ¢ast B.1.6., str. 40). Tyto dvé subvarianty (v ramci varianty Elb), ackoli jsou
podstatné odlisné z hlediska vlivii emisi znec¢istujicich latek a hluku, oznamovatel v oznameni

pii posuzovani vlivit presnéji a srozumitelnéji neodlisuje.

V oznameni chybi pfesné a ovétitelné posouzeni vlivli varianty E1b s vydechovym objektem.
Vydechovy objekt je v ozndmeni charakterizovan jen velmi rdmcové a zcela nedostatecné
na str. 40 takto: ,,... u jizntho portilu tunelu vydechovy objekt pro zajiSténi efektivnéjsiho
rozptylu zplodin a zajiSténi spinéni imisnich limitd z provozu ZTT (stoupaci). Vydechovy objekt
by v takové variant¢ byl umistén cca 100 m pted portalem tunelu na jeho stropé, vyska by
dosahovala 5-10 m.“ To je naprosto neurCit¢ a nedostatecné. Nikde jinde v ozndmeni nejsou
technické parametry vydechového objektu vice konkretizovany. To je v rozporu s bodem 6 ¢asti
B.I. piilohy ¢. 3 k zakonu, podle n¢hoz je nalezitosti ozndmeni ,stru¢ny popis technického
a technologického feseni zaméru®,

V disledku toho neni jasné (ovétiteiné), jakou ucinnost z hlediska odvodu znecistujicich latek
ztunelu a i z hlediska jejich rozptylu do ovzdusi by vydechovy objekt mél. Tudiz neni viibec
jasné (ovéfitelné) ani to, k jak velkému snizeni emisi by vlastné prispél. U&innost vydechového
objektu je vsak (podle oznameni i podle logky véci) kliCovym faktorem, ktery determinuje
posouzeni vlivii z varianty Elb, resp. jeji subvarianty s vydechovym objektem (viz napf.
posouzeni na str. 83, tab. D.3. na str. 85, str. 87, str. 89 a zejména zavérecné zhodnoceni
na str. 90).

Lze tak u¢init tyto diléi zavéry:

Jestlize oznameni postrada presnéj$i charakteristiku provoznich parametri i1 uCinnosti
vydechového objektu, ma to logicky za nasledek nepodloZenost a neovétitelnost jakychkoli
navazujicich ivah a zavérd, které posuzuji vlivy subvarianty Elb s vydechovym objektem,
a v disledku toho i porovnani vlivii podle této subvarianty s vlivy podle ostatnich variant.
Zejména to méa za nasledek nepodloZenost a neovéiitelnost odhadti v ¢asti D ,,Udaje o moznych
vyznamnych vlivech zaméru na vetejné zdravi a zivotni prostredi a v ¢asti E ,,Porovnani variant
feSeni zaméru®.

V daném ohledu je oznadmeni netiplné a porusuje ustanoveni § 5 odst. 4 zakona, které vyzaduje,
aby posuzovani zaméru zahrnovalo i ,,vyhodnoceni piedpokladanych w¢inkti navrhovanych
opatfeni®, zde opatfeni ke snizeni moznych vyznamnych negativnich vlivii na Zivotni prostedi,
kterym je nepochybné vydechovy objekt.

Na zakladé¢ toho podatelé pozaduji v dokumentaci doplnit:

e piesné a ovefitené udaje o vydechovém objektu a jeho ucinnosti,
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e piesné a ovefitelné posouzeni vSech primych i nepfimych vlivii varianty E1b s vydechovym

objektem.

Varianta E1b je pro potreby zjistovaciho Fizeni, tzn. pro zjisténi, zda zamér mizZe vyznamné
negativné ovlivnit Zivotni prostredi, v ozndmeni posouzena v dostatecné podrobnosti. Pripadny
vydech ma byt umistén cca 100 m pred jiznim portilem tunelu na jeho stropé, vyska by
dosahovala 5 az 10 m. Jeho umisténi je ziejmé myj. i z vykresové casti rozptylové studie. Takovy
popis vydechového objektu umoziuje vyhodnoceni viivii na Zivotni prostiedi v mire odpovidajici
aktudlnimu stupni pripravy. Jednd se o strucny popis reSeni zaméru, ktery umoznuje dosahnout

cile zjistovactho Fizeni.

Tyto udajejsou postacujici pro vyhodnoceni vlivii na ovzdusi. Vysledky tohoto vyhodnoceni jsou
obsahemrozptylové studie (ATEM - Ateliér ekologickych modeli, s.r.o. - Mgr. Robert Poldk;
listopad 2017). Vysledky modelovych vypoctii jsou vyhodnoceny ve vztahu k imisnim limitiim,
které urcuji pripustnou tiroveit znecisténi ovzdusi. Ucinnost vydechového objektu lze dovodit
z porovndni textové a grafické casti rozptylové studie, kde je popisovin ocekavany stav
pro variantu E1b bezvydechového objektu a s nim. Ve varianté E1b p¥i neexistenci vydechu
dojde v prostoru zejména jizniho (homiho) portdlu tunelu k neprijatelnému nanistu koncentraci
znecistujicich latek, které by prekracovaly stanovené limity (NO,, PM,,), a to dokonce
v prostoru obymé zastavby. Zejména problematické by byly kratkodobé koncentrace (NO,
i PM ). Prirealizaci vydechu odvadéjiciho vzdusninu ze zapadni tunelové trouby (stoupajici
smer) budou viivy varianty E1bjiz prijatelné. Varianta E1b s vydechovym objektem je priznivejsi

nez nulova varianta.

Varianta E1bje téz predmétem akustické studie (Ing. Petr Jurtin - AMETRIS - Ing. Michaela
Vrdlovcova; rijen 2017). Varianta E1b je priznivejsi nez stavajici stav. Pripadny vydech bude
stacionarnim zdrojem hluku, ktery lze technickymi prostredky omezit. Splnéni hlukovych limitii
bude overeno nejpozdéji ve zkusebnim provozu.

Obé jmenované studie byly podkladem pro vyhodnoceni viivii na verejné zdravi (ATEM - Ateliér
ekologickych modelii, s.r.o. - Mgr. Robert Polak;, listopad 2017). Vyznamné negativni viivy
varianty E1b s vydechovym objektem, ktery je nezbytny pro realizaci této varianty, nebyly
prokazany. Naopak bylo dokadzdano, Ze tato varianta je priznivéjsi nez stavajici stav, dokonce
z hlediska znecisténi ovzdusi a z toho plynoucich vlivii na zdravi se tato varianta jevi jako

nejpriznivéjsi.

Prislusny urad bere na zietel i skutecnost, Ze oznameni zaméru bylo zpracovano osobou
s platnou autorizaci pro oblast posuzovani viivii na zivotni prostredi. Stejné tak rozptylova studie
a studie viivit na verejné zdravi byly zpracovany drziteli prislusné autorizace (osvédceni).
Dotcené organy ochrany ovzdusi a verejného zdravi nemély ke zpiisobu vyhodnoceni a jeho
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vysledkim zasadni pripominky. Zaveéry oznameni o prijatelnosti varianty E1b s vydechovym

objektem tak prislusny urad povazuje za prokadzané.

Néamitka ¢. 2 - logicky rozpor, nezdkonnost a nepodlozenost pii porovnani vyhodnosti variant
Ela a Elb (k ¢asti E oznameni):

Ve stézejni ¢asti E ,,Porovnani variant zdméru“ provedl oznamovatel na str. 117-118 toto
zaveérecné vyhodnoceni jednotlivych variant:

,»Z hlediska vlivli na zdravi byly varianty vyhodnoceny nasledovné:

e Vsechny aktivni varianty jsou ptfiznivéjsi nez varianta zakladni, realizaci zaméru zakryti SS

s vystavbou TT dojde ke snizeni vlivii dopravy na zdravi obyvatel.

e Rozdily mezi variantami jsou patrné zejména ve vlivech expozice zneCiStujicim latkdm
vovzdusi V pripadé hlukové zatéZe jsou varianty prakticky srovnatelné, rozdily mezi
variantami jsou viceméné statistické, v realné situaci by se neprojevily. Vedeni nakladni
dopravy SS v tunelu jedno nebo obousmérmné nema prakticky vliv na akustickou situaci
zastavby (Sporilovska je zcela zakryta), navazujici komunikace jsou vedeny ve veétsi
vzdalenosti od zastavby, takze jejich rozdilné plisobeni neni tak vyrazné.

e V pripadé zneciSténi ovzdusi a jeho vlivli na zdravi se jako nejvice ptizniva jevi varianta Elb,
tj. varianta s obousmérnym vedenim nakladni dopravy tunelem SS. Diky menSim dopravnim
vykontim, kdy nakladni vozidla nemuseji najizdét po Jizni spojce az k ul. 5. kvétna je celkova
produkce emisi v tizemi nejmensi a zlepseni se projevi i ve vétsi vzdalenosti od oblasti kolem

Spotilovskeé.
Z hlediska vlivi na kvalitu ovzdusi byly varianty vyhodnoceny nasledovné:
e Vsechny aktivni varianty jsou priznivéj$i nez varianta zakladni (nulova).

e Nejvetsi rozsah zlepSeni imisni situace byl zaznamenan ve variant¢ E1b, kdy dojde k poklesu
dopravnich vykont diky zkraceni jizdy nakladnich vozidel a tim sniZzeni celkové produkce
emisi.

e Na druhou stranu ve variant¢ Elb pfi neexistenci vydechu dojde v prostoru zejména jizniho
(horniho) portalu tunelu k nepfijatelmému nardstu koncentraci znecistujicich latek, které by
ptekracovaly stanovené limity (NO,, PM,,), a to dokonce v prostoru obytné zistavby.
Zejména problematické by byly kratkodobé koncentrace (NO, i PMy).

e Ve variant¢ Ela (jednosmérné vedeni nakladni dopravy po Spofilovské) bud’ k prekroCeni
imisnich limitt nedochdzi, nebo je toto piekroceni prakticky totozné se soucasnym stavem.
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e Varianta Elb je pfijatelnd pouze prii realizaci vydechu odvadéjictho vzdusninu ze ZTT

(stoupajici smér).

Z akustického hlediska jsou varianty Ela a E1b v uzemi okolo SS viceméné srovnatelné, rozdily
mezi variantami nejsou vyznamné.* (str. 117-118).

Z tohoto vyhodnoceni logicky vyplyva, z hlediska vlivii na vefejné zdravi a zivotni prostiedi,
jako nejvhodnéj§i varianta Elb s vydechovym objektem, ackoli na str. 117-118 opét chybi
presnéj§i zhodnoceni této subvarianty, kdyz pouzitd formulace ,,varianta E1b je pfijatelna pouze
pti realizaci vydechu® je zjevné neurcitd.

Nicméné oznamovatel v rozporu s vécnou i formalni logikou na str. 118 vyvodil zcela opacny
zaver: ,,Z, porovnani vySe uvedené¢ho porovnani je jako nejvhodnéjsi preferovana varianta Ela,
tj. zachovani soucasného vedeni nakladni automobilové dopravy ptes SS pouze ve sméru od jihu
na sever, tj. smérem dolii. Opacny smér je pak veden pres JS a ul. 5. kvétna.*

Pravé citovany zavér postradd jakoukoli vécnou i logickou oporu v piedchozich zjisténich
auvahach. A navic ho oznamovatel hned vzapéti poprel touto uvahou: ,Varianta Elb

s vyduchem je pro uzemi piizniveéj$i neZz varianta Ela. (str. 118).

Je patrné, ze oznamovatel vyhodnotil jako nejvhodnéjsi variantu Ela z téchto duvodt, které
vzapéti uvadi na str. 118: ,Vystavba vyduchu vyzaduje znacné financni naklady a nasledny
provoz vzduchotechniky také zvySuje naklady na provoz tunelu. Vzhledem k tomu,
Ze neptiznivy stav, ktery by mél byt vyduchem minimalizovan, bude trvat pouze do doby
realizace Prazského dahi¢nitho okruhu DO - stavby 511 (DIl-Béchovice), znamenalo by
vynaloZzeni nakladii na stavbu vyduchu mvestici v fadu desitek milionti korun na dobu nékolika
let, po které bude zakryta Spotilovska v provozu bez existence SOKP - stavby 511. Proto je jako
nejvhodnéjsi oznacena varianta Ela.* (str. 118).

Podle nazoru podateld vyjadreni je tato stézejni zdvérecna ivaha na str. 118, preferujici variantu
Ela, v rozporu se zakonem. Oznamovatel totiz neni podle zakona opravnén posuzovat jednotlivé
varianty z hlediska finan¢ni ¢i ekonomické naroCnosti. Tato hlediska nelze podradit pod zadné
z hledisek, ktera jsou v ramci vécné plsobnosti zakona ve smyslu § 2, § 5 ¢i § 7 zakona i piiloh
¢. 2 a 3 k zakonu.

Navic oznamovatel nikde v ozndmeni neprovedl presnéjsi a ovéfitelny odhad naklada
na vystavbu a provoz vydechového objektu (predpokladaného ve variant¢ Elb na str. 40).
Neprovedl ani relativni porovnani nakladi na vydechovy objekt s celkovou vysi naklada
na realizaci zaméru (v jednotlivych variantach). Neni tak viibec jasné, jakou procentualni cast
celkovych nakladii predstavuji ndklady na vydechovy objekt. Pfitom naklady na vydechovy
objekt oznamovatel povazuje za podstatné pii zavérecném posouzeni vhodnosti varianty Elb
v ¢asti E ,,Porovnani variant feSeni zaméru* (na str. 118).
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Lze tak u¢mit tento dilci zavér: 1 kdybychom odhlédli od zakonnosti provedeného posouzeni,
vzhledem k tomu, Ze oznamovatel v ozndmeni neposoudil, jak velkou cast z celkovych naklad
na realizaci zZiméru budou predstavovat diléi naklady na vydechovy objekt, ani neporovnal vysi
téchto dilcich nakladd s piinosem vydechového objektu pro vetejné zdravi a zivotni prostredi
ve prospéch snizeni emisi zneciStujicich latek, je citovana zavérecnd tuvaha nastr. 118,
preferujici variantu Ela, naprosto nepodlozena.

Na zakladé toho podatelé vyjadieni pozaduji, aby v dokumentaci byla provedena oprava
posouzeni zdméru ve dvou smerech:

e posouzeni ekonomickych a finan¢nich nakladii na vystavbu a provoz vydechového objektu
zcela vypustit, poptipade, pokud to bude fadn¢ zdivodnéno z hlediska souladu se zadkonem,
dophit o konkrétni a ovéfiteiné idaje;

e tuvahy a zavery tykajici se porovnani variant Ela a E1b (s vydechovym objektem) opravit tak,
aby byly v souladu s pravidly logického uvazovani.

Zpiisob porovndni variant zameru, resp. zdivodnéni jejich vybéru ¢i odmitnuti, prislusny urad

povazuje v daném pripadé za souladny se zakonem.

Podle prilohy ¢. 3 k zakonu je nalezitosti oznameni , prehled zvazovanych variant a hlavnich
duvodii (i z hlediska Zivotniho prostiedi) pro jejich vyber, resp. odmitnuti* (viz kapitola B.1.5.).
To znamend, Ze hledisko Zivotniho prostredi je pouze jednim, nikoliv jedinym hlediskem
pro zdiivodnéni vyberu variant. Ekonomické hledisko tak miize byt pro oznamovatele ditvodem
k odmitnuti nékterych variant reseni jeho zaméru. Oznamovatelem vybrané varianty reseni
zameru pak maji byt porovnany v primérenem rozsahu na zaklade udaju podle kapitol B, C, D, F

a G (viz kapitola E.). Podrobny ekonomicky rozbor neni predmétem zadné z citovanych kapitol.

Z porovnani variant vedeni dopravy v obdobi po realizaci zaméru vyplyva, Ze v§echny aktivni

vevr

pro moznost vydat rozhodnuti, Ze zameér nepodléha posouzeni.

Rozhodujici pro vybér nejvhodnéjsi varianty jsou v daném pripadé predevsim hlediska viivii
na akustickou situaci, ovzdusi a verejné zdravi. Z akustického hlediska jsou hodnocené varianty
srovnatelné. Nejvetsi rozsah zlepSent imisni situace byl zaznamenan ve varvianté E1b, kdy dojde
k poklesu dopravnich vykonu diky zkrdaceni jizdy nakladnich vozidel a tim snizeni celkové
produkce emisi. Prineexistenci vydechu ve varianté E1b by doslo v prostoru zejména jizniho
(horniho) portalu tunelu k neprijatelnému nariistu koncentraci znecistujicich latek, které by
prekracovaly stanovené limity (NO,, PM ), a to dokonce v prostoru obytné zastavby. Zejména
problematické by byly kratkodobé koncentrace (NO,i PM ;). Tento nepriznivy stav ma odstranit
vwdech odvaddéjici vzdusninu ze zdpadni tunelové trouby (stoupajici smer). Z hlediska viivii

na verejné zdravi jsou rozdily mezi variantami patrné zejména ve vlivech expozice znecistujicim
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latkém v ovzdusi. Proto se jako nejvice prizniva jevi varianta E1b. Cisté z hlediska viivii

na zivomi prostredi a verejné zdravi se tak jevi jako nejvhodnéjsi varianta E1b s vydechem.

Vzhledem k tomu, Ze nepriznivy stav, ktery by mél byt vydechem minimalizovan, bude trvat pouze
do doby realizace SOKP 511, oznamovatel preferuje variantu Ela. To je v souladu s tvrzenim
uvedenym na str. 15 oznameni, podle kterého je cilem navrzeného resSeni vznik kvalitniho
verejného prostranstvi pri udrzZitelnych provoznich nakladech na udrzbu. Varianta E1b
s vydechem, kterd je Ciste z hlediska zivotniho prostiedi vyhodnéjsi nez varianta Ela, tim oviem
podle prislusného uradu neni vyloucena.

Cilem zjistovaciho Fizeni je zjiSteni, zda zamer (nékterd jeho varianta) miize vyznamné negativné
ovlivnit Zivotni prostredi, a v pripadé kladného zjistéeni rozhodnout, Ze zamér bude posouzen
podle zakona. Vzhledem k tomu, Ze oznameni prokazuje prijatelnost zvolenych aktivnich variant,
neni treba zameér posoudit podle zakona. Zavery oznameni a jednotlivych k nému priloZenych
studii mohou slouzit oznamovateli a dalsim dotcenym subjektiim k vybéru vhodné varianty
v prubéhu dalsi pripravy zameéru, kdy je hledisko viivit na Zivotni prostredi jednim
ze sledovanych aspektii.

Namitka ¢. 3 - absence posouzeni vlivli z emisi zneCiSt'ujicich latek ve variantich Ela a Elb
v oblasti jihozapadniho Spotfilova pobliz komunikaci 5. kvétna a JS (k castem B.III.1. a E
oznameni a k rozptylové studii):

Jak jiz bylo vySe uvedeno, oznamovatel posuzuje v oznameni vlivy dvou zakladnich variant
dopravniho feSeni zaméru v dobé provozu, a to varianty Ela a varianty Elb (str. 24). Podstatou
varianty E1b je to, Ze nakladni automobily budou po Sporilovské jezdit tunelem v obou smérech,
tzn. jak ve sméru na jih, tak ve sméru na sever (str. 25, Tab. B.2.). V disledku této varianty tak
nakladni automobily projizdéjici po Sporilovské tunelem ve sméru na sever nebudou objizdét
Spotilov po delsi trase po ulici 5. kvétna a pak po Jizni spojce na sever (resp. severovychod), jak
je tomu v soucasné dob¢ a jak to predpoklada i dopravni feSeni podle varianty Ela (str. 25).
Vyhody varianty E1b s vydechovym objektem z hlediska vlivii na Zzivotni prostfedi a vefejné

zdravi, v porovnani s variantu Ela, jsou dve:

Za prve, varianta Elb ulevi z hlediska emisi znecist'ujicich latek nejen ulici 5. kvétna a Jizni
spojce (coz vyplyva z porovnani udaji v Tab. B.6. a Tab. B.7. na str. 51-53), ale logicky
i jihozapadni ¢asti Spofilova pobliz extrémné exponované kiizovatky ulice 5. kvétna a JS (tato
cast Spofilova je vymezena zhruba ulicemi Jizni XVII - Severni XI - Jihozapadni IV -
Jihozapadni V - Jizni XIII).

Za druhé, varianta Elb je z hlediska celkovych trovni emisi zne¢istujicich latek piiznivejsi nez
varianta Ela, coZ rovn€z vyplyva z porovnani udaji z Tab. B.6. a Tab. B.7. na str. 51-53, ale i

ze zavérecného porovnani variant v ¢asti E na str. 116-117, kde oznamovatel na str. 117 shrnuje:
»Varianta E1b s vyduchem je pro izemi ptiznivéj$i nez varianta Ela.*
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Oznameni zde trpi touto zasadni vadou: oznamovatel pii posuzovani variant Ela a Elb
neprovedl posouzeni vlivii z emisi zneCiStujicich latek ve vySe zminéné a extrémné zatizené
oblasti jihozapadniho Sporilova, vymezené zhruba ulicemi Jizni XVII - Severni XI - Jihozapadni
IV - Jihozapadni V - Jizni XIII. Zatimco v oblasti vychodniho Spoftilova podél SS oznamovatel
provedl pomérné presné posouzeni hladin emisi zneciStujicich latek v bezprostiedni blizkosti
zastavby bytovych domi v nejvice dotéenych ulicich, zejména Severni I, LeSanského,
Senohrabska a Na Chodovci (viz presné tidaje v Tab. B.6. a Tab. B.7. na str. 51-53 oznameni),
v oblasti jihozapadntho Spofilova oznamovatel zadné takové posouzeni v blizkosti dotéené
zastavby, resp. v dot¢enych ulicich neprovedl. Jak v oznameni (na str. 51-53, Tab. B.6. a B.7.),
tak v rozptylové studii (na str. 8-9, Tab. ¢. 3 a Tab. ¢. 4) je ziejmé, Ze oznamovatel (resp.
zpracovatel rozptylové studie) provedl posouzeni vlivii z emisi zneciStujicich latek pouze na
Jizni spojce a ulici 5. kvétna, avS8ak nikoli v oblasti prilehlé zastavby, zejména ve vyse
zminénych ulicich Jizni XVII - Severni XI - Jihozapadni IV - Jihozapadni V - Jizni XIII.
V disledku toho je posouzeni variant Ela a Elb podstatnym zplsobem netplné, protoze
neumoziuje porovnani piinosu varianty Elb vici variant¢ Ela zhlediska nizSich hladin emisi
zneCistujicich latek v oblasti zastavby jihozapadniho Spofilova pobliz komunikaci 5. kvétna a JS

véetné jejich kiizeni.

V daném ohledu je oznameni i rozptylova studie v rozporu zejména s § 7 odst. 3 zakona
ve spojitosti s § 3 pism. c) (,,dotcené Uzemi) a s bodem III odst. 1 ptilohy ¢. 2 k zakonu
(,,prostorovy rozsah vlivi‘).

Na zaklad¢ toho podatelé vyjadieni pozaduji dophit v dokumentaci posouzeni vlivli z emisi
zneCistujicich latek ve variantach Ela a E1b na celé zajmové (dotcené) izemi, tzn. téZ na oblast
obytné zastavby jihozapadniho Spofilova pobliz komunikaci 5. kvétna a JS véetné jejich kiizeni.

Jak v rozptylové studii (str. 6-10), tak v oznameni (str. 49-53) je zverejnén variantni prehled
o produkci emisi znecistujicich latek z dopravy na vybranych (reprezentativnich) komunikacnich
profilech sirstho uzemi, které bude ovlivnéno objizdnymi trasami. RozlozZeni referencnich bodii
a zdrojii znecistovani ovzdusi, které rozptylova studie zahrnuje, je obsahem vykresu ¢. 1
rozptylové studie. Z tohoto vykresu je ziejmé, ze studie zahrnuje Sirsi uzemi, véetné oblasti
zastavby jihozapadniho Spo¥Filova pobliz komunikaci 5. kvétma a JS vcetné jejich kriZeni.
Vysledky modelovych vypoctii jsou vyhodnoceny ve vztahu k imisnim limitim, které urcuji
pripustnou uroven znecisteni ovzdusi. VIiv zameéru v dotceném uzemi pro jednotlivé varianty
(ndrist a pokles imisnich koncentraci jednotlivych relevantnich znecistujicich latek) je
jednoznacné zretelny z grafickych priloh rozptylové studie.

Namitka ¢. 4 - absence posouzeni vlivil z emisi zneCiStujicich latek i1 hluku ve variant¢ Vlc
v oblasti jihozdpadniho Spofilova (k ¢astem B.III., C.II a D.IL., k ¢asti III oznameni, k rozptylové

a hlukové studii):
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Oznamovatel posuzuje v oznameni vlivy nékolika variant organizace dopravy v dob¢ vystavby
zaméru. Tyto varianty nejprve popisuje v oddilu B.I1.5. v ramci diléi pasaze ,,Varianty v dobé
vystavby“ na str. 18-24. Jednou z téchto variant je varianta Vlc. K ni oznamovatel na str. 22
uvadi: ,,Organizace dopravy ve variant¢ Vlc je zndzornéna na obrazku B.4. V této varianté by
vozidla smérem na jih jezdila jako v ostatnich variantach, tj. shodn¢ se souCasnym stavem pies
MUK Kaéerov; osobni vozidla také ¢astednd pies LeSanskou. Pro smér na sever se v této
variant¢ uvazuje s vybudovanim nové provizorni rampy mezi Brnénskou ul. (spravné: ulici
5. kvétna - poznamka podatell) a JS, kterd by umoznila stavajici chybéjici dopravni napojeni.
Rampu by pak vyuzivala vSechna nakladni vozidla a ¢ast osobnich vozidel.

Zminéna ,provizorni rampa mezi Brnénskou ulici a JS“ je graficky znazornéna na obrazku B.4.
na str. 21. Ve své podstat€¢ jde o dalicni sjezd (ndjezd) spojujici plynule Brnénskou ulici (tj.
ulici 5. kvétna) a JS. Tento sjezd (najezd) je pritom umistén v bezprostiedni blizkosti obytné
zastavby jihozapadniho Sporilova, coZ je patrné z obrazku B.4. na str. 21.

V daném ohledu trpi oznameni dvéma podstatnymi vadami:

Za prvé, v oznameni neni zminéna ,,provizorni rampa“ nikde podrobnéji popsana ze stavebné
technického hlediska, ackoli je zcela zdsadnim stavebnim a provoznim prvkem varianty Vlc
v dobé provozu s vyznamnymi vlivy hluku a emisi zne¢iSt'ujicich latek na prilehlou (dotcenou)
obytnou zastavbu jihozapadniho Spofilova. V oznameni navic nejsou uvedeny ani zadné navrhy
opatfeni ke zmirnéni té€chto vlivii ve smyshi § 5 odst. 4 zakona.

Za druhé, v oznameni, jakoz i v hlukové a rozptylové studii, zcela chybi posouzeni vlivil z emisi
meciStujicich latek a z hluku, pochéazejicich z dopravy po této ,provizorni rampé®, na oblast
obytné zastavby jihozdpadniho Spofilova pobliz komunikaci 5. kvétna a JS vcetné jejich kiizeni.
Tato ,,rampa®, ktera ma byt umisténa v bezprostiedni blizkosti této obytné zastavby a pies kterou
povede objizdna trasa (z uzaviené Sporilovské) pro nakladni vozidla a ¢ast osobnich vozidel
ptijizdejicich z jihu, nutné¢ zptisobi nartist hladin emisi znecistujicich latek i1 hluku v dotcené
oblasti.

Na zakladé toho podatelé vyjadieni pozaduji dophit v dokumentaci u varianty Vlc:

e posouzeni vlivii z emisi zneCiStujicich latek a z hluku, pochazejicich z dopravy vedené
po ,provizorni rampé®, zejména na oblast jihozdpadniho Spofilova pobliz komunikaci
5. kvétna a JS vcetné jejich kiizeni (vymezené zhruba ulicemi Jizni XVII - Severni XI -
Jihozapadni IV - Jihozapadni V - Jizni XIII),

e navrh opatfeni ke zmfrnéni uvedenych vlivi.

Posouzeni je provedeno v ramci vyhodnoceni zmén imisnich koncentraci pii jednotlivych usecich

komunikaci (tab. 22-27). Variantu VI c povazuje oznamovatel jiz za nerealizovatelnou a nadale
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jim neni sledovana. V oznameni byla tato varianta dolozena jako informativni podklad
pro zduvodnéni ucinéného vybéru aktivnich variant. Oznamovatel naddle uvazuje pouze
dopravni stavy variant Via a VI1b, tzn. pouze castecnou uzavirku SS (viz vyse).

Namitka ¢. 5 - absence posouzeni nulové varianty bez realizace zaméru, avsak po realizaci
SOKP 511

Oznamovatel v oddilu B.L.5. na str. 25-27 uvadi vycet variant v dobé provozu, které jsou
predmétem posouzeni v ozndmeni a v jeho prilohach (zejména v rozptylové a hlukové studii),
atedy 1 predmétem zavérecného porovnani a zhodnoceni v ¢asti E. Mezi posuzovanymi
variantami je jednak varianta E2b: ,Dale byla hodnocena i varianta E2b, kterd ma shodnou
organizaci dopravy jako varianta Elb (tj. obousmérné vedeni nakladni dopravy zakrytou
Spotilovskou - pozn. podatelll), avSak po realizaci Silni¢niho okruhu kolem Prahy (stavba 511).
(str. 25). A dale je mezi nimi i varianta EQ, tj. nulova varianta (bez zaméru).

Pfedmétem posouzeni v oznameni vSak neni druhd, v uvahu prichazejici nulova varianta
k predpokladanému stavu v roce 2025, tj. varianta bez realizace zaméru a soucasné po realizaci
stavby SOKP 511 do roku 2025. Stavba ¢. 511 je pfitom z hlediska potencialntho provozu
zejména nakladnich automobili na Spofilovské spojce rozhodujicim prvkem. Pokud by byla
do roku 2025 realizovana, provoz nakladni dopravy na Spofilovské spojce by byl vyrazné, cca
0 80 % mensi, nez je dnes, coZ potvrzuje sam oznamovatel:

»SS tak v soucasném stavu prenasi dopravni zatéz, kterou v pripadé dobudovani nadfazeného
komunika¢niho systému prenaset nebude. Tim jsou mySleny tranzitni dopravni vztahy

(predevsim pro nakladni automobilovou dopravu), které budou realizovany po SOKP - stavba
511. (str. 18).

»ve stavu E2b se predpoklada zprovoznéni SOKP 511. Celkové dopravni intenzity
na Spofilovské spojce a priehlych usecich JS se li§i minimalné. Vyznamny pokles je
v zastoupeni t¢Zkych nakladnich vozidel. Tranzitni doprava bude prevedena na Prazsky okruh a
na Sporilovské spojce zlistava provoz nakladnich vozidel, kterda maji cil v lokalité. Podil tézké
nakladni dopravy na Spoftilovské spojce v tomto stavu je oproti stavu E1b pouze 20 %. (str. 96).

»P0 vystavbé SOKP 511 mize byt dopravni rezim upraven, nebot ani obousmérné vedeni
nakladni dopravy tunelem nebude znamenat prekracovani imisnich limitt a v celé oblasti bude
znamenat zlepSeni oproti sou€asnému stavu.* (str. 118).

V souvislosti s realizaci SOKP 511 se tak na zakladé uvedenych tvah nabizi klicova otazka
ucelnosti, potazmo smysluplosti posuzovan¢ho zaméru ,.Spofilovskd spojka - zakryti, kdyz
tento zamer jen st€zi bude dokoncen pred rokem 2025. SpiSe se lze domnivat, Ze bude dokoncen
zhruba ve stejnou dobu jako SOKP 511.
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Tudiz diky tomu, Ze oznamovatel tuto druhou nulovou variantu v oznameni zcela pominul,
nejsou k dispozici zadné informace o porovnani vlivit podle této varianty s vlivy podle variant
ostatnich. Lze se pfitom divodné domnivat, Ze pokud by tak oznamovatel uéinil, m¢l by nejen
on, ale i vefejna sprava podstatné presnéjsi a upn€jsi obraz o ticelnosti posuzovaného zaméru

z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi a vetejného zdravi.

Na zakladé toho podatelé vyjadieni pozaduji, aby v dokumentaci byla zpracovana nulova
varianta EO1 k predpokladanému stavu v roce 2025, tj. varianta bez realizace zaméru
,Sporilovska spojka - zakryti“ po realizaci SOKP 511.

Podle § 7 odst. 1 a 2 zdkonaje cilem zjistovaciho Fizeni u zamerii a jejich zmén uvedenych v § 4
odst. I pism. b) az h) zjisténi, zda zamer nebo jeho zména miize mit vyznamny vliv na zZivotni
prostiedi, pripadnée zda zamér miize samostatné nebo ve spojeni s jinymi mit vyznamny viiv
na predmeét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti, a tedy

podléhd posouzeni viivii zaméru na zZivotni prostredi podle zdkona.

Posouzenim nulové varianty (bez zakryti Sporilovské) po zprovoznéni SOKP 511 by nedoslo
k zhodnoceni viivii zaméru, ktery je predmétem tohoto zavéru zjistovaciho vizeni, ale
k vyhodnoceni viivii jiného zameéru, konkrétne SOKP 511. Takové posouzeni by nevedlo
ke zjisteni velikosti a vyznamnosti viivii zaméru ,,Sporilovska spojka - zakryti“, na zakladé

kterého by mohly byt stanoveny podminky pro jeho realizaci a provoz.

Navic by neprovedenim zameru nedosSlo k naplnéni jeho ucelu, kterym je mj. propojeni
LStarého “ a ,,nového “ Sporilova. Je i otizkou, zda by bez zakryti Sporilovské bylo mozné
prodlouzit TT, ktera mad byt v souladu s koncepcnimi dokumenty hlavniho mésta Prahy dovedena
az na Jizni Mésto.

Podle prislusného uradu bylo v priubéhu zjistovaciho rizeni prokdzano, Ze zvolené aktivni
varianty nemohou vyznamné negativné ovlivnit Zivotni prostiedi, a proto zamér neni treba

posoudit podle zakona.
Namitka ¢. 6 - nedostatecny popis a posouzeni vlivll v prib&hu vystavby

V priloze ¢. 4 oznameni (Priubéh vystavby), v bod¢ 1. (Navrh postupu vystavby) je uvedeno 7
fazi, nicméné nejsou konkrétnéji popsany ani posouzeny vlivy na Zzivotni prostfedi a vetejné
zdravi obyvatel dot¢ené¢ho tizemi (celého Sporilova).

Soucasné vSak oznamovatel v ptiloze ¢. 4 oznameni na 6. stran¢ (jinak necislované) uvadi: ,,Je
na zvazeni MHMP, zda z hlediska postupu vystavby je piiznivéjsi stav zachovani prijezdu
v jednom jizdnim pasu povrchové komunikace za cenu delSi celkové doby vystavby dila, nebo
prijezd ulici po dobu vystavby zcela znemoznit, realizovat oba tubusy spole¢né a vystavbu tak

v maximalni mife zkratit az o 1 rok.
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Jenze vlivy z emisi zneCistujicich latek a hluku po objizdnych trasach pifpadného uzavieni

Spotilovské po dobu vystavby nejsou posouzeny.

Podatelé vyjadieni pozaduji v dokumentaci popsat jednotlivé faze vystavby a posoudit je
z hlediska vlivii na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi, a to vCetné varianty Uplného uzavieni
prijezdu Spoftilovskou po dobu vystavby.

Prehled emisi z automobilové dopravy na objizdnych komunikacich béhem vystavby
a vyvolanych zmén koncentraci jednotlivych znecistujicich latek, resp. ekvivalentnich hladin
akustického tlaku jsou obsahem kapitoly 5. rozptylové studie (str. 38-64), resp. kapitoly 7.6
akusticke studie (str. 61-79).

V pritbéhu zjistovaciho rizeni obdrzel prislusny urad dopis Technicke spravy komunikaci hi. m.
Prahy ¢. j. TSK/106/18/4210 ze dne 7. 8. 2018, kde jako oznamovatel (investor) zaméru
pro vylouceni veskerych pochybnosti sdéluje varianty zameéru (jeho realizace), které uvazuje
provest a které jsou v oznameni dolozeny pouze jako informativni podklad pro zdiivodnéni
ucineného vyberu. Z dopisu vyplyva, ze dadle sleduje pouze dopravni stavy variant Via a V1b,
tzn. pouze castecnou uzavirku SS. Prinosem zvolenych variant je omezeni dopravnich kongesci
v celé oblasti postizené provadenim zakryti SS a umoznéni obsluhy viastniho Sporilova.
U varianty Vic byl provéiovan dopravni efekt pripadné nové rampy v MUK Kacerov. Tato
rampa je vsak jiz dnes nerealizovatelna. Ditvodem je aktualni realizace protihlukovych opatreni
ve shodném prostoru, zruseni pripojeni z Mestskéeho okruhu (i z centra) do ulice Hlavni, a tim
faktické odriznuti dostupnosti Sporilova, ale rovnéz i odpor mistnich obyvatel. Varianty V2*
v sobé zahrnuji riizné kombinace vedeni dopravy v oblasti pri uplné uzavirce SS pro stavbu.
Z vySe uvedenych divodii (dopravni kolaps, mohutné kongesce a nepripustné zhorseni kvality

prostredi) nejsou investorem ddle sledovany, jejich dokladovani bylo pouze informativni.
Namitka ¢. 7 - neuplné posouzeni kumulativnich vlivii s jingmi zaméry

V oznameni v oddilu B.I.4. ,,Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zaméry* nejsou
uvedeny dalsi zaméry, které se v tzemi planuji a které mohou mit kumulativni vliv na tizemi
dotéené posuzovanym zamérem. Jedna se zejména o tyto zamery:

e Plinovana vystavba na uzemi byvalého Interlovu: Zména UPn &. Z2797/00 a piipadna
realizace zaméru polyfunkéniho objektu s vice nez tisicem parkovacich stani privede
do lokality Roztyl a Spofilova dalsi dopravu a zvySi prujezdy na dopravné zatizené
komunikaci 5. kvétna. Plvodni zastavba v ramci byvalého aredlu Interlovu byla odstranéna,
navrhovand plocha ZVO je n€kolikanasobn¢ vetsi nez plivodni zastavba Interlovu i plocha
uréend platnym UPn jako zastavitelnd. Zamér je prezentovan jako revitalizace, ale
ve skuteCnosti znamena novou rozsahlou a intenzivni urbanizaci Uzemi. Vystavbou

polyfunkéniho objektu rovnéz dojde k odiiznuti Spofilova od zelené Michelského lesa
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a vlivem zastavby dojde ke zhorSeni rozptylovych podminek a piirozenému provétravani

lokality, tedy opét ke zhorSeni jiz sou¢asného netnosného stavu.

e Tzv. humanizace magistraly: Dosavadni projekt humanizace Severojizni magistraly opomiji
usek magistraly podle Spofilova od kiizeni s JS (u Kacerova) az po vyusténi na DI
(Brnénskou), ¢imz by doslo k dalsimu nartistu automobill, jejichz fidi¢i by nechtél ¢i
nemohli pokracovat po zklidnélé magistrale a masivné by sjizdeli z 5. kvétna na JS nebo pies
Spoftilovskou. Tim by doslo k dalsimu prohloubeni nariistd hlukové a emisni zatéze celé
lokality Spoftilova.

Na zakladé toho podatelé pozaduji v dokumentaci posoudit téz kumulativni vlivy zaméru s vyse
zminénymi zaméry, tj. s planovanou vystavbou na Uzemi byvalého Interlovu a se zamérem tzv.
humanizace magistraly.

Zména UPn ¢&. Z2797/00je ve fdzi spolecného Fizeni a neni viibec ziejmé, zda a v jaké podobé
bude porizena. Podoba pripadného budouciho zaméru odpovidajiciho porizované zméné neni
dnes znama. Polyfunkcni objekt s vice nez tisicem parkovacich stani, jak se uvadi ve vyjadreni,
bude predmeétem posuzovani viivii na zivotni prostredi (EIA). Pripustnost takového objektu,
véetné vyvolané dopravy, tak bude z hlediska viivii na Zivotni prostiedi posuzovana. Vzhledem
k tomu, Ze zamer zakryti SS je v pokrocilejsim stadiu pripravy, zatimco podoba zameru
odpovidajici projedndvané zméné UPn ¢. Z 2797/00 neni zndma, budou muset byt vlivy staveb
na uzemi byvalého Interlovu posuzovany v kumulaci s viivy vyplyvajicimi ze zakryti SS. Viivy
tohoto zaméru nejsou primo spojeny se SS, a proto nebyl, stejné jako ostatni zamery v Sirsim
okoli, primo zminén v prislusné kapitole.

Zamer tzv. humanizace magistraly neni v soucasnosti taktéz konkretizovan, proto nemiize byt

zahrnut do hodnoceni jako znamy zamer v tizemi.
Namitka ¢. 8 - nejasnosti v udajich tykajicich se emisi zneCist'ujicich latek

Podatelé vyjadieni poukazuji na tadu nejasnosti v udajich tykajicich se emisi. V oznameni
v oddilu B.III.1. (Ovzdusi) se s navySenim emisi (u objizdnych tras) pocita i v dobé vystavby,
ale hodnoceni je vztazeno pouze k 3 referencnim bodim v blizkosti Spotilovské. Zcela chybi
posouzeni v mistech bodt v blizkosti JS (isek 5. kvétna - Spotilovska) a ulice 5. kvétna (usek JS
- Rysavého).

V rozptylové studii (oddil 5.3 (Vypocet emisi), tab. 22-27) jsou nereprezentativné vybrany
vypoctové body podél komunikace 5. kvétna (Gsek JS - RySavého) a v ulici Jihozapadni IV.,
ktera je umisténa v zakrytu za vysokou budovou Geofyzikalniho ustavu a ¢aste¢né pod kopcem.
Neni jasné, z jakého divodu nebyl pro bod vypoétu vybran bod Jihozapadni V. se zastavbou,
kterd piimo sousedi s komunikaci 5. kvétna. V ptipadé komunikace JS (usek 5. kvétna -
Spoftilovska) byl zvolen vypoctovy bod v ulici TrenCinska. Opét nebyly brany v tivahu napf.
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body v kifzeni JS a 5. kvétna (Ctyfdilna, Jizni XVIIL, kde je doprava oproti Tren¢inské
dvojnasobna).

Na zakladé toho podatelé pozaduyi,

e aby hladiny emisi znecCiStujicich latek byly posouzeny téz na mistech dalSich referencnich
bodt, jak je popsano v této namitce vyse;

e aby dokumentace byla doplnéna o tidaje o emisich z téchto novych referencnich bodu.

Pro hodnoceni byl vybran bod v ulici Jihozapadni 1V, ktera ve své zapadni casti lezi nejblize
ulici 5. kvéma. Podateli vyjadieni uvdadeéna ulice Jihozdpadni V je ve vétsi vzddlenosti, a proto
byla uprednostnéna ulice, kde je mozné ocekavat nejvétsi viiv automobilové dopravy. Stejné tak
u JS jsou domy v Trencinské ulici nejblize ke komunikaci. Objekt Trencinskad 2633/1 lezi 27 m
od JS, nejblizsi diim v Jizni XVII je ve vétsi vzdalenosti od komunikace.

Namitka ¢. 9 - nepiesnosti a chyby v hlukové studii
Hlukova studie je v nékolika ohledech nepiesna ¢ichybna:

Za prvé, pokud jde o vypocet emisnich hodnot na komunikacich v zdjmovém tzemi, v Tab. 9
na str. 38 jsou nespravné uvedeny hodnoty pro hygienicky limit pro ulici 5. kvétna v tiseku JS -
RysSavého. Na této komunikaci v oblasti Spofilova vSak neni ze strany Hygienické stanice
hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze aplikovana stara hlukova zatéz, a proto musi byt
hodnoty hygienickych limiti relevantné snizeny. Ve forme¢ piilohy je dolozeno vyjadieni
Hygienické stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze o piekroceni hygienickych limitt
hluku v okoli komunikaci Spotilovska, JS a 5. kvétna ze dne 11. 6. 2014, které bylo provedeno
po uvedeni mostu u Kacerova do zkusebniho provozu po ptesunu jednoho sméru kamionové
dopravy ze Sportilovské na JS a 5. kvétna.

Za druhé, na obrazku 17 na str. 34 jsou nespravné znazornény protihlukové clony v oblasti
Sporilova:

e V useku Hlavni - JS je vyznacena cca 2 m vysokd betonova clona. Tato clona, ktera
poskytovala nedostate¢nou ochranu, byla odstranéna.

e Dale obrazek znazormuje protihlukovou clonu podél celé casti ulice 5. kvétna v oblasti
Sporilova. Nicméné cast zakreslené clony (v useku pod Geofyzikalnim ustavem Akademie
véd CR) ve skute&nosti neexistuje, zbyla zakreslena clona je nefunkéni (nedostatednd chranici
zastavbu Jihozapadni V, nebyla dimenzovana na aktudlni provoz, nerespektuje stoupani
vozovKy a je niz$i nez projizdéjici kamiony).
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Popsané nepresnosti a chyby v zakresleni protihlukovych clon mohou vést k nepfesnym,

poptipadé chybnym tvaham a zavértim ohledné posouzeni vlivih hluku v dotcené oblasti.

Na zikladé¢ toho podatelé vyjadieni pozaduji, aby v dokumentaci byly popsané nepresnosti
a chyby hlukové studie opraveny a doplnény. Téz pozaduji, aby na zakladé toho bylo opraveno
i posouzeni vlivll hluku.

Pro komunikace uvedené do provozu pred 1. 1. 2001, tedy i pro ulici 5. kvétna, byly provedeny
V¥poCty pro posouzeni, zda je na posuzovanych usecich mozné uplatnit starou hlukovou zatez.
Vypocty jsou uvedeny v kapitole 7.3. hlukové studie. Z porovnani vysledkii s prislusnymi
ustanovenimi narizeni viady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepriznivymi ucinky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpisii, vyplyva, zZe korekci pro starou hlukovou zadtéz nelze
uplatnit pro komunikaci SS a v nocni dobé i pro ulici 5. kvétna v useku JS - Rysavého. Tato
skutecnostjezohlednénaiv citované Tab. 9 hlukové studie. To znamend, zZe prislusny hygienicky
limit byl u téchto 2 komunikaci odpovidajicim zpiisobem upraven v souladu s narizenim viady
0 ochrané zdravi pred nepriznivymi ucinky hluku a vibraci. K oznameni, jehoz prilohou je
predméma hlukova studie, se vyjadroval prislusny orgdan ochrany verejného zdravi s tim,
Ze ke zpiisobu zpracovani studie, ani k jejim vysledkiim nemél pripominky (viz vyjadieni
Hygienické stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze ze dne 15.3.2018 ¢.j.
HSHMP 11319/2018).

V pripadé clony v useku Hlavni - JS se jednd o vyjezdovou vétev z JS na komunikaci Hlavni,
ktera jevedena ve stoupani. Terén v okoli ulice Hlavni je vyse, nez je JS, proto je podél této
vétve opérna zed'. Vypoctovy program CADNA nemd samostatnou znacku pro opérné ¢i zarubni
zdi, proto jsou v modelu oznaceny jako protihlukova clona, ale vyska této clony koresponduje
s opernou zdi a terén na druhé strané této opérné zdi je v urovni prilehlé ulice, tedy tato clona

nema zadnou tlumici funkci. Akustické vypocty nejsou touto clonou ovlivnény.

Protihlukova clona podél komunikace 5. kvétna nema dostatecnou ucinnost. Chybéjici usek
clony nebyl v této fazi projektové dokumentace esen, protoze za clonou se nenachazi chranény
venkovni prostor ani chranény venkovni prostor staveb. V hiukové studii je vyhodnocovain
podrobné hluk emitovany provozem na SS nikoli v okoli komunikace 5. kvétna. Z hlukové mapy
pro rok 2015 je patrné, zZe uvedenda clona uvazovand v pivodnim rozsahu nemd viiv
na akustickou situaci u chranéné zastavby. Viiseku u Geofyzikalniho vistavu Akademie véd CR,
kdeje clonajizrozpadla, se nenachdzi chranénd zastavba ani chranény venkovni prostor, a tedy
tato ,,chyba “v zakresleni protihlukové clony v plné délce nema vliv na vysledky akustické studie

uvadené pro okoli SS.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze podateli vyjadreni popsané nepresnosti a ,,chyby “ jsou pouze
modelovym zjednodusenim a nevedou k chybnym zavériim ohledné posouzeni hluku v okoli SS.
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Namitka ¢. 10 - 541 parkovacich stani jako limitni zamér ve vztahu k bodu ¢. 109 piilohy €. 1
k zakonu (k oddilu B.I.1. ozndmeni):

Oznamovatel na str. 13 oznameni uvadi:

,Celkem je v Uzemi navrhovano cca 541 parkovacich mist, ¢astecn¢ i jako kompenzace
parkovacich mist, ktera budou stavebnimi upravami zrusSena (50 parkovacich stani na povrchu
u Polikliniky Spofilov, parkovaci mista v ulici Na Chodovci a 12 parkovacich stani na parkovisti
v ulici Severni 1). Celkové predpokladané navySeni poCtu parkovacich mist v izemi oproti
stavajicimu stavu ¢ini cca 271 parkovacich stani, z toho cca 170 v podzemnim parkovacim
objektu u polikliniky.

Oznameni tak vyslovné predpoklada vybudovani cca 541 (novych) parkovacich stani. Z tohoto
divodu je nutné zamér podradit pod bod 109 prilohy ¢. 1 k zakonu: ,,Parkovisté... s kapacitou
od stanoveného limitu parkovacich stani v souctu pro celou stavbu. ... 500 mist.“ Z hlediska
tohoto ustanoveni (polozky) zakona neni podstatné, zda nova parkovaci stani budou zfizena jako
casteCna kompenzace za nékterd zruSena parkovaci stdni n¢kde jinde. Z hlediska citovaného
ustanoveni je podstatné pravé a jen to, ze se v Uzemi umistuje a buduje 500 (novych)
parkovacich stani na novych, resp. jinych mistech, nez kde byla stani dosavadni.

v

Z uvedenych davodi z hlediska bodu ¢. 109 prilohy ¢. 1 k zakonu rozhodné nelze oznameny
zamér povazovat za podlimitni, jak se domniva oznamovatel na str. 7 ozndmeni: ,,Vystavba
gardzi a parkovacich mist napliuje polozku 109 - Parkovist¢ nebo gardze s kapacitou
od stanoveného limitu parkovacich stani v souctu pro celou stavbu (500 mist). Z hlediska této
polozky je zamér podlimitni.*

Zamér je tudiz i z hlediska polozky ¢. 109 limitni a podléha zjistovacimu fizeni.

Na zéakladé toho podatelé pozaduji dophit v dokumentaci posouzeni vlivii z parkovacich stani
podle polozky ¢. 109.

Zamer napliuje ust. § 4 odst. 1 pism. c) zdakona, a to ve vztahu k bodu 46 kategorie Il prilohy
¢. 1 k zakonu (Tramvajové, trolejbusové, nadzemni a podzemni drahy, visuté drahy nebo
podobné drahy zviastniho typu slouZici vyhradné nebo zviasté k prepraveé lidi od 1 km). Prislusny
urad prvi zarazeni zaméru vychazi jednak z textu oznameni (kapitola B.1.1.) a dale z vyjadieni
Ministerstva zivotniho prostiedi ¢.j. 83552/ENV/16 ze dne 2. 1. 2017, které je prilohou

ozndameni.

Pripadné zarazeni zaméru i ve vztahu k bodu 109 kategorie Il piilohy ¢. 1 k zakonu (Parkoviste
nebo garadze s kapacitou od stanoveného limitu parkovacich stani v souctu pro celou stavbu.)
nema na provedené zjistovaci rizeni Zadny dopad. I v takovém pripadé by se jednalo o zamer

napliujiciust. § 4 odst. 1 pism. ¢) zakona. Takovy zamer, stejné jako zamér napliujici bod 46
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prilohy ¢. 1 k zakonu, podléha posouzeni, pokud se tak stanovi ve zjistovacim rizeni. Prislusnym

uradem k provedeni zjistovaciho rizeni je v obou pripadech Magistrat hlavniho mésta Prahy.

Podstatné je, ze viivy souvisejici s presouvanymi a nové realizovanymi parkovacimi stanimi jsou

v oznameni vyhodnoceny bez ohledu na zarazeni zaméru podle zdkona.

Néamitka ¢. 11 - nejasnosti a nepfesnosti pii pouzivani pojmt, zejména ohledné rozsahu
dotéeného uzemi a poctu dotcenych obyvatel:

Za prvé, text oznameni obsahuje fadu pojmt, jejichZz obsah neni vymezen a jejichz vyznam je
obecné nejasny, coz vede k nejasnym a zavadéjicim tivahdm a zavértim. Jedna se zejména o tyto
pojmy: ,SirSi zajmové uzemi* (str. 62), ,,zijmové Uzemi* (str. 62, 64, 78, 87), ,,Sir$i tzemi (str.
77), ,,dotCené tizemi* (str. 114), ,azemi“ (str. 78), ,.,hodnocena oblast™ (str. 63),,,zajmova oblast*
(str. 64), ,lokalita® (str. 77), ,dotCena lokalita* (str. 82).

Za druhé, pojem ,,dotcené Uizemi“ neni v ozndmeni pouzivan v souladu s § 3 pism. c) zakona,
protoze nezahrnuje celé skute¢né (materialng) dotcené tzemi, tj. izemi, ,jehoZ Zivotni prostiedi
a obyvatelstvo by mohlo byt zavazné ovlivnéno provedenim zaméru nebo koncepce* (viz
namitky vySe - nedostatky v posouzeni vlivii zejména v dotcené oblasti jihozapadniho
Spotilova).

Za ftreti, pouzivani pojmu, resp. udaji, které se tykaji poCtu dotéenych obyvatel a plochy
dotceného izemi, je zavadéjici. Napft. str. 120 - udaj ,,15 000 obyvatel v zajmovém tGzemi*. Neni
ale jasné, kolikk obyvatel je v tésné blizkosti Sporilovské a kolik v oblasti jihozdpadniho
Sporilova.

Na zakladé uvedenych divodt podatelé vyjadieni pozaduji, aby v dokumentaci

e Dbyly souCasné neptresné pojmy jasn¢ vymezeny v souladu se zdkonem a byly pak také
i jednotn¢ a presné pouZzivany;
e Dbyly opraveny (upfesnény) udaje tykajici se poctu dotCenych obyvatel a plochy dot¢eného

Uzemi.

Uvedené pojmy jsou pouzivany tak, aby co nejlépe vystihovaly rozsah uzemi, o némz je v daném
pripadé pojednavano. Pojem dotcené vuzemi je pouzivan v souladu s jeho definici v zakoné,
posouzeni oblasti jihozdpadniho Sporilova bylo provedeno, jak je patrné z vykresové casti studi.

Udaje o poctu obyvatel v jednotlivych zdakladnich sidelnich jednotkdch je prehledné uveden
vkap. C.I1.9. Ztéto kapitoly jasné vyplyva, kolik obyvatel je v tésné blizkosti Sporilovské a kolik
v oblasti jihozapadniho Sporilova.

Namitka ¢. 12 - neaktualni anebo bezpredmétna vyjadieni a stanoviska (dle ptilohy €. 12)
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Priloha ¢. 12 k oznameni zahrnuje ftadu vyjadieni a stanovisek, ktera se nevztahuji
k posuzovanému zaméru ,,Spotilovskd spojka - zakryti, ale k odlisné Studii proveditelnosti
(Spotilovska - zakryti) z prosince 2015. Diky tomu jsou pro ucely probihajictho zjistovaciho
fizeni bezpredmétna, a tudiz nepouzitelna. Studie proveditelnosti se odliSuje od soucasného,

posuzovaného zaméru v téchto podstatnych ohledech:

o predpoklada zakryti Sporilovské ve vyrazné kratSim tseku v délce jen cca 700 m;
e neptedpoklada intenzivni vyuziti nové vzniklého prostoru nad zakrytim;

e nepredpoklada zfizeni masivniho poctu novych parkovacich stani.

Na zaklad¢ toho podatelé pozaduji, aby dokumentace byla doplnéna o relevantni vyjadieni
a stanoviska, ktera se vztahuji k aktudlnimu zameéru ,,Spotilovska spojka - zakryti®.

Prilohou ¢. 12 oznameni jsou nasledujici stanoviska a vyjadreni:

e stanovisko organu ochrany prirody k ovilivnéni evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti
(OCP MHMP; ¢. j. MHMP 2048319/2016 ze dne 14. 11. 2016),

o vyjadreni ustredniho spravniho uradu z hlediska zdakona (odbor posuzovani viivii na Zivotni
prostredi a integrované prevence Ministerstva zivotniho prostredi . j. 83552/ENV/16 ze dne
2.1.2017),

o vyjadreni uradu uzemniho planovani z hlediska uzemné planovaci dokumentace (odbor
uzemniho rozvoje Magistratu hlavniho mésta Prahy; ¢. j. MHMP 2094122/2016 ze dne
22.11.2016).

Nejblizsi evropsky vyznamnou lokalitou ¢i ptaci oblasti od navrhovaného zameéru je evropsky
vyznamnd Milicovsky les. Ta je od zaméru vzdalena vzdusnou carou cca 2 km. Predmétem
ochrany této lokality je prioritni druh tesarik obrovsky (Cerambyx cerdo). S ohledem na tyto
skutecnosti je zirejmé, Ze zaver organu ochrany prirody o nemoznosti ovlivnit evropsky vyznamné
lokality ¢i ptaci oblasti je pro soucasnou podobu zaméru platny.

Vyjadreni ustredniho spravniho uradu z hlediska zakona neni povinnou nalezitosti oznameni.
Na zakladeé tohoto vyjadieni je odiivoditovano zarazeni zaméru podle zdkona bez dalsiho dopadu

na priibéh rizeni (viz vyse komentar k namitce ¢. 10).

Vyjadreni odboru tizemniho rozvoje Magistratu hlavniho mésta Prahy z hlediska vzemné
planovaci dokumentace je vydano k studii proveditelnosti z prosince 20135, ktera byla podkladem
pro navrh aktudlni podoby zameru. Na podkladeé tohoto vyjadreni lze ziskat zakladni informace
o vztahu zameru k uzemné planovacim dokumentacim (viz téz jejich elektronicka verze -
http.:.//www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/odbory/odbor uzemniho rozvoje/uzemni_planov
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ani/index.html). Soulad zaméru s UPn &i ZUR neni podstaty z hlediska zhodnocenti velikosti
a vyznamnosti viivii na Zivoti prostiedi. PFipadny nesoulad zaméru s UPn neni ditvodem
pro vydani zavéru zjistovaciho Fizeni s tim, Ze zamer bude posuzovin podle zdkona. Na zakladé
skutecnosti, 3e zdmér neni v souladu s UPn, totiz nelze vyvodit zaver, Ze zamér md vyznamny
negativni viivna Zivotni prostredi. V této souvislosti je v§ak tFeba upozornit, Ze v dalSich fazich
pripravy zaméru lze umistit pouze takovy zameér, ktery bude v souladu s vydanou uzemné
planovaci dokumentaci. Tento soulad musi podle § 96b zakona ¢. 183/2006 Sb., o tizemnim
planovdni a stavebnim radu (stavebni zdkon), ve znéni pozdéjsich predpisii, ovérit svym

zavaznym stanoviskem prislusny organ uzemniho planovani.

Zavérem svého vyjadreni podatelé s odkazem na § 7 odst. 1, 2 a 5 zakona Magistratu hlavniho
mesta Prahy navrhuji, aby:

e vydal pisemny zavér o tom, ze zamér ,,Sporilovska spojka - zakryti podléha posouzeni vlivia

na zivotni prostieds;

e v tomto zavéru pozadoval na oznamovateli zpracovani dokumentace, ktera bude doplnéna
o0 udaje a posouzeni vlivii podle namitek obsazenych v ¢asti Il tohoto vyjadreni vyse.

Oznameni, které bylo zpracovano osobou s platnou autorizaci v oblasti posuzovani viivi
na zivotni prostredi, se dostatecné vénuje posouzeni vlivii na obyvatelstvo a verejné zdravi
a vliviim na Zivotni prostiedi, zahrnujici viivy na Zivocichy a rostliny, ekosystémy, biologickou
rozmanitost (se zvldstnim zietelem na evropsky vyznamné druhy, ptaky a evropska stanoviste),
pudu, vodu, ovzdusi, klima a krajinu, prirodni zdroje, hmotny majetek a kulturni dédictvi,
vymezené zvldstnimi pravnimi piedpisy a na jejich vzajemné piisobeni a souvislosti. Z oznameni
vyplyva, zZe zamer lze akceptovat.

Podle prislusného uradu tak byl naplnén cil zjistovaciho rizeni. Pritom bylo prokdzano,
Ze zamer nemiize vyznamné negativné ovlivnit Zivotni prostiedi, a proto nepodléha posouzeni

podle zdakona.

RNDr. Jana Rizickova, CSc. zaslala piislusnému ufadu nasledujici vyjadren:

Zavaznym problémem pro vSechny dopravni stavby v Praze je absence Prazského okruhu.
Zvysovani kapacity Méstského okruhu za této situace povede ke zhorSeni kongescina prazskych
komunikacich a k dalsim dopravnim komplikacim.

Zameremnedochazi ke zvyseni kapacity Méstského okruhu ani SS. Realizace SOKP 511 sice
sledovanému prostoru ulevi, presto bude nadale silné dopravné zatézovan. Ozndameni prokazalo,
Ze zvolené aktivni varianty jsou priznivejsi nez varianta nulova. Kromé vyznamného zlepSeni
Zivotniho prostredi bude prinosem vznik kvalitniho verejného prostranstvi zajistujiciho opétovné

propojent ,,starého “ a ,,nového “ Sporilova.
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Stejné tak i zastfeSeni Spoftilovské povede k indukci dopravy a kvili nutnosti uzavirani tunelu
(z dvodu tvorby castych kolon kamionil) k pfelévani dopravy na malé mistni komunikace
v centru sidliste.

Zastropeni pozemni komunikace ve stavajici stopé a stavajicim poctu jizdnich pruhii nepovede
k tzv. dopravni indukci. V pripadé uzavirky tunelu nastane obdobna situace jako v pripadé

nehody na nezakryté SS (nulova varianta).

Proto by nemély byt kamiony do tunelu vpusStény a jiz pfed vystavbou zastieSeni by mely byt
trvale presmérovany na odpovidajici komunikace. Pravé kolony a pomalé popojizdéni vedou
podle odbornikit k mnohonasobné az fadové produkci Skodlivin a maji nejhorsi dopad na zdravi.

Pripominka smeruje k organizaci dopravy bez vztahu k predlozenému zameru. Zamérem
oznamovatele je zakryt SS a propojit ,,stary*“ a ,,novy“ Sporilov. Realizaci zaméru nedojde
k zavedeni tézké ndkladni dopravy na Spovilov. Tato doprava se v této oblasti jiz nachazi
a oznamovatel tuto skutecnost musi brat v uvahu. Cilem zaméru je naopak negativni viivy

souvisejici s vysokymi intenzitami dopravy minimalizovat.

Tramvaj bude nejveétSim prinosem v oblasti Spofilova az po dostavbé celé jihovychodni
tangenty. Bez podstatné redukce autobusti nedojde do té doby na tizemi Sporilova ke snizeni
zdravotnich rizik emisi z dieselovych motort. Tramvaj sice predstavuje ekologicky dopravni
prostfedek, ale bude generovat zna¢ny hluk odrazem od betonové zdi zastfeSeni a bude
zhorSovat dopravni situaci v uzemi. Ekologicky nejSetrnéjsi je proto vedeni TT v jedné troub¢
tunelu misto kamiond. Tato varianta (spolecnosti SATRA spols r.0. je jiz vyprojektovand) méla

byt také posouzena podle zakona.

Zamér prodlouzeni TT do piredmété oblasti je v souladu s platnymi ZUR a je nezbytnym
predpokladem pro zavedeni tramvajové dopravy ddle pies Opatov a Hdje az na Jizni Mésto.
Umysl dovést tramvaj pres Sporilov na Jizni Mésto je iv souladu se Strategii rozvoje
tramvajovych trati v Praze do roku 2030, kterou schvalilo Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy
svym usnesenim ¢. 29/19 ze dne 14. 9. 2017. Teprve realizace TT umozni pripadné omezeni

autobusové dopravy.

Posouzeni viivii zaméru, jehoz soucasti je i prodlouzeni TT do nové tramvajové smycky
za k¥izovatkou Senohrabskad x Choceradskd, je obsahem ozndmeni, pricemz ocekavané viivy byly

vyhodnoceny jako pFijatelne.

Varianta vedeni TT tunelem neni oznamovatelem uvazovana, a tudiz ani neni v oznameni
hodnocena. OCP MHMP neni zadny takovy projekt znam, a nemiize ho tedy podrobné
komentovat. Je vsak zjevné, ze takové FeSeni by snizilo kapacitu tunelu pro automobilovou
dopravu. Realizace SOKP 511 sice sledovanému prostoru ulevi, presto bude naddle silné

dopravné zatézovan.
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Neni fesen problém kiizovatky Hlavni x Senohrabska x Na Chodovci, kde se vyznamné zhorsi
kongesce, coz se negativné projevi na zivotnim prostiedi a vefejném zdravi. Kromé tramvaje zde
v budoucnu bude i nadale jezdit vice nez 1000 autobusti denné a bude sem sjizdét tranzit
individualni automobilové dopravy zJS. Prijezd tramvaje tunelem by situaci zlepsil. Skoda, Ze
neni v navaznosti na zastfeSeni planovana predev$im humanizace Hlavni ulice mezi Obchodnim
domem Centrum a Penny, ktera je ulici plnou betonu a plechu (dominance zastavénych ploch
a parkovisté blokujictho autobusovou i osobni dopravu).

Ucelem zameru je zakryti SS v maximalni mozné mire tak, aby doslo ke zmirnéni negativnich
viivii souvisejicich s provozem dopravy na této komunikaci. Oznameni prokdzalo, Ze zvolené

aktivni varianty jsou priznivéjsi nez varianta nulova.

Podkladem pro hodnoceni byly dopravné inzenyrské podklady (Technicka sprava komunikaci hl.
m. Prahy; ¢. j. TSK/37506/16/7500/Tom - 222 ze dne 27. 10. 2016), které zahrnuji i kFizovatku
Hlavni x Senohrabska x Na Chodovci. Z téchto podkladii vyplyvd, Ze v oblasti krizovatky Hlavni
x Senohrabska x Na Chodovci prevazuje pokles intenzit dopravy v jednotlivych aktivnich
variantach po zprovoznéni zaméru (Ela, E1b, E2b) oproti nulové varianté (E0).

Umisteni TT do tunelu by sniZilo jeho kapacitu pro automobilovou dopravu. Realizace

SOKP 511 sice sledovanému prostoru ulevi, presto bude naddle silné dopravné zatezovan.

Humanizace ulice Hlavni neni soucdsti zameru oznamovatele, tudiz ani predmétem tohoto
zaveru zjistovaciho rizeni.

V misté soucasné izola¢ni zelené naproti viezdu do ulice Choceradska ma vzniknout tocna
tramvaji, coz znamena z hlediska dopadu na Zivotni prostfedi podstatny nardst hiluku. Pokud
nebude tramvaj v tunelu, tak dojde ke zvySeni zastavitelnych ploch na ukor nezastavitelného
uzemi a dale k ubytku parkovacich mist a izola¢ni zelené, ktery musi byt kompenzovan. Cena
dievin byla u Spotilovské vy¢islena na 22 000 000 K& a jde o 1467 stromi a 37 000 m” dali
zelené.

Akusticka studie prokazala, Ze hluk Siveny z provozu TT nebude prekracovat zdvazné hygienické
limity. Realizaci zameru dojde k navyseni poctu parkovacich mist v uzemi oproti stavajicimu
stavu o cca 271 parkovacich stani.

Likvidovana zelen bude po projednani s dotcenym organem ochrany prirody nahrazena v ramci
novych vysadeb. Prirealizaci projektu parkovych uprav bude dodrzena snaha o co nejveétsi
zachovani stavajicich stromii jako kostry budoucich vegetacnich uprav, pricemz béhem vystavby
bude zajistena jejich ochrana. Vzrostlé stromy vytvori zaklad parku do doby, nez se dostatecné
rozrostou stromy nové vysazené. Po dokonceni vystavby bude zeleni pokryta puda nad télesem
tunelu. Mocnost vegetacniho souvrstvi umozni realizaci parkovych uprav, tj. travniku a stredné
vzrustnych keru, na okrajich mimo téleso tunelu i vysadbu vétsich stromii. Puda na rostlem
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terénu, tj. mimo konstrukci tunelu bude osazena dievinnou zeleni obdobnou jako v soucasném
stavu. Koncept uprav bude navrzen s cilem vegetacné propojit stavajici prvky systému méstské
zelené. Zamér podle UPn protind celoméstsky systém zelené, a to v oblasti privadéce na SS
od ulice Klapalkova. V ramci zaméru je na této plose navrzen portdl do tunelu a ndsledné zakryti
Sporilovské komunikace. Na zakryté komunikaci budou umistény parkové plochy, dale napr.
cesty a prostranstvi s mlatovym povrchem, pripadné vodni plocha, misto byvalého privadéce
budou plochy zelené a chodniky.

Tramvajové téleso by mé¢lo mit vegetacni pokryv a mély by byt pouzity dalsi prvky snizujici
hlucnost. Vzhledem k narlstu zpevnénych ploch po vystavbé dojde k vyznamnému zhorSeni
retence vody v Gzemi a zrychleni odtoku. ZastfeSeni bude mit vliv na zhorSeni mikroklimatu
a dojde k nezddoucimu dalSimu otepleni v uzemi. Proto je nutné co nejrychleji vysadit zelen.
Neptijatelna je vystavba na zastfeSeni a vystavba v blizkosti Obchodniho domu Centrum.

Akusticka studie prokazala, Ze hluk Siveny z provozu TT nebude prekracovat zdvazné hygienické
limity. Realizaci celého projektu, tj. prekrytim SS a navazujici vystavbou TT dojde ke snizeni
rozsahu zpevnénych (neozelenénych) ploch v tizemi. Povrchové vody nad tunelovym komplexem
budou ponechany volné k vsakovani v parkovych upravach. V soucasnosti jsou veskeré vody
svadény do jednotné kanalizace, po provedeni novych stavebnich uprav SS je mozné cast
odvodnéni prevést do stoky, kterd je FeSena pouze jako destova. Viivy TT jsou velmi malé,

zatravnéni casti télesa drahy zvysi mnozstvi zasakovanych destovych srdzek.

Viivy zaméru na klima jsou hodnoceny pozitivné. Rozhodujicim faktorem je zakryti stavajict
zpevnéné plochy SS a soucasné vegetacni upravy v nové vzniklém prostoru na zakrytych
tubusech. Zakryti komunikace snizi mnozstvi tepla pohlceného a naslednée vyzareného zpevnénym
povrchem. Uvedeny efekt bude podporen vegetacnimi upravami, vysazené dreviny dokdzi ndarist
teploty vzduchu také omezit viivem vyssiho vyparu. V dusledku téchto uprav je mozné ocekdvat
mirné snizeni prumerné teploty a zejména extrémnich teplot v bezprostrednim okoli zameru.
Vysazend vegetace ddle podpori schopnost udrzet vodu v uzemi a bude mit viiv i na mnozstvi
vodnich par v atmosfére, cimz dojde k urcitéemu snizeni efektu tepelného ostrova v nejblizsim
okoli. Dale pak Ize ocekavat snizeni rizika vznosu prachu ze zpevnénych ploch v letnich suchych
obdobich.

Neprijatelnost oznamovatelem uvazované vystavby na zastieseni a v blizkosti Obchodniho domu
Centrum z oznameni nevyplyva. Pokud je pisatelkou vyjadieni myslena vystavbajinych subjektii
(jinych zameérii), pak neni predpoklidana, a tudiz ani hodnocena.

Podatelka vyjadieni odmitd dal§i zhorSovéani Zivotnich podminek po dobu vystavby i po jeji
realizaci a stanovuje nutné podminky pii vystavbé zastieSeni:

Zakladni podminkou realizace projektu je existence objizdnych tras pro kamionovou
(a optimaln€ i osobni) dopravu tak, aby doslo ke zkraceni doby vystavby, v idedlnim pifpade
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azna polovinu. Nutny predpoklad vystavby je existence SOKP 511 nebo asponn propojeni
5. kvétna - JS rampou a vyuziti dalSich objizdnych tras. Zcela nepiijatelné je prevedeni i ¢asti
dopravy ze Spofilovské na jednosmérnou Senohrabskou, kde by se tvorily celé roky kongesce.
V ét¢ 2016 byla Sporilovska z(zena kvili opravam vozovky na 1 pruh a kolony kamiont
dosahovaly celodenné az k Priithonicim. Osobni a ¢astecné i1 kamionova doprava se na 6 tydnt
prelila do sidlisté (prave do Senohrabské) a v kongescich doslo k fad¢ nehod s t¢Zkymi nasledky.
Viz http://sporilov.info/view.php?nazevclanku=opravy-sporilovske-zapricinily-o-prazdninach-
vysokou-nehodovost-s-tezkymi-zdravotnimi-nasledky&cis loc lanku=201 609000 1.

Zamer je koncipovan tak, aby mohl byt uveden do provozu pred zprovoznénim SOKP 511.
Ucelem zaméru je mj. minimalizovat negativni vlivy z dopravy vyplyvajici z neexistence
Prazského okruhu.

Oznamovatelem (stavebnikem) zaméru SOKP 511 je Reditelstvi silnic a dalnic CR, tedy statni
prispévkova organizace zrizend Ministerstvem dopravy. Technickad sprava komunikaci hi. m.
Prahy, kterd je oznamovatelem zameru zakryti SS, resp. hlavni mésto Praha, nemiizou realizaci
SOKP 511 piimo ovlivnit.

Pro zameér SOKP 511 bylo Ministerstvem zivotniho prostiedi vydano dne 23. 11. 2017 souhlasné
zdvazné stanovisko k posouzeni vlivii provedeni zameru na zivotni prostredi. Tuto informaci lze
oveérit v Informacnim systému EIA (viz www.cenia.cz/eia - kod zaméru MZP472). Aktualné je

zamer ve fazi pred uzemnim rizenim.

Organizace dopravy v pribéhu vystavby je v ozndmeni hodnocena v 7 variantach, které se lisi
myj. vedenim objizdnych tras (viz vyse). Vzhledem k tomu, Ze stavba bude znamenat dopravni
omezeni, je navrzeno odlehceni prujezdu resenou oblasti, tj. snizeni poctu nakladnich
automobilii, které pro svoji cestu museji vyuzivat SS. Je tak navrzeno odklonit dopravni vztahy
na zapadni éast mésta zpét po zdpadni casti JS a Barrandovské ul., resp. Strakonické na Prazsky
okruh. Do oblasti Sporilova tedy viibec nevstoupi, tak jako pred dokoncenim jihozapadni casti
Prazského okruhu. Ostatni doprava je vedena bud ulici 5. kvétna, nebo koridorem stavajici
Sporilovské. Varianty, kdy by byla Sporilovska ulice zcela uzaviena a doprava byla vedena
po okolnich komunikacich, by v prostoru Sporilova mohla znamenat castecné mensi zatez
(odklonéni dopravy najiné komunikace i zkraceni doby vystavby), zpiisobily by vsak dopravni
kolaps a mohutné kongesce a nepripustné zhorseni kvality prostiedi jak v okoli objizdnych tras
na samotném Sporvilove, tak na vSech ostatnich komunikacich. S takovym resenim se nepocita.

V prithéhu zjistovaciho vizeni obdrzel prislusny urad dopis Technické spravy komunikaci hl. m.
Prahy ¢. j. TSK/106/18/4210 ze dne 7. 8. 2018, kde jako oznamovatel (investor) zaméru
pro vylouceni veskerych pochybnosti sdéluje varianty zaméru (jeho realizace), které uvazuje
provést a které jsou v oznameni dolozZeny pouze jako informativni podklad pro zdiivodnéni

ucinéného vybéru. Z dopisuvyplyva, ze dale sleduje pouze dopravni stavy variant Via a V1b,
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tzn. pouze castecnou uzavirku SS. Prinosem zvolenych variant je omezeni dopravnich kongesci
v celé oblasti postizené provadeénim zakryti SS a umoznéni obsluhy viastniho Sporilova.
U varianty Vic byl provéiovan dopravni efekt pripadné nové rampy v MUK Kacerov. Tato
rampa je vsak jiz dnes nerealizovatelnd. Diivodem je aktualni realizace protihlukovych opatreni
ve shodném prostoru, zruseni pripojeni z Méstského okruhu (i z centra) do ulice Hlavni, a tim
faktické odriznuti dostupnosti Sporilova, ale rovnéz i odpor mistnich obyvatel. Varianty V2*
v sobé zahrnuji riizné kombinace vedeni dopravy v oblasti pri uplné uzavirce SS pro stavbu.
Z vyse uvedenych ditvodii (dopravni kolaps, mohutné kongesce a nepripustné zhorseni kvality
prostredi) nejsou investorem ddle sledovany, jejich dokladovani bylo pouze informativni.

Dulezité je i vylouCeni kamionli ze Spofilovské jiz pred vystavbou zastfeSeni. Eliminuje se tak
tvorba kolon pri vystavbe i1 po ni a nasledné nutnost uzavirani tunelu. Tim se zamezi pielévani
dopravy na malé¢ mistni komunikace do centra husté zastavby a také nedojde k tak vyraznému
zhorSeni podminek u dolntho portalu, kde by jnak nasledkem pistového efektu dochazelo
k masivné¢jSimu vytlaCovani Skodlivin kamiony do zastavby. Spofilovska je mistem s extrémni
nehodovosti kamionti a jednou z prazskych komunikaci s nejvétSim mnozstvim prestupka
(30 000). Vzhledem k tésnému kontaktu se zastavbou by v pripadé pozaru a uniku jedovatych
zplodin z hoteni byly ohrozeny fidici i tisice rezidentt. Viz
http//sporilov.info/view.php?nazevclanku=nejvetsi-riziko-predstavuji-v-oblasti-sporilovacaste-
nehody-kamionu-na-sporilovske-ulici&cisloclanku=2015110004.

Pripominka sméruje k organizaci dopravy bez vztahu k predlozenému zaméru. Zameérem
oznamovatele je zakryt SS a propojit ,,stary*“ a ,,novy“ Sporilov. Realizaci zaméru nedojde
k zavedeni tézké ndkladni dopravy na Spovilov. Tato doprava se v této oblasti jiz nachazi
a oznamovatel tuto skutecnost musi brat v uvahu. Cilem zaméru je naopak negativni viivy
souvisejici s vysokymi intenzitami dopravy minimalizovat.

V oznameni je nespravné stanovisko, Ze propojeni Chodovska - Na Chodovci bude mit
podlimitni dopravni zat€z. Komunikace bude obousmérna a zejména ve sméru k Jizni spojce
hrozi riziko preliti dopravy ze Spofilovské na Senohrabskou a do ulice Na Chodovci kviili
nutnosti zavirat tunel diky castym kolondm kamioni. K tomu vyrazn€ piispéje 1 rampa
Na Chodovci - JS, ktera povede k objizdéni Sporilovské pravé pres obé tyto malé mistni
komunikace. Obecné rampy povedou k indukci dopravy a rtstu koncentrace znecist'ujicich latek
a hluku, stejn¢ jako vystavba byth v Choceradské, polyfunkéniho objektu u severni stanice
tramvaje, Globusu Klapalkova a nastavba 1 patra polikliniky. Ke zménam dopravnich toki je
tedy nutné vypracovat studii.

Neni ziejmé, co povazuje podatelka vyjadreni za ,,podlimitni dopravni zatéz “. Pokud je tim
mySlen vztah k priloze ¢. 1 k zdkonu, pak zamer napliiuje ust. § 4 odst. 1 pism. ¢) zdkona, a to
ve vztahu k bodu 46 kategorie Il piilohy ¢. 1 k zakonu (Tramvajové, trolejbusové, nadzemni
a podzemni drahy, visuté drahy nebo podobné drahy zviastniho typu slouzici vvhradné nebo
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zvlaste k prepravé lidi od 1 km) - viz téz vyjadreni Ministerstva Zivotmiho prostiedi C. j.
83552/ENV/16 ze dne 2. 1. 2017, které je prilohou oznameni. Podstatné je, ze propojeni
Chodovska - Na Chodovci je v oznameni popsano a jako soucast zameru ,,Sporilovskad spojka -
zakryti* vyhodnoceno.

Prilohou oznameni jsou téz dopravné inzenyrské podklady (Technicka sprava komunikaci hl. m.
Prahy; ¢.j. TSK/37506/16/7500/Tom - 222 ze dne 27. 10. 2016), které byly pouzity jako vstupni
data do hlukové a rozptylové studie. Prostiednictvim téchto podkladii tak byly brany v ivahu
i mozné kumulace viivit zaméru s viivy jinych znamych zameri. Vysledky jednotlivych studii jsou

komentovany vyse.

Navrzené Propojeni Chodovskd - Na Chodovci predstavuje obousmérné k roku 2025 cca 4 000
vozidel denné (bez SOKP 511). To je pro porovnani priblizné polovina dopravnich zatézi v ulici
Na Chodovci podél Sporilovské bez realizace zaméru. Jde prave o opatieni vedouct k omezovani
vzniku kongesce v trase Sporilovské stavajici dopravni zavadou, kdy se proplétaji vozidla
z pripojovaci rampy z ulice Na Chodovci a snazi se dostat pies dopravu smérujici na Meéstsky
okruh do ulice Chodovskd. Rozdélenim techto tras dojde ke znacnému zvyseni bezpecnosti
a plynulosti v tomto miste, tedy v pripominkdch pozadovanému snizeni kongesci a dopravnich
nehod. Zaroven dojde ke zlepSeni mistnich vztahu mezi sidlistém Sporilov a Prahou 10. Nova
spojkavedena v trase stavajici TT pojizdéné i autobusy je v celé délce vedena mimo obytnou

zastavbu.

Stejné tak je nutné zamezit tranzitu individudlni automobilové dopravy na Hlavni ulici (JS -
ulice Ke Sporilovu) jiz pied vystavbou zastieSeni kvuli tvorb¢ kongesci. Ulice v reziden¢ni
oblasti plni nesmysin¢ funkci dalnicniho piivadéce centrem husté zastavby a tento problém m¢l
byt jiz davno vyfesen. V podkladech Zeleny zip Spoftilov je zruSeni zavleku jednoho z autobusti
do sidlisté praveé po ulici Hlavni. Pravé ten zde jezdi navic zbyte¢né dvakrat v kriticky zatizené
¢asti u Obchodniho domu Centrum. Oznameni vSak pocitd s ponechanim autobusi i po dostavbé
TT, coZ je neptijatené.

Zamerem oznamovatele neni komplexni rFeSeni dopravni situace v oblasti Sporilova, ale zakryti
SS a prodlouzeni TT. V souvislosti s realizact zaméru bude provedena viprava MUK SpoFilov
na Jizni spojce tak, aby umoznila provadet vsechny potiebné dopravni vztahy a mohlo tak dojit
k odlehceni ulice Hlavni oproti prijezdné dopravé smérujici mj. do prostoru severni ¢dasti
Sporilova.

Upravy vedeni a poctu spojii méstské hromadné dopravy jsou v kompetenci Regiondlniho
organizatora Prazske integrované dopravy (ROPID), nikoliv oznamovatele. Ten pouze

do oznameni prevzal udaje o predpokladanych spojich.
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Ma-li dojit k omezeni autobusové dopravy p7i zachovani stavajici kvality obsluhy vuzemi, pak je
treba ji nahradit jinym druhem méstské hromadné dopravy, napv. tramvaji. Predlozeny zamer
tak vytvari predpoklady pro moznou redukci autobusovych spojii.

Zaroven musi dojit k technické pripravé Choceradské, kam bude pii vystavbé navedeno 400
autobust ze Senohrabské, které budou pokracovat po obvodu Spofilova na kone¢nou zastavku
tramvaje. Navedeni autobusti z volné prijezdnych komunikaci Senohrabské a Na Chodovci
na oboustranné parkovisté¢ na Hlavni u Obchodntho domu Centrum je neptipustné kvili ztraté
plynulosti dopravy a jiz dnes nadlimitnimu zatizeni Skodlivinami. K 600 popojizd€jicim
autobusim by piibylo denn¢ 400 dalsich. Tuto situaci museli obyvatelé po nékolik tydna
doslova pretrpét o prazdninach v tropickém Iét€¢ 2015. Kloubové autobusy vazi okolo 20 tun
a jsou srovnatelné¢ s t€zkymi kamiony. V dotCené oblasti doSlo kvili vibracim k né€kolika
havariim horkovodu a hrozil i vybuch plynu. Zaroven fada lidi onemocnéla zextrémne
znecisténého ovzdusi a nektefi chronicky nemocni obyvatelé pak kvili zapalu plic a dalsim
komplikacim zemfeli. Viz http//www.ceskatelevize.cz:8080/ivysilani/10118379000-udalosti-v-
regionech-praha/215411000140626-udalosti-v-regionech/obsah/409248-temer-dvojnasobek-
autobusu-projizdi-ode-dneska-kvuli-oprave-horkovodu-stredem-sidliste-sporilov.

Prislusny urad nema k dispozici udaje o zmeéndach mestské hromadné dopravy v obdobi vystavby,
které by potvrzovaly ¢i vyvracely skutecnosti uvedené ve vyjadreni.

Upravy vedeni a poctu spojii méstské hromadné dopravy jsou v kompetenci Regiondlniho
organizatora Prazské integrované dopravy (ROPID), nikoliv oznamovatele. Vystavba liniovych
dopravnich staveb ve méstech je specifickym problémem, protoze se v blizkosti stavby casto
nachazi obytna zastavba. Predkladany zameér neresi vystavbu nové komunikace, jedna se
o upravu stavajici komunikace, jejimz ucelem je zmirneni negativnich viivit dopravy na SS
na prilehlou zastavbu. Konkrétni opatreni ve vztahu k vedeni dopravy a nezbytné upravy
dotcenych komunikaci budou FeSeny ve fazi stavebniho rizeni, kdy bude znam podrobny zpiisob
provedeni stavebnich praci a aktualni situace v uzemi. Ve spolupraci s dotcenymi subjekty bude
hleddno optimalni reseni, které by co nejméné zatézovalo obyvatele prilehlé oblasti. Kazda
stavba predstavuje svym zpusobem negativni viivy, v daném pripadé jsou vsak castecné
kompenzovany snizenim prijezdné dopravy oblasti Sporilova a vyznamne kompenzovany
jednoznacné pozitivnimi viivy po zprovoznéni zameru.

Doporuceno je umisténi tramvajového télesa do sestupné trouby tunelu misto kamiond tak, jak je
obsazeno jiz v projektu spolecnosti SATRA,spols r.o. Pravé z hluku tramvaje, kterd je
projektovana vné na okraji tunelu a dalSich negativ maji tisice dotCenych obyvatel nejvetsi
obavy.

Varianta vedeni TT sestupnou troubou tunelu neni oznamovatelem uvazovana, a tudiz ani neni

v oznameni hodnocena. OCP MHMP neni zadny takovy projekt znam, a nemiize ho tedy
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podrobné komentovat. Je vSak zjevné, Ze takové reSeni by sniZilo kapacitu tunelu
pro automobilovou dopravu. Realizace SOKP 51 1 sice sledovanému prostoru ulevi, presto bude
naddale silné dopravné zatézovan.

Akusticka studie prokazala, Ze hluk Siveny z provozu TT nebude prekracovat zavazné hygienické
limity. TT bude realizovana na samostatném télese, kde budou v pripadé potieby realizovana
antivibracni opatieni. Pro umisténi a povoleni stavby bude nezbytné ziskat souhlasné stanovisko

Hygienické stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze.

Vystavba bude probihat v tésné blizkosti husté zastavby (okolo 20 m) a v mistech s velkym
pohybem lidi, a proto je nezbytné pouziti techniky a praci s co nejmensim zdravotnim dopadem
na obyvatele. Nékolikaletda vystavba zakryti a TT prispéje k dalsimu zhorSeni Zivotnich
podminek rezidenti v jiz tak nadlimitn¢ zatizené oblasti Pfi vyméné krytu vozovky v ulici
Na Chodovci doslo pti pohybu stavebni techniky k zemétfeseni v bloku B4 na Hlavni ulici
u Obchodntho domu Centrum. Byly zaznamendny 2 po sob¢ jdouci otfesy provazené dunénim
a téz prasklinami na zdech. Jde o jasnou indikaci nestability podlozi a negativniho vlivu vibraci
na zastavbu. Pted vystavbou tedy musi byt provéfena stabilita podlozi a statika domt v oblasti.

Opatieni k minimalizaci negativnich viivii souvisejicich s vystavbou jsou soucdasti zameru a jsou
popsana v prislusnych kapitolach oznameni. Navic, jak je vyhodnoceno v rozptylové a hlukové
studii, budou v obdobi vystavby oproti soucasnosti nizsi viivy z automobilové dopravy. Castecné
nebo uplné uzavreni Sporilovské bude znamenat redukci automobilové dopravy v oblasti
Sporilova a tim pokles zatiZzeni Zivotniho prostredi. Vlastni stavebni prace budou znamenat
urcité zatizeni uzemi, ve vetsiné mist vSak nizsi, nez je zatizeni soucasné.

Prevazna cast trasy, s ohledem na soucasny reliéf terénu, je ulozena co mozna nejblize
stavajicimu povrchu pro snizeni vykopovych praci. V porovnani s jinymi stavbami tuneli tak
nebuderozsah vykopovych praci tolik rozsahly. Posouzeni mozného vilivu provadeéni stavby
na okolni stavby a pozemky je mozné uspokojivé resit az ve fazi stavebniho Fizeni, kdy je znam
konkrétni zpiisob provedeni stavebnich praci.

7, divodu nebezpec¢i vyznamného otepleni v centru Spofilova je nutna co nejrychlejsi realizace
vegetacniho pokryvu po dostavbé zastfeseni. Vyhledové je vhodné preferovat vzrostlé stromy
s vysokym chladicim a Cisticim u¢inkem v uzemi. Misto zeleného prostoru hrozi vyuziti
zastfeSeni developery pro zastavbu a tim dalSi zhorSeni Zivotnich podminek v oblasti.

Vyuziti zakryti SS developery pro zastavbu neni zamérem oznamovatele. Ten navrhuje rozsahlé
vegetacni upravy s ndslednou udrzbou vysazené zelené, které spolecné se zakrytim stavajici
zpevnené plochy SS pozitivné ovlivni klima. Zakryti komunikace totiz snizi mnozstvi tepla
pohlceného a nasledné vyzareného zpevnénym povrchem. Uvedeny efekt bude podporen
vegetacnimi upravami, vysazené dreviny dokdzi narist teploty vzduchu také omezit viivem

vys$sitho vyparu. V disledku téchto uprav je mozné ocekavat mirné snizeni priomerné teploty
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a zejména extrémnich teplot v bezprostiednim okoli zaméru. Vysazend vegetace dale podpori
schopnost udrzet vodu v uzemi a bude mit viiv i na mnozstvi vodnich par v atmosfére, cimz dojde
k urcitemu snizeni efektu tepelného ostrova v nejblizsim okoli. Dale pak Ize ocekavat snizent

rizika vznosu prachu ze zpevnénych ploch v letnich suchych obdobich.

V ozéameni se odbornici pfikldnéji k ponechdni sméru kamioni od D1 kJizni spojce.
Oboustranné vedeni kamionii by mélo za nasledek vyrazny nartst znecistujicich latek v horni
casti ,,starého* Sporilova a musel by byt komin u jizniho portalu, coZ by bylo nakladné feSeni.
Pii ponechani 1 sméru kamioni Udajné¢ nedojde k piekroceni zakonem stanovenych limiti
u vyjezdovych portall. Klesajici trouba tunelu vSak bude muset mit kviili znaénému podénému
sklonu vice proudovych ventilatorGi a vyssi prikon (prevence pozaru). Podatelka vyjadieni se
tedy domniva, ze v pripad¢ ponechani kamiond v tunelu v poc¢tu okolo 7 000 (a 50 000 dalsich
aut) by bylo u severniho portilu generovano znacené zneCiSténi (zejména oxidy dusiku,
prachové ¢astice a nanocastice), které by zasahovalo hluboko do zastavby.

Vyhodnoceni obousmérného vedeni nakladni dopravy SS po zastieSeni je v ramci oznameni
provedeno. Jednd se o varvianty E1b a E2b. Obé tyto varianty byly vyhodnoceny jako prijatelné
s tim, Ze do doby zprovoznéni SOKP 511 (varianta E1b) je nezbytnym predpokladem pro provoz
takto reseného zameru existence vydechu odvadéjiciho vzdusninu ze zapadni tunelové trouby

(stoupajici smer).

NejvétsSim rizikem je, Ze zastfeSena Spofilovska bude na desitky let suplovat nedostavénou
jihovychodni ¢ast obchvatu Prahy a indukce dopravy, kvili dalSim stavbam zkapacitiiujicim
Meéstsky okruh, povede k trvalym kongescim a zhrouceni celého dopravniho systému metropole.
Dopravni koncepce hlavniho mésta Prahy je pfitom dlouhodobé nespravna a neni v souladu
se strategickymi dokumenty. Doprava od DI na Méstsky okruh (a zejména tézka tranzitni) nema
byt smétovana pies sidlistni dvouproudovou mistni komunikaci Spoftilovskou, ale ma jet
z Chodovské na Méstsky okruh po triproudych komunikacich dalni¢niho typu. Takto maji byt
dopravni toky smérovany od pocatku. Podle mapovych podkladii z roku 1983 Sporilovska
neexitovala a jiz tehdy bylo naznaceno v mapé logické propojeni dvou déalnic na okraji
Spofilova.

Zamérem oznamovatele je zmirnit negativni vlivy dopravy z dopravy na SS a vznik kvalitniho
verejného prostranstvi, které zajisti opétovné propojent ,,starého* a ,,nového Sporilova.
Oznamovatelem (stavebnikem) zaméru SOKP 511 je Reditelstvi silnic a dalnic CR, tedy statni
prispévkova organizace ziizena Ministerstvem dopravy. Technicka sprava komunikaci hl. m.

Prahy, kterd je oznamovatelem zaméru zakryti SS, resp. hlavni mésto Praha, nemiiZou realizaci
SOKP 511 primo ovlivnit.

Predmétem ozndament, resp. tohoto zaveru zjistovaciho rizeni neni komplexni Feseni dopravni

politiky na uzemi hlavniho mésta Prahy. Cilem zjistovaciho rizeni je zjisteni, zda zamer (nékterd
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jeho varianta) miize vyznamné negativné ovlivnit Zivotni prostredi, a v pripadeé kladného zjisténi
rozhodnout, ze zamer bude posouzen podle zakona. Vzhledem k tomu, Ze ozndameni prokazuje
prijatelnost zvolenych aktivnich variant, neni treba zamer posoudit podle zdkona.

Zakaz kamionti nad 12 m na Spotilovské, Jizni spojce a Stérboholské, ktery byl schvalen Radou
hlavniho mésta Prahy, povazuje podatelka vyjadieni za zcela zasadni z divodu ochrany zdravi
Prazant. Problém s objizdnymi trasami pro kamiony po dobu vystavby zastieSeni by nebyl tak
vyznamny a tunel by jiz mohl byt projektovan s tramvajovym télesem uvnitt. Zakaz kamiont
v sidlisti je v souladu s Programem zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Praha - CZ01, ktery
nabyl t¢nnosti jiz v roce 2016.

Védci z Ustavu experimentalni mediciny Akademie véd Ceské republiky upozoriiuji, Ze pokud
se problém tézké nakladni dopravy na Spofilovské nezaéne okamzité fesit, mistni lidé budou
inadale vystaveni zvySenému rizikn srdecnich ¢i nadorovych onemocnéni, ¢i onemocnéni
dychaci soustavy a problémim s imunitou. Pinych 15 000 obCant Prahy 4, zejména Spofilova,
bydli a Zije uz osm let uprostied ekologické katastrofy, ktera vazné ohrozuje jejich zdravi, nici
jejich majetek a zkracuje jim zivoty. ,,Celd Evropa projede Spotilovem. Které evropské mésto
dopousti, aby veskera nakladni kamionova doprava projizdéla jeho reziden¢nim Sir$Sim centrem?
Které evropské mésto dovoli, aby jeho obfané byli celd léta denné vystaveni nadlimitnim
hodnotam  oxidi  dusiku (NO,, NO,) a prachovych ¢astic (PM)?* Viz
https//www .parlamentnilisty.cz/politika/politici-volicum/Senatorka-Sykova-Obcane-Prahy-4-
jsou-vystaveni-hrozbam-slova-primatorky-Krnacove-jsou-cynicka-528120. Podle Sykové jsou
pravé tam lokality, kde koncentrace pevnych ¢astic mnohonasobné piekracuje povolené limity
konkrétné naptiklad Spofilov. Nejpostizenej$i jsou pry domy pobliz sinic s velkym mnoZstvim
ptibrzd’ujicich nakladnich automobili. ,,Vyzkumy, kterych se zicastnili dobrovolnici, prokazaly
genetické zmény pod vlivem nadmérného mmnozstvi pevnych castic z vyfuki. A to uz
po nékolika tydnech. V delSim casovém horizontu mize vdechovani téchto latek zpiisobit
rakovinu nebo astma. Nebo se piinejmensim na jejich vzniku podiet.“ Viz
https://prazsky.denik.cz/zpravy region/policie-nemuze-kontrolovat-vyfuky-dieselu-na-silnici-
slibuje-zmenu-2017091 1.html

Je tfeba mit stale na paméti, Ze jde o oblast s extrémni kumulaci dopravy, a to nejen kamionové,
ale i autobusové a individualni automobilové. Méfeni mnoha odbornikéi (Ustav experimentalni
mediciny AV CR, v.v.1i, Ceské vysoké ucCeni v Praze, SzU Ustl) prokdzala na Hlavni
u Obchodntho domu Centrum extrémni piekroceni limiti prachovych ¢&astic (PM;y, PM,s
inanocastic). V domacnostech Skolich déti byla zjisténa kumulace prachovych castic PM;y,
které dokonce S8krat prekracuji hodnoty méfené ve venkovnim ovzdu$i. Prachové castice,
zejména v letnim obdobi, pokotily nejhorsi lokality Ceské republiky.

Data Ceského hydrometeorologického ustavu, rozptylové studie a ani hodnoceni dopadii
na vefejné zdravi vSak nezohlediuji dostate¢né¢ kumulativni G¢inek extrémni dopravni zatéze
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a trvalé kongesce, coz vede k podhodnoceni skute¢né imisni zatéze tzemi a jejiho dopadu
na vetfejné zdravi. Dopad na zdravi spofilovskych obyvatel je pfitom po 8 letech zcela evidentni
a potvrzuji to i odbornici. NaruSena imunita je zakladem pro rozvoj fady zdvaznych onemocnéni.
Dramaticky naristaji dychaci a srde¢né-cévni nemoci a Casté je onemocnéni rakovinou. Varujici
je nariist velmi vaznych onemocnéni a timrti ve vékové kategorii okolo 50-60 let! Tato generace
byla vyznamné ovlivnéna mnohonasobnym narGstem dopravy a vysokou produkci Skodlivin,
Star§i generace stravila vétSinu zivota v diichodu a ¢asto v lep$im zivotnim prostfedi mimo

mestské aglomerace a nebyla vystavena tak velké kumulaci stresovych faktort.

Podatelka vyjadieni povazuje prevedeni nakladni dopravy zJS na Spoftilovskou do centra
sidlist¢ za hrubou chybu dopravni politky statu a hlavniho mésta Prahy, kterd nema
ve vyspélych evropskych metropolich obdoby. Doslo k navedeni kamioni do husté obydlené
oblasti, navic jiz extrémn¢ zatizené hlukem a imisemi. Doprava je v centru sidlist¢ ponechana
celych 8 let bez doprovodnych ochrannych opatieni. Jak vyplyva z podkladii k posuzovani vlivii
na zivotni prostiedi, bylo odvedeno ze sidliStni komunikace pouze asi 1 500 kamionli na sihice
dalni¢niho typu, pficemz existovala fada dalSich Zivoty mén¢ ohrozujicich feSeni. V soucasnosti
zde jezdi tedy stale okolo 7 000 kamiond denné. Hluk byl méfen hygienickou stanici na 3
lokalitach (Zvanovicka, Severni, Obrovského) a pohybuje se mezi 60-71 dB den (L60), 54-65
dB noc (L50). Hlukové vyjimky nemaji byt udélovany dlouhodob¢, navic bez odpovidajicich
opatfeni, ktera maji byt hygienickou stanici striktn¢ vyzadovana. Ptesto, Ze situace je velmi
vazna, méstem ani stitem nejsou kompenzovany ztraty na zdravi a zivotech obyvatel kvuli

extrémni dopravni zatézi Sporilova.

Jak je jiz uvedeno vyse, predmétem ozndmeni, resp. tohoto zavéru zjistovaciho rizeni neni
komplexni Feseni dopravni politiky na uzemi hlavniho mésta Prahy. Cilem zjistovaciho Fizeni je
zjisténi, zda zamer (nékterd jeho varianta) miize vyznamné negativné ovlivnit Zivotni prostiedi,
a v pripadé kladného zjisteni rozhodnout, Ze zamér bude posouzen podle zdkona. Vzhledem
k tomu, Ze oznameni prokazuje prijatelnost zvolenych aktivnich variant, neni treba zamer
posoudit podle zakona.

Auto*Mat, z.s. nepozaduje zamér posoudit podle zakona.

Zamér povazuje obecné za zadouci, pfiCemz ve svém vyjadieni uplatiiuje nékolik piipominek,

které maji smétovat k jeho zkvalitnéni.

Vyjadreni spolku neni adresovano OCP MHMP, ale Ministerstvu Zivotniho prostredi, kterému
bylo toto vyjadreni doruceno dne 28. 3. 2018. Ten ho svym dopisem ¢. j. MZP/2018/710/1164
zedne 9. 4. 2018 predal OCP MHMP (doruceno 11. 4. 2018). Vzhledem k tomu, Ze vyjadieni
nebylo v zakonem stanovené lhiité zaslano prislusnéemu uradu (OCP MHMP), ten k nému podle

$ 6 odst. 8 zakona neprihlizi.
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Vyrok tohoto rozhodnutije v souladu s vyjadrenim spolku, pricemz jeho kopie byla preddna
oznamovateli zaméru. Pripominky spolku tak mohou byt oznamovatelem zohlednény v dalsich
fazich pripravy zameéru.

Poucdeni:

Proti tomuto rozhodnuti mohou oznamovatel a dot€ena vefejnost uvedena v § 3 pism. i) bodé 2
zakona podat odvolani k Ministerstvu Zivotniho prostiedi, a to podanim u¢inénym u OCP
MHMP. Odvolaci Ihiita ¢ini 15 dnii ode dne oznameni rozhodnuti. Odvolanim Ize napadnout
vyrokovou €ast rozhodnuti, odvolani jen proti odiivodnéni rozhodnuti je nepiipustné. V odvolani
musi byt uvedeno, v jakém rozsahu se rozhodnuti napada a v ¢em je spatfovan rozpor s pravnimi
predpisy nebo nespravnost rozhodnuti nebo fizeni, jez mu predchazelo. Splnéni podminek podle
§ 3 pism. 1) bodu 2 zakona doloZi dotcena vetejnost v odvolani.

RNDr. Stépan Kyjovsky
tfeditel odboru
podepsano elektronicky
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Rozdélovnik:

e (Oznamovatel (opravnény zastupce)

SATRA spols r.0., IDDS: bxisdg6

e Dotcend vetejnost vefejnou vyhldskou vyvéSenim na tedni desce Magistratu hlavniho mésta

Prahy podobu 15 dni, pfiemZ patnactym dnem od vyvéSeni se pisemnost povazuje

za doru¢enou

Prvni den zverejneéni:

Posledni den zverejnéni:

e Dotcené uzemni samospravné celky ke zveteinéni na ufedni desce pod dobu nejméne 15 dnti

podle § 16 zdkona (OCP MHMP zada o zaslani dokladu o vyvéseni a sejmuti)

méstska ¢ast Praha 4, Mgr. Petr Stépanek, CSc. - starosta, IDDS: ergbrf7
mestskad ¢ast Praha 10, Ing. Vladimir Novak - starosta, IDDS: irnb7wg
méstska ¢ast Praha 11, Ing. Petr Jirava - starosta, IDDS: nr5bpci

e Na védomi

hlavni mésto Praha, RNDr. Jana Plaminkova - radni, Marianské namésti 2/2, 110 01
Praha 1

Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze, IDDS: zpqai2i

Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, oblastni inspektorat Praha, IDDS: 4dkdzty
Ministerstvo zivotniho prostiedi, odbor ochrany ovzdusi, IDDS: 9gsaax4

Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor ochrany prostfedi, Jungmannova 35/29, 110 00
Praha 1

Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor pamatkové péce, Jungmannova 35/29, 110 00
Praha 1

Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor dopravnich agend, Jungmannova 35/29, 110 00
Praha 1

Magistrat  hlavntho mésta  Prahy, odbor rozvoje a financovani dopravy,
Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, prispévkova organizace, IDDS:

c2zmahu

e Spis
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