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I. UvoD

Oblast prazského Spofilova je dlouhodobé jednou z nejzasazenéjSich mist hlukem a
exhalacemi z automobilové dopravy, a to nejen v Praze, ale i v celé Ceské republice. Prolukou
mezi dvéma kompaktnimi urbanistickymi celky (starého Spofilova a sidlist¢ Spotilov II)
prochazi kapacitni dopravni komunikace spadajici do nadfazeného prazského skeletu, tzv.
Spotilovska spojka. Cela oblast je navic ze severni strany ohraniCena trasou Meéstského
okruhu (Jizni spojka) a z jihozapadni strany Chodovskou radidlou navazujici na dalnici D1.
Vlastni Spoftilovska spojka zajistuje pravé dopravni propojeni Mestského okruhu a
Chodovské radialy pro dopravni vztahy, které nejsou umoznény v jejich kifizovatce U
Kacerova. Zaroven pievadi dopravu zvyznamné dopravni trasy ulice Tirkovy, ktera je
stéZejni trasou smérem do centra pro rozsahlé oblasti Jizniho mésta.

V zéti roku 2010 byly zprovoznény stavby €. 512, 513 a 514 tvofici uceleny jizni segment
Prazského silni¢niho okruhu. Jejich zprovoznéni a soucasné zavedeni doprovodnych
dopravné-organizacnich opatifeni na komunikacni siti hl. m. Prahy ulevilo fad¢ prazskych
komunikaci (ul. K Barrandovu, zapadni polovina Jizni spojky, Barrandovsky most atd.) od
dopravy vici hlavnimu méstu tranzitni. Bohuzel, vzhledem k absenci navazné stavby ¢. 511,
ktera by méla spojovat jiZz provozované jizni a vychodni segmenty PraZzského okruhu, byla
zna€na Cast objemu tranzitni i ndkladni dopravy z uvedenych komunikaci pievedena na
Chodovskou radialu (smér z D1) a navazujici Spofilovskou spojku, resp. Méstsky okruh a
pres Stdrboholskou radidlu zpét na Prazsky okruh (resp. D11 a D8).

Ke zmirnéni dopadt nejen soucasnych disledkil vyse uvedené neexistence jihovychodniho
sektoru Prazského okruhu (stavba ¢. 511), ale i trvalych dopada dopravni funkce Spotilovské
spojky jakozto soucésti dokoncené nadfazené¢ komunikacni sité hl. mésta, byla zvazovana
fada ochrannych opatieni. Jako nejvhodnéj$i bylo zvoleno realizovat zakryti pozemni
komunikace v co nejvétsi délce jeji trasy, tak jak je pozadovano zastupci MC Praha 4 a
zastupci mistnich ob¢anskych iniciativ. V8e pak v navaznosti na ptedchozi ovétovaci ideové
studie odstranéni hlukové zatéZze z obytné oblasti Spofilova, v kontextu usneseni Rady hl.m.
Prahy €.79 ze dne 22.1.2013 a pozadavki komise dopravy o predlozeni feSeni zakryti
Spotilovské, resp. pokraCovani Vv piipravé a realizaci navazujicich technickych opatieni
snizovani staré i budouci hlukové zatéze na nadfazenych komunikacich hl.m. Prahy. Zakladni
koncepce teSeni pak byla ptedstavena ve studii proveditelnosti tzv. tézkého zakryti
Spotilovské z roku 2015. Povrchové ztvarnéni nad konstrukci zakryti potom v architektonické
studii z roku 2016.

Konsolidované spole¢né feSeni z obou studii vytvari misto dneSni urbanistické jizvy
rozdélujici ob& Casti Spofilova v podstaté jednu kompaktni ozelenénou plochu zajist'ujici
naopak propojeni obou jeho Casti — tzv. Zeleny zip pro Spofilov.

Z&kladni néplni studie je dopracovéani podkladu z architektonické ,,studie Povrchového
usporadani tézkého zakryti Spofilovské spojky (FiSer, Fous, Kasl, Mare§s 2016)“ do
podrobnosti a rozsahu technické ,studie Zakryti Spofilovské (Satra Sudop Spofilovska
2015)“. Jedna se mj. o zohlednéni rozsahu tunelové casti, povrchového uspoifadani parteru
nad tunelem zakryti, koncepci feSeni ulice Senohrabské a Na Chodovci v€. tramvajové trati.
Je zdiraznéno napojeni oblasti sidlisté¢ Spofilov pies stavajici tramvajovou smycku na ulici
Chodovskou smérem na Bohdalec.

Reseni z technické studie bude dale dopracovano v nasledujicich podrobnostech:

1/ podrobné¢ provéieni technického feSeni tunelovych konstrukci a souvisejiciho
protihlukového odclonéni ve vazbé na mistni podminky, geologické poméry, postup vystavby
a provozni souvislosti, vSe v rozsahu dle architektonickeé studie
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2/ navrh feseni ptelozek rozhodujicich inzenyrskych siti ve vztahu nejen k findlnimu feSeni
Spoftilovské ulice a rovnéz i k predpokladanému postupu vystavby

3/ provéteni parametri prodlouzené tramvajové trati, mj. nova smycka, rozhledove
pomery, upiesnéni nové polohy zastavek

4/ provéteni kiizovatky Tirkova/Senohrabskd, vazby z oblasti Roztyl na Spofilovskou
spojku dle pozadavku IPR, dale doplnéni vazby z oblasti sidlist€¢ Spotfilov na ulici
Chodovskou

5/ dopracovani parterit nad tunelem a v bezprostiednim okoli na zakladé vystupi z
architektonické studie a participace

6/ vizualizace aktualizovaného feSeni zakryti s navrZzenymi partery, v¢. zpracovani
prezentace feseni

7/ stanoveni ptredpoklddanych investicnich nakladi pro celou nasledujici piipravu a
realizaci

8/ rdmcovy harmonogram vystavby, etapizace, vazba na ostatni dopravni sit’ a dokonceni
NKS

9/ identifikace problémii nasledné piipravy

10/ reSerSe vSech pfedchozich praci a vybér a dopracovani podkladl pro posouzeni EIA

11/ aktualizace ptedpokladanych trvalych a rozhodujicich do¢asnych zabora stavby

12/ zajisténi majetkopravnich informaci se zpétnou vazbou na technické feSeni s cilem
omezit rozsah zaborti soukromych pozemkti.

13/ ur¢eni nutnych zmén Gizemné planovaci dokumentace hl. m. Prahy

13/ koordinace s ostatnimi zaméry na vystavbu hlavnich dopravnich vztaht ve vychodnim
segmentu mésta, zejména docasnym a findlnim vedenim MO, zkapacitnénim primyslového
polookruhu a stavbou SOKP 511.

Studie bude dale slouZzit zejména jako technicky podklad pro zpracovani dokumentace EIA
dle zdkona 100/2001Sb., obsahem praci bude ptfedjednani s organy zivotniho prostiedi o
postupu pii ziskani stanoviska EIA. Nasledné se stane podkladem pro zadani DUR.

1.1 Manazerské shrnuti — Zeleny zip pro Spofilov

. Aktualizované teSeni studie Zakryti Spoftilovské spojky 2017 navazalo, rozvinulo a
uptesnilo v§echny ptredchozi studijni prace, provéfilo maximalni moznou délku zakryti
spolu s podrobnym navrhem vyuziti a Gpravy celého ptilehlého tizemi

.zakrytd — tunelova ¢ast ma u zdpadniho tubusu délku cca 1185 m, resp. u
vychodniho 1012 m, na oba portaly navazuji protihlukova opatieni ve formé zb stén v
délce cca 100 - 200 m

.nad zastropenim tunelové ¢asti vznika nova méstska plocha o rozloze cca 4 ha, znovu
propojujici ob¢ ¢asti Spotilova, pojata jako intenzivni vefejny prostor s rekrea¢nimi a
volnoc¢asovymi aktivitami, pfedevS§im vSak s mnoZzstvim ozelenénych ploch

.pojeti parteru pfilehlého uzemi v sobé zahrnuje prvky a pozadavky z projednani
s méstskymi Castmi a dotCenymi méstskymi organizacemi stejné jako vystupy
z provedené participace s verejnosti

.realizace ZAKRYTI (tunelu) Spotilovské spojky v ulici Spotilovska je nejefektivngjsi
zpusob eliminace negativnich dopadi od dopravy ztéto komunikace, spole¢né s
omezenim hluku zajistuje i moznost urbanistického propojeni obou dnes oddélenych
Casti Spofilova. Tento piistup je zcela v souladu s modernimi principy tvorby
(rehabilitace) mésta.

.Z hlediska trasovani je respektovana stavajici niveleta i osa komunikace, neméni se
ani napojne body ktizovatek s MO a Chodovskou radiélou.
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-. §ifkové usporfadani v trase Spofilovské zistava 2+2 jizdni pruhy v kazdém sméru se
stoupacim pruhem ve sméru MO — D1.

-.rychlost 60 km/h je ptedpokladana maximalni hodnota vzhledem k omezenym
smérovym a vysSkovym parametrim trasy a navazujicich kfizeni. Podélny sklon
presahuje 5% (aZ 5,8%), k ¢emuz je tieba vyjimka z platné CSN.

-.navrzené feSeni zakryti Spofilovské je plné koordinovano s uvazovanym prodlouzenim
tramvajové trati pfes Spofilov na Jizni mésto, v¢. nové smycky. Koordinaci nebo
spole¢nou piipravu je tieba provadét i v dalSim obdobi, vE. spole¢né realizace.

-.vlastni technické feSeni zakryti Spofilovské neni az tak narocné (vyjimecné), jde o
béZnou tunelovou stavbu

-.vysoce naro¢na ale bude piiprava i realizace z hlediska organizace provizorni
dopravy a postupu praci v obdobi vystavby. Souc¢asna povrchova komunikace je
V podstaté jedina kapacitni komunikace zajist'ujici dopravni vztahy v jiznim segmentu
hlavniho mésta z jihu na vychod. Docasné nahrazuje 1 Prazsky silni¢ni okruh urceny
pro tranzitni dopravu.

-.predpokladana celkova doba vystavby vlastnich tuneli ¢ini cca 2 roky a 10 mésicu
(do jejich kompletniho zprovoznéni), a to pii uvazovani konzervativni technologie
provadéni (monolitickd vystavba). Celkova doba dokonceni vesSkerych praci i omezeni
Vv uzemi vlivem vystavby je opét konzervativné odhadnuta na 4 roky a 2 mésice.
Volbou progresivnéjsi technologie provadéni, napt. pomoci vyuziti prefabrikovaného
osténi tunell a pti vys$i mife omezeni béhem vystavby lze celkovou dobu vystavby
zkratit fadove o 1 rok.

-.nejvyhodnéjsi obdobi realizace by bylo pfi provozované stavbé Prazského okruhu ¢.
511. Vystavba vSak neni touto skute¢nosti limitovana. Za naro¢nych podminek pii
vystavbe, resp. volbou vhodnych objizdnych tras lze budovat i bez stavby 511.
Doporu¢ujeme realizaci provizorni rampy z Chodovské radiadly na MO v MUK
Kacerov a povoleni provozu i v nedokon¢eném tunelu Spofilovské. Dalsi objizdna
trasa se potom nabizi az pfes MO zapad, Kbelskou a VysoCanskou radidlu.
ProdlouZeni stavajici trasy pro tranzit o cca 20 km a 20 minut.

-.V piipadé kdy by nebyla realizovana provizorni rampa v MUK Kaderov, nebyla stavba
SOKP 511, resp. nebyl umoznén provoz v nedokonceném tunelu (technologicky)
hrozi ztrata obsluznosti Spotilova/Chodova/Hostivare vlivem trvalych dopravnich
kongesci. Neexistuje dostate¢na nahradni trasa.

-.vdals$im obdobi pfipravy je tieba zvolit vsouladu spodminkami projednani
provizornich objizdnych tras a délek omezeni, vhodnou technologii provadéni
(monolit/prefabrikat)

-.predpokladané celkové stavebni naklady stavby ¢ini cca 3,3 mld. K¢ bez DPH,
celkové investi¢ni naklady véetné rizik a rezervy ¢ini cca 4,6 mld. K¢ bez DPH.
Naklady zahrnuji prace na celém zakryti, novou tramvajovou trat’ v¢. nové smycky a
kompletni Upravu souvisejiciho tzemi (parkové tupravy, vegetani Gpravy, Gpravy
v uli¢ni siti — parkovani, podzemni garaze a objekt kavarny). V cené nejsou zahrnuty
mozné potencialni dalsi investi¢ni piilezitosti v dokumentaci navrZzené — Druhd pivni
tramway, garaze u OC Centrum nebo polyfunk¢ni objekt u Severni 1.

-.Vv prostoru napojeni Spofilovské na MO je tfeba pfedem dokoncit akci (stavba ,,J.S. —
rampa Spofiilovska, uprava sjezdu 5. kvétna, Praha 4, Cislo akce 999329 II. Etapa)

-.V piedstihu je vhodné v souladu s pozadavkem ,,pracovni skupiny Spotilov* realizovat
mistni vztahy Spofilov II — Bohdalec po stavajici trase tramvajové trati ze smycky
Spofilov a odstranit nevyhovujici priplet na severnim konci Spofilovské

-. prava MUK Spotilov (pfidani vztahi), spolu s vyuZitim stopy tramvajového podjezdu
umoziiuje plnohodnotné napojeni Spofilova (sidlisté¢) na MO. Tim je umoznéno
zklidnéni ulice Hlavni v useku pies ,,stary* Spofilov proti zbytné priijezdné doprave.



SpoFilovskd - zakryti, Praha 4, & akce 999438 - aktualizace 5
studie proveditelnosti a studie povrchového usporaddni* SATRA

.V ramci realizace zakryti je navrZzeno hned nékolik dopravniho rezimu bézné uli¢ni sité,
myj. zavedeni usekl jednosmérnych ulic pro zklidnéni oblasti proti prijezdné dopravé
.z hlediska UPn je trasa zakryté Spofilovské vedena ve stopé stavajicich ploch uréenych
pro dopravu (s vyjimkou zasahu do Autopalace Spofilov), rozsifeni vlivem tramvajové
trati pak vstupuje do ploch dopravni stavbu umoziujici (mj. izolacni zelen¢). Drobné
zmény UP je tieba fesit v jiz zadané zméné &. Z 2798/00 spole&né s tramvajovou trati.

.stavba vstupuje do soukromych pozemku zcela minimalné, a to v prostoru Auta Palace
Spoftilov, kde se nabizi sména za stdvajici tramvajovou smycku. Obdobn¢ Ize feSit
posun trafostanice PREdistribuce u polikliniky.

.vramci procesu EIA bude dikladné provéien rozsah navazujicich protihlukovych
opatfeni pred obéma portaly tunelu, pfipadné upraven jejich rozsah. Z piedbéznych
vysledkil rozptylové studie nevyplyva pozadavek na realizaci vydechového objektu
provozni vzduchotechniky tunelu.

e fi o

Obr.1 Pricny ez a vizualizace pohledu na navrhovany stav
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Obr. 2 Piehlednad situace
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1. VSEOBECNE

1.1 Zakladni identifika¢ni udaje

w

Akce: Sporilovska - zakryti, Praha 4, ¢ akce 999438 - aktualizace studie
proveditelnosti a studie povrchového usporadani
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11.3 U&el a cil dokumentace

Piedmétem této studie je aktualizace ptivodni studie z 12.2015 zpracované firmou SATRA
s.r.0. spolu s architektonickou studii z 12/2016 zpracovanou arch. FiSer, Fous, Kasl, Mares.

Piedmétem studie je provéfeni tunelového vedeni, resp. zakryti komunikace Spoftilovské
spojky v jeji stavajici stop€. Zakryti by mélo byt provedeno v maximalnim rozsahu, tj. cca od
urovné kiizovatky ulic Na Chodovci a Hrusicka (na severu) az téméf po uroven kiizovatky
ulice Senohrabské a Choceradské (na jihu). Hlavnim cilem tohoto ¥eSeni je vyznmamné
sniZzeni hladin hlukové a imisni zatéZe komunikace piusobici na okolni obytnou zastavbu
a obcCanskou vybavenost sidelniho celku Spofilov. Dalsim cilem je moZnost noveho
urbanistického ztvarnéni a vyuziti prostoru vzniklého na zakryti.

Predpoklada se vyuziti technologie hloubenych (piesypanych) tunelt. Vysledné dopiesnéni
feSeni bude nasledné slouzit jako podklad pro vypracovani ndvaznych projekénich stupnd,
zejména pak bude podkladem pro zpracovani dokumentace vlivii stavby na Zivotni prostiedi
podle zak. 100/2001Sb (EIA) a zadani DUR.

Hlavni napli studie:

e Aktualizovat technické feSeni konstrukce ,,t¢zkého* zakryti Spofilovské, jeho
rozsahu a souvisejicich protihlukovych Gprav.

e Aktualizovat povrchové usporadani souvisejiciho Gzemi ve vztahu k navrhovanému
findlnimu feseni Spoftilovské spojky.

e Aktualizovat dopravni obsluhu uzemi, feSeni problematiky TT a ostatnich typu
dopravy v ramci dotceného parteru (doprava v klidu, cyklisticka a pési doprava).

e Navrhnout feseni s vlastniky IS ve vztahu k finalnimu feSeni Spotilovské spojky, k
predpokladanému postupu vystavby a navrzenym technologickym postuptum.

e Aktualizovat majetkopravni informace se zpétnou vazbou na technické feSeni s
cilem omezit rozsah zabori soukromych pozemka.

e Aktualizovat rdmcovy harmonogram vystavby, etapizace, vazbu na ostatni
dopravni sit’.

e Stanovit predpokladané investicni naklady pro dal§i stupné projektové
dokumentace, inzenyrskou a koordinacni c¢innost a realizaci. Identifikovat
problémy nasledné piipravy.

e Zpracovat vizualizace nazoru na finalni feSeni, v¢. zpracovani prezentace ve
forméatu Powerpoint.

e Specifikovat nutné zmény uzemné planovaci dokumentace hl. m. Prahy.

e Koordinovat rozpracované investi¢ni zdmery v oblasti Spoftilovské spojky ve formé
¢asove a prostorové souslednosti a provoznich a dopravnich vazeb. Doporudit dalsi
postup vystavby.

e Koordinace s ostatnimi zaméry na vystavbu hlavnich dopravnich vztaht ve
vychodnim segmentu mésta, zejména docasnym a findlnim vedenim MO,
zkapacitnénim priamyslového polookruhu a stavbou SOKP 511

e Identifikovat problémy nasledné piipravy

e Projednat navrzené feSeni formou vyrobnich porad na urovni TSK, UDI, DPP, IPR
a OSI formou zéapist v samostatné piiloze pro zapracovani do dal$ich stupiiti PD.

e Piedjednat oznameni a konzultace dalsiho postupu EIA dle ptilohy ¢. 4 zdkona
¢. 100/2001 Sb.
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11.4 Vychozi podklady

1. Uzemni plan sidelniho utvaru hl. m. Prahy, 9/1999, véetné platnych zmén,

2. Ov¢tovaci studie protihlukovych opatieni u Spofilovské ulice" z 06/2012 (BOMART

spol. sr.0.)

Podrobné zaméteni tizemi — polohopis, vyskopis (AZIMUT CZ s.r.0., 12/2010)

4. Intenzity automobilové dopravy na Spotilovské, rok 2010, stav po zprovoznéni ¢asti
Prazského okruhu v Useku Slivenec — Modletice D1 (TSK hl. m. Prahy)

w

5. Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2009 (TSK hl. m. Prahy)

6. Protokol méfeni hladin akustického tlaku A ve venkovnim prostoru v referenénim
bodé u komunikace Spoftilovska, ev. €. 005/11 (Ing. Zuber, 02/2011)

7. Katastralni mapa Uzemi

8. Ortofotomapa Uzemi

9. Meéfeni a modelové vypocty hluku ze silni¢ni dopravy v okoli Spofilovské ulice v

Praze 10 (Akustika Praha s.r.o0., 06/2005)

10. Fotograficka dokumentace stavajiciho stavu

11. Prizkum terénu, fotodokumentace

12. Spotilovska ulice, hlukova studie (Pragoprojekt, a.s. 02/2011)

13. Dalsi podklady z pribéhu projednavani hlukové zatéze Spotilova (MC, OS atd.)

14. DSP - rampa Spofilovska, Gprava sjezdu 5.kvétna, Praha 4, ¢. akce 999329 Il.etapa
(TSK, Pragoprojekt)

15. Dopravné inzenyrské udaje o intenzit¢ automobilové dopravy pro komunikaci
Spoftilovskou v Praze 4 pro soucasny stav (2014) a pro rok 2020 bez / s Prazskym
okruhem st. 511 (TSK 2015)

16. ,,Spofilovska — zakryti, Praha 4, ¢. akce 999438 — studie proveditelnosti.” z 12.2015,
zpracovatel SATRA-SUDOP-SPORILOVSKA

17. ,,Studie povrchového usporadani tézkého zakryti Spotilovské spojky* z 12.2016
autofi: MgA., Ing. arch. Michal FiSer, Ing. Ondfej Fous, Ing. Arch. Jan Kasl,
Ing. Arch. David Mares

18. Dopravnéinzenyrské podklady pro akci ,,Spofilovska zakryti Praha 4, ¢. akce 999438
— Oznameni a Zjistovaci fizeni* (TSK 207)

19. Spotilovska spojka — zakryti, Ozndmeni EIA z 11.2016, zpracovatel SATRA-
SUDOP-SPORILOVSKA

20. Vyzkum volnocasovych aktivit obyvatel Spofilova zaméteny na definovani deficit
volnocasové infrastruktury na Spofilové, Vyzkum poptavky na podobu planovaného
nového parku nad zastfeSenou ¢asti Spotilovské spojky, Mgr. Luk&$ Hanus Ph.D.,Bc.
Alica Brendzova, Ing. arch. Jana Kapickova, Mgr. Martin Vesely Ph.D. z 04/2017

21. Zapojeni zakti ZS Jizni IV. do planovani parku nad Spotilovskou, Mgr. Luka3 Hanus
Ph.D.,Bc. Alica Brendzova, Ing. arch. Jana Kapickova, Mgr. Martin Vesely Ph.D.
z 04/2017

11.5 Zakonné normy a predpisy pouZzité pri zpracovani dokumentace

1. CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic (2004, v&etnd zmén a oprav do 2013)
2. CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich (2007, véetné
zmeén a oprav do 2013)

3. CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (2006, v&etné zmén a oprav do
2012)
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4. CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni (1994, véetné zmén
do 2003)

5. CSN 73 6100 Nazvoslovi silni¢nich komunikaci (2008, véetné zmény z 2011)

6. CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci, zékladni ustanoven pro navrhovani
(1995, v¢etné zmény z 2006)

7. CSN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci (2010)

8. CSN EN 12899-1 Stalé svislé dopravni znadeni — &ast 1: Stalé dopravni znacky
(2008)

9. Zékon 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich ve znéni pozd¢jsich predpisii

10. Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozd¢jSich
predpist

11. Vyhlaska MDCR ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadgji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich ve znéni
pozdé¢jsich predpist

12. Zékon €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu ve znéni pozdéjsich
piedpist

13. Vyhlaska €.398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbarierové uzivani staveb

14. Vzorové listy staveb PK-VL1 Vozovky a krajnice (schvaleno MDS CR s ti¢innosti
01/2000)

15. VL 2 Silniéni t&leso (schvaleno MD CR s G&innosti 05/1995)

16. VL 2.2 Odvodnéni (schvaleno MDS CR s t¢innosti 08/2008)

17. TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

18. TP114 Svodidla na pozemnich komunikacich

19. TP 133 Zésady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

20. TP170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (11/2004)

21. TP170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (dodatek (09.2010))

22. TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (a€innost od 1.6.2017)

23. Manual tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy (IPR HMP 2014)

24. CSN 73 7507 Projektovani tunelti pozemnich komunikaci (2013)

25. TP98 Technologické vybaveni tuneltt pozemnich komunikaci (2004, véetné zmény z
2010)

26. Narizeni vlady ze dne 20. Cervence 2009 o bezpecnostnich pozadavcich na tunely
pozemnich komunikaci del$i nez 500 m. Sbirka zakona 2009, ¢astka 79, str. 3622,
2009

27. Uzemni pléan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy (1999), v¢. platnych zmén

28. Zakon 100/2001Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi
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11.6 Seznam pouzitych zkratek

DOSS
DUR
EIA
HMP
IAD
IPR
MC
MHD
VHD
MO
MUK
NKS
PD
PHO
PO, SOKP
PS
SO
TGC
TI
TT
TVD
UPn
UPn VUC
UR
USES
VO
VTT
ZTT
TT
TZSS
JP
SSz
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dotcené orgény statni spravy
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
Posouzeni vlivil stavby na Zivotni prostiedi dle Zak. 100/2001Sb.
hlavni mésto Praha

individualni automobilova doprava
Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy
méstska ¢ast

méstskd hromadna doprava

vefejna hromadna doprava

Méstsky okruh

mimouroviova kfizovatka

nadfazeny komunikacéni systém
projektova dokumentace

protihlukové opatteni

Prazsky silni¢ni okruh (silni¢ni okruh kolem Prahy)
Provozni soubor

Stavebni objekt

technologické centrum

technicka infrastruktura

tramvajova trat

televizni dohled

Uzemni plén sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy
Uzemni plan velkych izemnich celki
Uzemni rozhodnuti

Uzemni systém ekologicke stability
vetejné osvétleni

vychodni tunelova trouba

zapadni tunelové trouba

tramvajova trat’
tézké zakryti Spofilovské spojky

jizdni pruh

svételné signalizacni zatizeni

SATRA
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I11. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU, URBANISTICKYCH
A PROSTOROVYCH PODMINEK DOTCENE OBLASTI

I11.1 Charakteristika soucasného stavu

Oblast, kterou prochdzi ulice Spofilovska, od 80. let minulého stoleti jako Spoftilovska
spojka, piedstavuje viceméné Cisté obytné-reziden¢ni husté osidlenou oblast z nékolika stran
sevienou kapacitnimi komunikacemi. Ze strany severni je ohrani¢ena M¢stskym okruhem a
zelezniCni trati (odstavné a opravarenské provozy zelezni¢niho uzlu Praha), ze strany zapadni
trasou Chodovskeé radidly v ulici 5. kvétna, na strané jizni potom opét 5. kvétna spolu s ulici
Tiirkovou. Sou¢asné na jizni strané€ navazuji provozy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a sice
depo metra Kacerov a potom mj. autobusové garaze a dilny Kacerov. Vlastni Spofilov je
rozdélen na dvé urbanisticky-historicky odlisné casti pravé trasou Spoftilovské. Vilova
zastavba (starého Spofilova) tzv. Dolni Roztyly se sidlistém Spotilov I s hlavni urbanistickou
osou ulici Hlavni na zapadni stran¢ a sidlisté Spofilov II na strané vychodni, opét s hlavni
urbanistickou osou ulici Hlavni. Ob¢ ¢asti Spotilova jsou Spofilovskou spojkou fakticky zcela
odd€lené, propojeni je sice feSeno hned v né¢kolika mistech (2 podchody, jedna lavka a ulice
Hlavni), ale pro funkéné souvisejici ¢asti mésta to je rozhodné nedostate¢né. Urbanisticka
jizva této komunikace v uzemi spolu s dlouhodobé piekracovanymi hygienickymi limity
od dopravy na ni jednoznac¢né poukazuji na nutnost akutniho feseni. V modernim pojeti mésta
je stavajici stav nepftijatelny, zaroven vsak s ohledem na pozadavky mobility ve mésté ne
zcela odstranitelny. Pfijaté feSeni pro piestavbu Spofilovské tak musi jednak zachovat
zékladni dopravni pozadavky spolu s pozadavky urbanistickymi, resp. pfedevSim pak
poZadavky hygienickymi.

Spoftilovska spojka je v souasném stavu povrchova, smérové rozdélend mistni rychlostni
komunikace (ozn. R243) v pfi¢ném uspotadani 2+2 jizdni pruhy + stoupaci pruh (smér na D1
sklon 5,8%). Nejblizsi kategorie pro zatazeni dle CSN 73 6110 je MR4dc -/24,5/80, funkéni
skupina A. Jeji délka je cca 1,7 km. V napojeni na Jizni spojku je navrhova rychlost
max. 50 km/h. Ve zbyvajici trase lze piedpokladat 80 km/hod. stim, Ze v soucasnosti je
protihlukovymi opatienimi dovolend rychlost snizena na 50 km/h témét v celé délce spojky.

Z hlediska dopravnich intenzit se jedna o jednu z nejzatizenéjSich komunikaci na uzemi
Prahy sdennimi intenzitami okolo 50 tis. vozidel. Negativni dopady pomérné vysoké
intenzity dopravy na Spofilovské spojce jsou navic zvySovany znacnym podilem nakladni a
tézké nakladni dopravy. Spofilovskou spojkou je totiz vlivem absence vychodni casti
Prazského okruhu vedena krom¢ méstské dopravy, na kterou byla spojka navrzena, i doprava
pro Prahu tranzitni. Propojeni dalnice D1 a dokoncené jizni ¢asti Prazského okruhu
piivadéjiciho tranzit napt. z D5 je pies Chodovskou radidlu vedeno pravé na Spoftilovskou
spojku a po Méstském okruhu dale k dalnicim D11, D8 a D10. Tento jiz fadu let trvajici stav,
ktery muze vyiesit pouze dokonceni stavby 511 Prazského okruhu, se nepodafilo dramaticky
vylepsit ani v roce 2013 &asteénym pievedenim kamionti sméfujicich z vychodu pies MUK
Kacerov pfes novy most pfimo na 5. kvétna mimo Spofilovskou. Realizace a dokonceni
stavby 511 je v8ak stdle v nedohlednu, navic mimo kompetenéni moznosti Hlavniho mésta
Prahy.
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I po realizaci a zprovoznéni vySe uvedenych silni¢nich staveb nebude mozné uplné
vylouceni intenzivni dopravy z ulice Spofilovska. Stavba méa kromé snad doCasné (véime) i
funkci trvalou, kromé obsluhy Spofilova, tak pfedev§im, jak bylo psano vyse, propojeni
Chodovské radialy s Méstskym okruhem. Konkrétné pro dopravni vztahy z radialy na MO
vychodnim smérem. Tyto dopravni vztahy nejde jak zdGvodia kapacitnich, tak
mj. dispozi¢nich fesit v kiizovatce Méstského okruhu s Chodovskou radialou na Kacerové.
Rampa z Chodovské na MO zcela chybi. Napojeni z MO na radialu je v soucasnosti
vyuzivano pro nakladni dopravu, nelze zajistit plnohodnotné napojeni.

Vyhled pro pomald vozidla (nakladni, soupravy a autobusy mimo MHD) ptfedpoklada
po roce 2023 dokoncéenou a zprovoznénou stavbu ¢. 511 Prazského okruhu Modletice (D1) —
Béchovice (I/12, D11, D10), coZz znamena pokles mj. intenzit pomalych vozidel v ulici
Spotilovska. Na druhou stranu vSak intenzity okolo 1500 voz/24 h ptedstavuji zasobovani
SirSiho jihovychodniho sektoru Prahy a obsluhu primyslovych a servisnich objekt v oblasti
Nusli, Michle, VrSovic a Zab&hlic (Prazska plynarenska, pekarna Michle, depo CD a
Odstavné nadrazi jih, logistické centrum TopTrans...).

111.2 Vymezeni zajmového Uzemi

Zakryté vedeni Spoftilovské spojky bylo dle zadani provéfovano ve stavajici stopé ulice
Spoftilovské. Dalsi upravy spojené se zamérem (nové propojeni dopravnich vztahii a uprava a
prodlouzeni trasy tramvajové trati) zasahuji doSirSi oblasti obou navazujicich
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mimouroviovych ktizovatek (Spotilovska/MO a Sportilovska/Tiirkova/5. kvétna). Z hlediska
spravnich oblasti hl. mésta se stavba nachazi pfevazné na tizemi méstské casti Praha 4
(sidelniho celku Spotilov), &aste¢né zasahuje do tizemi méstské &asti Praha 11. Upravy
navaznych komunikaci zasahuji do uzemi méstské ¢asti Praha 10 (ulice U Mlyna, v délce cca
40 m). Z hlediska katastralnich uzemi zamér zasahuje do katastralniho tzemi Zabéhlic,

Chodova a Michle.

111.3 Sirsi dopravni vazby

Spotilovska spojka je jakoZzto propojeni Chodovskeé radidly (smér na D1) a Méstského
okruhu soucasti soucasné sit¢ nadfazenych komunikaci hl. m.Prahy. V severni
mimourovilové kiiZzovatce se Spofilovska spojka napojuje na Mestsky okruh, ale také
pokracuje dale smérem do centra mésta v trase sbérné¢ komunikace (ul. Chodovska). Zaroven
jsou do ktizovatky napojeny vztahy pro zajisténi obsluhy Chodovce a severni ¢asti Spofilova.
Soucasti jizni mimouroviiové kiizovatky 5. kvétna / Spofilovska je i napojeni na ulici
Tiirkovu, ktera zajiStuje napojeni nadfazené komunikaéni sité na sit’” sbérnych a obsluznych
komunikaci v oblasti Chodova, Chodovce, Spotilova a Hornich Roztyl.

Zam¢ér realizace tunelového zakryti spojky nema zasadni dopravni vliv na dopravni feSeni
Spofilovské spojky. Souvisejici Upravy se tykajici pouze navaznych mimotroviiovych
ktizovatek, kde upravuji stavajici dopravni vztahy pro silniéni dopravu, ale mj. piinaseji i
moznosti novych dopravnich pohybi, resp. znacné zefektivnéni pohybu stavajicich. Jedna se
piedevsim o zlepSeni napojeni oblasti Spotilova na ulici Chodovskou ve smérech z/do centra
(odstranuje se pruplet s dopravnimi proudy sméfujicimi z/na Méstsky okruh). D&le moZnost
kompletniho piipojeni Spotilova z/na MO v MUK Spotilov, ¢imZ Ize omezit prijezdy po ulici
Hlavni starym Spofilovem. Naopak omezena je moznost ptipojeni na spojku z oblasti Roztyl.
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Z pohledu vefejné hromadné dopravy je piinosem moznost realizace nove trasy tramvajove
traté¢ (odstranéni odbocleni traté z ulice Chodovské k tramvajové smycce Spofilov) a jeji
protazeni v ose Spofilovské spojky na zakryti a dale smérem do oblasti Chodova v souladu
s poZadavky rozvoje tramvajovych trati (viz. provéfovana celoméstsky vyznamna zména C.
Z 2798/00 Uzemniho planu SU hl. m. Prahy - Pfivedeni tramvaje na tzemi MC Praha 11).
Timto feSenim Ize omezit prijezdy autobusovych linek oblasti, mj. jejich zajizdéni do sidliste.

111.4 Vztah k Uzemnimu planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy

Dle Uzemniho planu sidelniho dtvaru hl. m. Prahy, schvaleného usnesenim
Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy ¢. 10/05 ze dne 9. 9. 1999, ktery nabyl G¢innosti dne 1. 1.
2000, véetné platnych zmén i zmény 1000/00 vydané usnesenim ZHMP ¢. 30/86 dne 22. 10.
2009 formou Opatieni obecné povahy ¢. 6/2009 s ucinnosti od 12. 11. 2009, se feSené uzemi
Tézkého zakryti Spotilovské spojky naléza ve stabilizovaném tzemi, v zastavéném tzemi
obce, a to v n€kolika funk¢énich plochach:

e S1 —nadfazené sbérné komunikace celoméstského vyznamu — vlastni Spofilovska spojka,

e S2 - sbérné komunikace méstského vyznamu — Chodovska a Tiirkova,

e S4 — ostatni dopravné vyznamné komunikace — Hlavni, Senohrabska a Na Chodovci,
Severni | a LeSanska,

e DU - urbanisticky vyznamné plochy a dopravni spojeni — ulice Hlavni tvofici osu
ustfedniho prostoru sidlisté Spoftilov 1,

e DH - plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovist¢ P+R — tramvajova trat’ a
smycka TT s kone¢nou zastdvkou na severu feSen¢ho uzemi,

e |Z — izolacni zelen, zeleil s ochrannou funkci, oddélujici plochy technické a dopravni
infrastruktury od jinych funkénich ploch — podél Spotilovské spojky,

e SV — vSeobecné smisené, uzemi slouzici pro umisténi polyfunkénich staveb nebo
kombinaci monofunk¢nich staveb pro bydleni, obchod, administrativu, kulturu, vefejné
vybaveni, sport a sluzby vSeho druhu, kde Zadna z funkci nepfesahne 60 % celkoveé
kapacity uzemi vymezeneho danou funkci — nezastavéné izemi na rohu Hlavni a LeSanské
a lokality pfevazné rodinnych domii na jihu vymezeni Obrovského, uzemi pfislusné
prevazné MC Praha 11,

e OB - Cist¢ obytné, uzemi slouzici pro bydleni — ¢ast bytovych domt sidlisté¢ podél Severni
| a LeSanské ulice,

e VV - vefejné vybaveni, plochy slouzici v tomto ptipadé pro zdravotnictvi — polikliniku
Spofilov,

e VN - nerusici vyroby a sluzeb, Uzemi slouzici pro umisténi zatizeni sluzeb a vyroby vSeho
druhu, v¢etné sklada a skladovacich ploch, ktera nesmi svymi vlivy naruSovat provoz a
uzivani staveb a zafizeni ve svém okoli a zhorSovat Zivotni prostiedi nad piipustnou miru —
aredl autosluzeb AutoPalace na severu uzemi.

Navrhované fe$eni vyzaduje iniciovat Zménu UPSU HMP — stane se soudasti jiZ
pofizované zmény Z 2798/00, vyvolané zamérem prodlouzeni TT ze soucasné konecné na
Spofilové na Jizni mésto. Bude obsahovat vSechny vySe uvedené funkéni plochy a k tomu
jeste funkéni plochu parku na zastropené Spotilovské spojce:

e ZMK - zelen méstska a krajinna, plochy zelené s rekrea¢nimi aktivitami, které podstatné
nenarusuji pfirodni charakter uzemi, a které budou tvoftit plochy parku nad Spotilovskou
spojkou spole¢né s nejblizSim Uzemim. V této plose budou mistény také nezbytné servisni
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objekty — technologické centrum tunelu a zazemi tramvajové smycky na jihu, mobilni
kiosky ,,mobil cafe* i podzemni objekty parkovacich garazi u polikliniky.

FUNKCNI REGULATIVY PLOCH V UZEMI DLE UPSU HMP:

S1 - nadrazené sbérné komunikace celoméstského vyznamu

Plochy pro provoz automobilové dopravy, které jsou soucasti nadiazeného komunikacniho
systému, a ¢astecné pro provoz PID — Spoftilovska spojka.

Funkéni vyuZiti:

Komunikace celoméstského vyznamu funkéni skupiny B (méstsky okruh, radialy, spojky),
silnice I. tfidy.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Zelen, nezbytna plo$na zatizeni a liniova vedeni TV.

Vyjimecné pripustné funkcéni vyuZiti:

Cyklisticke stezky, pési komunikace a prostory.

Provoz PID.

S2 - sbérné komunikace méstského vvznamu
SlouZi pro provoz automobilové dopravy a provoz PID — Chodovecka a Turkova.

Funkéni vyuZiti:

Sbérné komunikace funk¢ni skupiny B5 obsluzné komunikace funkéni skupiny C5.
Dopliikové funkéni vyuZiti:

Parkovaci a odstavné plochy, zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a prostory, nezbytna
plosna zafizeni a liniova vedeni TV.

Vyjimecné pripustné funkcéni vyuZiti:

Neni stanoveno.

S4 - ostatni dopravné vvznamné komunikace

SlouZi pro provoz automobilové dopravy a provoz PID — stavajici mistni komunikace kolem
parku a ulice Hlavni.

Funkéni vyuZiti:
Ostatni komunikace funkénich skupiny B a C zatazené do vybrané komunikacni sité.
Dopliikové funkéni vyuZiti:

Parkovaci a odstavné plochy, zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a prostory, nezbytna
plosna zatizeni a liniova vedeni TV,

Vyjimecné pripustné funkcéni vyuZiti:
Neni stanoveno.

DH - plochy a zarizeni hromadné dopravy osob. parkovisté P+R

Plochy pro hromadnou dopravu osob véetné zachytnych parkovist P+R — TT a smycka na
jihu
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Funkéni vyuZiti:
Stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID, autobusova nadrazi, parkovisté¢ P+R.

Obchodni zafizeni s celkovou plochou neptevysujici 200 m2 prodejni plochy, manipulacni
plochy.

Sluzebni byty (pro uspokojeni potieb izemi vymezeného danou funkci).

Administrativni zafizeni, sluzby (to v8e souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).
Dopliikové funkéni vyuZiti:

Zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a prostory, komunikace Gcelové (slouZzici stavbam

a zafizenim uspokojujicim potfeby uzemi vymezené¢ho danou funkci), nezbytnd ploSna
zafizeni a liniova vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy (souvisejici s vymezenym funk¢énim vyuzitim).
Vyjimecné pripustné funkcéni vyuZiti:
Neni stanoveno.

DU - urbanisticky vyznamné plochy a dopravni spojeni

Plochy zahrnujici vybrana namésti, shromazd’'ovaci prostory, lavky a vybrané specifické
plochy — ulice Hlavni v prostoru souboru Spofilov II.

Funkdcni vyuZiti:

Namésti, shromazd’ovaci a pési prostory.

Obsluzné a nemotoristické komunikace funkéni skupiny C a D, cyklistické stezky, pé&si
komunikace a prostory, lavky.

Upravené zpevnéné plochy podél vodnich ploch, naplavky a télesa hrazi, snizena nabrezi.
Dopliikové funkéni vyuZiti:
Drobné vodni plochy, drobna zatizeni slouzici pro obsluhu sportovni funkce vodnich ploch,

nezbytna plo$na zafizeni a liniova vedeni TV, nezbytna zafizeni souvisejici s provozovanim
vodnich ploch, zatizeni ptistavist’ osobni lodni dopravy.

Stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID.

Parkovaci a odstavné plochy (to vSe pro uspokojeni potieb uzemi vymezeného danou funkci).
Zelen (souvisejici s vymezenym funkénim vyuZitim).

Vyjimecné pripustné funkcéni vyuZiti:

Neni stanoveno.

|Z —izola¢ni zelent

Zelen s ochrannou funkei, oddélujici plochy technické a dopravni infrastruktury od jinych
funk¢nich ploch — zbylé plochy kolem Spotilovské spojky.

Funkéni vyuZiti:
Vysadby dievin a travni porosty.
Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, cyklistické stezky, jezdecké stezky, pési komunikace a prostory,
nezbytnd plosna zatizeni a liniova vedeni technického vybaveni.
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Vyjimecéné pripustné funkéni vyuziti:

Komunikace vozidlové, parkovaci a odstavné plochy se zeleni, Cerpaci stanice pohonnych
hmot, stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID, nadfazena plosna zafizeni a liniova vedeni
TV, stavby a zafizeni slouzici Zelezni¢nimu provozu, (to vSe pti zachovani dominantniho
podilu zelen€ na pozemku). Stavby pro provoz a udrzbu (souvisejici s vymezenym funkénim
vyuzitim).

OB - Cisté obytné
Uzemi slouZici pro bydleni — stavajici obytné domy Spoftilov II u Severni I a LeSanské.

Funkéni vyuziti:

Stavby pro bydleni, byty v nebytovych domech (viz vyjimeéné piipustné vyuziti).
Mimoskolni zafizeni pro déti a mladez, matetské Skoly, ambulantni zdravotnicka zafizeni,
zatizeni socialni péce.

Zatizeni pro neorganizovany sport, obchodni zatizeni s celkovou plochou nepievysujici 200
m2 prodejni plochy (to vSe pro uspokojeni potieb tizemi vymezeného danou funkci).

Dopliikové funkéni vyuZiti:
Drobné vodni plochy, zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a prostory, komunikace
vozidlové, nezbytna ploS$na zafizeni a liniova vedeni technického vybaveni (dale jen TV).

Parkovaci a odstavné plochy, gardze pro osobni automobily (to vSe pro uspokojeni potieb
Uzemi vymezeného danou funkci).

Vyjimecné piipustné funkcéni vyuZiti:
Luzkova zdravotnicka zafizeni, cirkevni zafizeni, mald ubytovaci zafizeni, Skoly, Skolska a
ostatni vzdélavaci zafizeni, kulturni zafizeni, administrativa a veterinarni zafizeni v ramci

staveb pro bydleni pii zachovani dominantniho podilu bydleni, ambasady, sportovni zatizeni,
zafizeni vetejného stravovani, neruSici sluzby mistniho vyznamu.

Stavby, zafizeni a plochy pro provoz Prazské integrované dopravy (dale jen PID).
Zahradnictvi, dopliitkové stavby pro chovatelstvi a péstitelské ¢innosti, sbérny surovin.

SV - vieobecné smiSené — v procesu projednavani odmitnuto MC Praha 4

Uzemi slouzici pro umisténi polyfunkénich staveb nebo kombinaci monofunkénich staveb
pro bydleni, obchod, administrativu, kulturu, vefejné vybaveni, sport a sluzby vseho druhu,
kde zadna z funkci nepfesahne 60 % celkové kapacity tizemi vymezeného danou funkci. Byly
uvazovany dvé plochy:
— investi¢ni pfilezitost stavby polyfunkéniho domu u stanice tramvaje Bratislavska
s gardzovym domem v podnoZi a prodejnou ¢i sluzbami v Urovni stanice tramvaje v misté
stavajiciho objektu s zatizenim CETIN a vefejného malo vyuzivaného parkovisté (na zadost
vedeni MC Praha 4 nahrazena plovouci zna¢kou DGP v ploSe ZMK,
- a presunuta a zmensena plocha u Hlavni do tézisté lokality pro realizaci objektu zahradni
restaurace/ kafé, kterou oviem lze realizovat jako vyjime¢né pfipustnou stavbu ve funkéni
plose ZMK (zajem vedeni MC Praha 4 odstranit jinou moZnou vystavbu v tomto izemp).

Funkcni vyuZiti:

Bydleni, obchodni zafizeni s celkovou plochou neptfevysujici 5 000 m2 prodejni plochy,
stavby pro administrativu, kulturni a zabavni zafizeni, $koly, Skolska a ostatni vzdélavaci
a vysokoskolska zafizeni, mimoskolni zafizeni pro déti a mladez, zdravotnickd zafizeni,
zafizeni socidlni péce, zafizeni vetfejného stravovani, ubytovaci zafizeni, cirkevni zafizeni,
stavby pro vefejnou spravu, sportovni zafizeni, sluzby, hygienické stanice, veterinarni
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zafizeni v rdmci polyfunkcnich staveb a staveb pro bydleni, drobna nerusici vyroba, Cerpaci
stanice pohonnych hmot bez servisi a opraven jako nedilnd cast garazi a polyfunkcnich
objektu, stavby, zatizeni a plochy pro provoz PID, sbérny surovin, malé sbérné dvory.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a prostory, komunikace
vozidlové, nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni TV. Parkovaci a odstavné plochy,
garaze.

Vyjimecné pripustné funkcéni vyuZiti:

Viceucelova zatizeni pro kulturu, zdbavu a sport, obchodni zafizeni s celkovou plochou
neptevysujici 15 000 m2 prodejni plochy, zatizeni zachranného bezpecnostniho systému,
veterinarni zafizeni, parkovisté P+R, Cerpaci stanice pohonnych hmot bez servist a opraven,
dvory pro udrzbu pozemnich komunikaci, sbérné dvory, zahradnictvi, stavby pro drobnou
péstitelskou Cinnost a chovatelstvi. Jako vyjimecné ptipustné bude posuzovano i umisténi
nekteré z obecné ptipustnych funkci ve vSeobecné smiSeném funkénim vyuziti v podilu

Vv s

celkové kapacity vy3sSim nez 60 %.

VV — Verejné vvbaveni

Plochy slouzici pro umisténi zafizeni a aredlli veSkerého vefejného vybaveni mésta, tj.
zejména pro Skolstvi a vzdélavani, pro zdravotnictvi a socialni péci, vefejnou spravu mésta,
zachranny bezpecnostni systém a pro zabezpefeni budoucich potieb vefejného vybaveni
vSeho druhu — stavajici Poliklinika Spofilov.

Funkéni vyuZiti:

Skoly a Skolskéd zafizeni, mimosSkolni zafizeni pro déti a mladez, zdravotnickd zaftizeni,
zafizeni socidlni péCe, hygienické stanice, zafizeni zdchranné¢ho bezpecnostniho systému,
méstské trady, krematoria a obtfadni sin€, vysokoskolska zatizeni.

Sportovni zafizeni, zafizeni vefejného stravovani, kulturni zafizeni, kostely a modlitebny,
sluzby (to v3e souvisejici s vymezenym funk¢énim vyuzitim).

Sluzebni byty a ubytovaci zatizeni, ktera jsou soucasti zatfizeni veiejného vybaveni (to vSe pro
uspokojeni potieb izemi vymezeného danou funkci).

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Drobné vodni plochy, zelen, pési komunikace a prostory, komunikace vozidloveé, cyklistické
stezky, nezbytna plos$na zafizeni a liniova vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy, gardze (to vSe pro uspokojeni potieb izemi vymezené¢ho danou
funkci).

Vyjimecéné piipustné funkéni vyuZiti:

Ostatni vzd&lavaci a $kolské zafizeni, nezapsana v rejstiiku MSMT gkol a $kolskych zafizeni,
ve smyslu § 7 Skolskeho zakona.

Administrativni plochy, obchodni zatizeni s celkovou plochou nepfevySujici 200 m2 prodejni
plochy, Cerpaci stanice pohonnych hmot a manipulacni plochy, malé sbérné dvory (to vSe pro
uspokojeni potieb izemi vymezeného danou funkci).

VN - nerusici vyroby a sluzeb

Uzemi slouzici pro umisténi =zafizeni sluzeb avyroby vSeho druhu, vcetné sklada
a skladovacich ploch, ktera nesmi svymi vlivy naruSovat provoz a uzivani staveb a zatizeni ve
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svém okoli a zhorSovat zivotni prostfedi nad pfipustnou miru — Stavajici aredl Auto Palace,
kde dochézi ke smén¢ pozemkil vyvolané realizaci zakryti a zruSenim soucasné smycky TT.

ZMK - zeleih méstska a krajinna
Zelen s rekreaénimi aktivitami, které podstatné nenaruSuji ptirodni charakter Uzemi — nova
plocha parku.

Funkcni vyuZiti:

Ptirodni krajinna zelen, skupiny porostil, rozptylené ¢i liniové porosty dfevin i bylin, zdmérné
zalozené plochy a linie zelené€ (parkové pasy), pobytové louky.

Dopliikové funkéni vyuZiti:

Vetejné pristupna htist€¢ pfirodniho charakteru, détska htiste, drobné vodni plochy, drobna
zafizeni slouzici pro obsluhu sportovni funkce vodnich ploch, cyklistické stezky, jezdecke
stezky, pési komunikace a prostory a komunikace ucelové. Nezbytnd plosnd zafizeni a liniova
vedeni TV (pro uspokojeni potieb uzemi vymezeného danou funkci).

Vyjimecné piipustné funkéni vyuZiti:

Zahradni restaurace, hvézdarny a rozhledny.

Parkovaci a odstavné plochy (pro uspokojeni potfeb izemi vymezeného danou funkci).
Komunikace vozidlové, nadfazend plosné zafizeni a liniova vedeni TV, stavby a zafizeni pro
provoz PID.

Stavby a zafizeni pro provoz a udrzbu (souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).

V dosud neprojednaném navrhu Metropolitniho planu Prahy je feSené tzemi ¢lenéno do
nasledujicich lokalit:

lokalita ¢. 372 - Stary Spofilov,

lokalita ¢. 540 - Sidlist¢ Spoftilov I

lokalita €. 541 - Sidlisté Spotilov I, kde lezi vlastni feSena plocha nového parku;
vSechny tfi lokality jsou zastavitelné, stabilizované, obytné.

Castedné zasahuje akce také do lokalit:

lokalita ¢. 815 - Trojmezi, ktera je nezastavitelna, rekreacni, lemujici izemi z jihu

lokalita ¢. 686 — Chodovska radiala

lokalita ¢. 688 — Jizni Spojka, obé zastavitelné, stabilizované, produk¢ni, s linedrni strukturou.

Navrzené feseni bude po provedeni Zmény v souladu s UPSU HMP.
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Obr. 6 Navrh podkladu pro rozsireni zmény UP ¢ Z 2798/00

23

SATRA



SpoFilovskd - zakryti, Praha 4, ¢ akce 999438 - aktualizace E
studie proveditelnosti a studie povrchového usporadani* SATRA

I11.5 Historicky vyvoj a urbanisticka struktura uzemi

Historicky vyvoj

Spofilov je sidelni celek zaujimajici jihozapadni Céast katastralniho uzemi Zabéhlice.
Je soucasti méstské ¢asti Praha 4 a méstského spravniho obvodu Praha 4. Rozlohou vétsi,
jihozapadni ¢ast Spofilova, je tvofena zastavbou rodinnych domku z 20. let minulého stoleti -
zahradnim méstem, pozdé&ji nazyvanym Stary Spofilov. Na severnim okraji bylo v 60. letech
realizovano sidlisté Spofilov I. Vychodni ¢ast izemi zaujima sidlisté Spotilov II.

Se Zabéhlicemi, oddélenymi tdolim Boti¢e a Hamerskeho rybnika, do jejichZ katastralniho
uzemi Spofilov patii, nema vyraznou dopravni ani spravni vazbu aV povédomi Prazant
i Spofilovant je vniman jako samostatna ¢tvrt’.

Ma rozlohu 2,05 km2 a nyni zde Zije necelych 15 000 obyvatel.

Uzemi Spotilova se spolu se Zabéhlicemi stalo soucasti Velké Prahy jiz pii jejim zaloZeni
v roce 1922. Do 31. bfezna 1949 bylo soucasti obvodu Praha XIII-VrSovice, 1. dubna 1949 az
30. ¢ervna 1960 bylo soucasti tehdejSiho obvodu Praha 13, od 1. ervence 1960 je soucasti
obvodu Praha 4 a od 24. listopadu 1990 i soucasti méstské ¢asti Praha 4.

V minulosti se v oblasti Spofilova nachazely dnes jiZ zaniklé osady (dvory) Horni Roztyly
(jizne, pobliz dnesni stanice metra Roztyly) a Dolni Roztyly (zapadné, pobliz Jizni spojky
a depa metra Kacerov).

Spofilov je jednim z nejstarSich zahradnich mést na uzemi Velké Prahy. Zalozenim
stavebniho druzstva Spofilov vroce 1924 Méstskd spofitelna na Vinohradech na navrh
feditele Vaclava Sklenicky oslavila 25 let své existence. Odtud pochdzi inazev Ctvrti.
Vystavba probihala podle projektu architekta J. Barka a profesora J. Bertla v letech 1926—
1929. Vroce 1935 byl u Roztylského namésti vybudovan funkcionalisticky kostel (svaté)
Anezky Ceské. Kostel projektovali architekti Nikolaj Paskovsky a Stanislav Rezny. Jiz
od pocatku je v plisobnosti frantiskanského radu.

Sidlisté z let 1961-1967 projektovali architekti J. Holeéek aJ. Krakora. Puvodné mélo
3667 bytovych jednotek pro 15 000 obyvatel. V letech 1976-1981 doSlo k dostavbé, kterou
sidlisté vzrostlo o 288 bytovych jednotek. Mezi sidlistém a starsi vilovou zastavbou je budova
polikliniky (€. p. 2967) projektovana Z. Ptddou a P. Be¢varem.

V pluvodni casti Spotilova byl pouzit unikatni zplisob pojmenovavani ulic, inspirovany
napiiklad americkymi systémy. Vychodni nameésti a Jizni namésti (pivodné ita byla jen
Cislovana: napf. Namésti II, Nameésti III) je doplnéno fadou ulic Jizni I-XVII, Severni I-XI,
Severozéapadni 1-VI, Severovychodni 1-VI, Jihozépadni 1-VI, Jihovychodni I-IX, Bo¢ni I-II
a Hlavni. Dostavby ve Ctyficatych a Sedesatych letech vSak jiZz na tento systéem nenavazaly.

Struktura reSeného uzemi

Reené tizemi zahrnuje zapadni ast sidlisté Spofilov II mezi ulicemi LeSanska —
Severni | na zapadé, a Senohrabska — Na Chodovci na vychodé, ato od kiizovatky s Jizni
spojkou (MO) na severu az k Chodovské spojce na jihu. Plocha feSeného uzemi Cini cca
25 ha. Sirsi vazby se oviem tykaji i Starého Spotilova a sidli§té Spotilov I na severu.

Navrh reaguje na kontext SirSiho Uzemi s rekreacnimi plochami Kréského lesa, Roztyl,
udoli Hamerského rybnika a Trojmezi tim, Ze obnovuje byvalou zelenou plochu, pivodné
nijak vyznamné nevyuzivanou mistnimi, na niz nové vytvari dynamicky park s mnozstvim
rozmanitych aktivit pro vSechny vékové a socialni skupiny z SirSiho okoli.

V soucasnosti je trojuhelnik Starého Spotilova z poloviny 20. let minulého stoleti a sidlisté
Spoftilov 1z 60. let minulého stoleti sevieny tfemi nadifazenymi méstskymi komunikacemi —
Chodovskou spojkou na jihozépad¢, Jizni spojkou — Méstskym okruhem na severu
a Spoftilovskou spojkou na jihovychod¢. Sidlisté Spofilov II z konce 60. let, s dostavbou

2%
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Uzemi, lavkou u polikliniky a dvéma podchody na jihu a severu. Ze severovychodu, vychodu
a jihovychodu je sidlist¢ lemovano kvalitnimi rekreaCnimi plochami navazujicimi na
perspektivni rekrea¢ni areal Trojmezi a tidoli Boti¢e s Hamerskym rybnikem. Tudy také
prochazi celoméstské cyklotrasy: A 222 na jizni hrané¢ Gzemi, A 41 a A 42 na severni hrané
Uzemi a planovand A227 od jihu k severu, ulici Senohrabskou a Na Chodovci.

Piirozenymi centry Starého Spofilova je Roztylské nadmésti s kostelem a diive také
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Obr.8 Ortofotomapa oblasti Sporilova (1953)
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111.6 Popis hlavnich dopravnich staveb a komunikaci napojenych
na Sporilovskou spojku

Spotilovska spojka tvoii Vjizni ¢asti hlavniho mésta spojnici Méstského okruhu
Chodovské radialy, kterd dale navazuje smérem na jih na dalnici D1. Povolena nejvys
rychlost na Spoftilovské spojce dnes ¢ini 50 km/h.

a
Si

Méstsky okruh

Spofilovska spojka navazuje svym severnim Ustim na Jizni spojku, ktera tvofi jizni
segment Méstského okruhu. Méstsky okruh je koncipovan jako nadiazena mistni sbérna
komunikace celoméstského vyznamu se Sitkovym uspofadanim min. 2+2 jizdni pruhy a max.
povolenou rychlosti 80 km/h (v tunelech 70 km/h). Okruh je v oblasti mimotroviiové
kfizovatky se Spofilovskou spojkou ve sméru na severovychod (ke Stérboholské radiale)
veden ve dvou pribéznych jizdnich pruzich. K témto pruhiim se piipojuji dva pfipojovaci
pruhy ze Spoftilovské spojky; levy pfipojovaci pruh ze spojky se méni v pribézny a Méstsky
okruh je pfes nasledné mimouroviiové kiizovatky veden az do oblasti MUK Rybni¢ky ve
titech pribéznych jizdnich pruzich. Ve sméru na jihozépad je Méstsky okruh veden ve tfech
prubé&znych jizdnich pruzich a k pravému jizdnimu pruhu je pfidruzen piislusny odbocovaci
pruh, ktery napojuje Méstsky okruh na Spotilovskou spojku (bez SSZ) a zaroven na ul.
Chodovskou smérem do centra (se SSZ).

V rdmci samostatné investice (¢. akce 999 329) je aktudlné feSena sjizdna rampa
z vychodni ¢asti MO na ulici Chodovskou smérem do VrSovic (nova vychodni rampa MUK).
Tim dojde k odstranéni kiizeni vozidel sméfujicich z MO do VrSovic s tramvajovou trati i
vozidly sméfujicimi Chodovskou ulici na Spoftilovskou.

Chodovska radiala

Chodovské radiéla propojuje Méstsky okruh a Prazsky okruh na jihovychodé Prahy. V
Useku mezi spojkou a mimotroviiovou kiizovatkou Spofilov je radiala jesté vedena jako ulice
5. kvétna, od kiizovatky Spofilov, kde se styka se Spofilovskou spojkou, je jiz radidla soucasti
dalnice D1 (ulice Brnénska). Spofilovska spojka je smérem z centra napojena na radialu ptes
kolektorovy pas, pies ktery zaroven tesi dopravni vztahy z Chodovské radidly na ul. Pod
Chodovem a opacné. Opacny smér je opét feSen pies kolektorovy pas umoznujici dopravni
vztahy zradidly na ul. Chodovskou. V oblasti piipojeni/odpojeni dopravnich vztahl na
Spoftilovskou spojku je zakladni uspotfadani radialy 3+3 jizdni pruhy a maximalni povolena
rychlost je omezena na 100 km/h.

DalSi sbérné komunikace
Na Spotilovskou spojku, Chodovskou radidlu a Méstsky okruhu je v feSené oblasti
napojena fada sbérnych a dalSich dopravné vyznamnych komunikaci. Jedna se o komunikace:

- 5. kvétna, Turkova, Senohrabska, Severni I, Na Chodovci, Chodovska.

Ve vztahu ke Spofilovské spojce ma zasadni vyznam ul. Chodovska. Ta dnes tvoii piimé
pokracovani spojky smérem do/z centra hl. mésta. Na pfechodu ze spojky na ul. Chodovskou
dochézi k zasadni zméné dopravniho charakteru tohoto dopravniho tahu — kromé jiného je
smérem na ul. Chodovskou zmensSen pocet jizdnich pruhi, sniZzuje se maximalni povolena
rychlost a na ul. Chodovské jsou umisténa svételna signalizacni zafizeni pro usmérnovani
jednotlivych dopravnich sméri.
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[11.7 Popis rozhodujicich dotéenych vedeni inzenyrskych siti

Z trubnich siti se jedna o provedeni pielozek a novych ptipojek vodovodu, plynovodu.
Ke stietim dochazi v mistech kiizeni snavrhovanou stavbou novych tuneli zakryti
Spoftilovské spojky a nové tramvajové trati, dale jsou zde pteloZky z divodu kolize s novym
vedenim siti elektro a sd€lovacich vedeni. Soucasti vystavby zakryti Spotilovské spojky jsou i
dalsi drobné stavby, které je tieba pfipojit na zdroje vody, plynu a odkanalizovat. Jedna se
0 stavby kavarny, podzemniho parkovisté, zdzemi TT a ménirny. Trubni sité, které kiizi
Spoftilovskou spojku, byly piednostné feSeny pielozenim nad objekt zakryti tunelu nebo
pielozenim do mist, kde tunel podchazi podchody pro pési. V ptipadech, kde pielozka nad
tunel neni z divodu konfigurace TT, tunel a nedostate¢ného kryti mozna, je navrzeno feSeni
V podobé technické chodby pod objektem tunelu. Pielozky z ditvodu stietu s nové navrzenymi
sitémi elektro a sdélovacimi jsou vyvolané pozadavky vlastnika siti elektro a sdélovacich
na jejich nové umisténi v chodnikové ¢asti komunikace. Trubni vedeni vodovodu a plynovodu
je tam kde stavajici umisténi siti neumozni poloZeni vsech siti v soub&hu navrzeno prelozit do
casti komunikace pod vozovku. Jedna se o Useky v ulici Severni I a Senohrabska. Soucasti
vymén tras téchto inzenyrskych siti budou i vymény armaturnich uzlti na potrubi, ptipadé
prelozek pak navrh a umisténi uzlt s Soupaty tak, aby byl zachovan stavajici systém
zokruhovani sité. V mistech parkovych uprav pak muize dojit k napojeni zavlazovani parku.
Pokud tramvajova trat’ bude osazena zelenym pasem, budou lokaln€ napojeny i tyto plochy na
systém vodovodu.

Trasa ptivodniho odvodnéni komunikace Spotilovska spojka bude nové navrzena jako dvé
samostatné vétve pro kazdy tubus. Tato zména a dalSi souvisejici vystavba vyvola Upravy tras
kanalizace v¢etné nékterych navazujicich usekd a vstupnich Sachet. U Sachet se bude jednat
pfedevS§im o zmény souvisejici s novym vyskovym uspofadanim terénu, vyska Sachet bude
upravena pomoci skruzi a vyrovnavacich prstenci, dle stupné poskozeni dojde i k vyméné
konusu. V souvislosti s rekonstrukci a Upravami komunikaci dojde k pfesunim uliénich
vpusti a jejich ptipojek na zakladé projektu komunikace. Odvodnéni tunelu bude napojeno do
stavajici dest'ové kanalizace.

Vystavbou tunelt zakryti Spotilovské spojky dojde dale ke stietu s primarni tepelnou siti
vedouci v technické chodbé pod komunikaci Spotilovska, v blizkosti stavajiciho premosténi
s ulici Hlavni. V mist¢ stietu nedochazi ke zménam nivelety komunikaci, nicméné vystavbou
tubusu dojde k zatizeni nadlozi stavajici chodby a také v misté vstupnich Sachet ke zménam
ve vysSkovém usporadani terénu. Z tohoto ditvodli jsou navrzena opatifeni na vystupech a
ptipadné ptelozka konstrukce technické chodby, vEetné trubnich vedeni.

Ze siti elektro se jednd o vyvolané prelozky stavajicich vedeni, ktera stavbu kiizi anebo
jsou stavbou dotcena. Jedna se o kabely VN, NN, VO a sdélovaci kabely rtiznych spravcu.
Dale se jedna o kabelovody ve spravé CETIN a v nich ulozené sdélovaci kabely a optotrubky.
U nékterych prelozek bude nutné realizovat né€kolik etap provizornich uprav dle konkrétnich
mistnich podminek a postupu vystavby zakryti. Provizorni vedeni je uvazovano pies ocelové
lavky a mosty. V definitivnim stavu budou jednotlivé sit¢ vedeny V prostoru nad
konstrukcemi tunelu a podél ptilehlych komunikaci.

Déle se jedna o nové¢ ziizované ptipojky pro potieby technologie tunelu a nové TT. Nové
bude ziizeno vefejné osvétleni v mistech novych komunikaci a v mistech parkovych UGprav.
Daéle se jedna 0 nové ziizovany videodohled pied portaly tuneld, na piilehlych kfizovatkach a
pro novou TT. Nové bude upravena a zfizena svételna signalizace vybranych kiizovatek dle
rozsahu stavby.
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V. RESERSE DOPOSUD ZPRACOVANYCH STUDII

Jako prvotni podkladova studie byla vyuzita ovéfovaci studie feSeni hlukové problematiky
Spoftilovské (Bomart 2012). Cilem studie bylo ideové ovéfeni variant zakryti Spotilovské
spojky. Spolecné parametry vSech variant feSeni jsou navrhové parametry komunikace, tj.
smeroveé rozdélend mistni komunikace o dvou prubéznych jizdnich pruzich v kazdém sméru
S mimouroviiovymi ktizovatkami. Piedpokladand rychlost 70 km/h, vyska prijezdného
profilu 4,8 m, S§itka jizdniho pruhu 3,5 m. Dispozi¢ni uspofadani komunikace, v¢.
bezpecénostniho a technologického vybaveni je piedpokladano dle CSN 737507 - Projektovani
tunelii pozemnich komunikaci spolu s navazujicimi predpisy. Soucasti ideovych navrhi je i
soubézné vedeni tramvajové trati Spofilov — Chodov.

Vystavba obou variant piedpokladala omezenou, ale trvale provozovanou komunikaci
V prib¢hu vystavby.

Ve studii byly feSeny varianty tézkého zakryti:
e Zelezobetonovy ram piesypany zeminou zaloZeny na desce
e Zelezobetonovy ram piesypany zeminou zaloZeny na pilotovych sténach
e Prefabrikovana konstrukce na pilotach, nepiesypana
e Prefabrikovana konstrukce na pilotach, pesypana

A déle varianty lehkého zakryti:
e Ocelovy vaznik se stfedni ocelovou a krajnimi betonovymi stojkami, TT ve
sttedové poloze
e Ocelovy vaznik bez stiedni stojky, TT ve sttedové poloze
e Ocelovy vaznik bez stfedni stojky, TT v bo¢ni poloze
e Lehké zastieSeni z ocelovych trubek, TT v bo¢ni poloze

Popis zakladnich variant:

1/ Lehké feSeni bez piesypani

Technické feSeni je pfedpokladdno na bazi lehkého zakryti klenbovou nebo ramovou
konstrukci. Vlastni konstrukce zakryti sestava z nosnych ocelovych prvki, zvukopohltivych
stén a transparentni vyplné stropu z lepeného skla, nebo polykarbondtu. Variantné je mozno
zakryt komunikaci Spofilovské do dvou samostatnych, nebo jednoho spole¢ného tubusu.
Délka zakryti ¢ini cca 1200 m. Podle zvolené varianty zakryti bylo ve studii uvaZzovano
montovat 1 za omezeného provozu, nebo pouze no¢nich vyluk. Spole¢nou nevyhodou vsech
variant lehkého zakryti je nutnost komplikovaného, av§ak dokonale zvukotésné¢ho napojeni
jednotlivych prvku, piipadné prostupt (aniky, odvétrani, apod.). Jako pomérné komplikované
lze pti dané délce piekryti povazovat zpisob mj. pozarniho odvétrani napf. pomoci
samooteviracich Stérbin. V pfipadé trvalych sStérbin pro odvétrani se vyznamné sniZuje
protihlukovy efekt. Komplikaci by jisté byla rovnéz trvala tdrzba vnitiniho i vnéjsiho plaste
pruhledného zakryti.

Predpokladané investi¢ni naklady stavby byly odhadnuty na cca 2,0 mld. K¢ (bez
tramvajoveé trati), doba vystavby cca 2 roky. Vyhody a nevyhody Ize specifikovat nasledovné:

Nevyhody:
e ZvétSeni bariéry v izemi, rozSifeni zafezu
e Problematika estetického vnimani v pohledech

v/ oW

e KratSi Zivotnost konstrukce
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e Problematika chovani pii pozaru vozidla v tubusu jak pro vlastni konstrukci, tak
pro zpiisob odvétrani
Nebezpeci vandalismu
Komplikovana udrzba plasté
Vyssi ndklady na udrzbu plasté
Komplikovana funkénost technickych systému (napt. odvétrani) v zimnim obdobi
pfi zatiZzeni sn¢hem nebo namrazou.
e Omezend ucinnost proti hluku a znecisténi ovzdusi lokdlnimi otvory (Uniky,
odvétrani apod.)
e Nutnost zajisténi odvodnéni velkych ploch
Vyhody:

e Nizsi investi¢ni ndklady
e Krats$i a mén¢ omezujici obdobi vystavby

e Jednotné feSeni v celém useku (mimo premosténi spojky)

Obr. 12  Vizualizace ideového navrhu lehkého zakryti

2/ T&zké feseni s presypanim

Technické feSeni je predpokladano na bazi tradiéni technologie hloubenych tunelt
S nosnou ramovou Zelezobetonovou konstrukei (monolitickou, prefabrikovanou), provadéné
do stavebni jamy (stavajiciho zatezu). Tunel ma dva tubusy, samostatny pro kazdy jizdni
smér, tfeti tubus se predpokladal vyuzit pro soubézné vedeni pldnované tramvajové trati
Z Pankréace na Jizni mésto. Cely tunel je piesypan na jeho povrchu tak vznikd nova plocha
propojujici dnes bariérou Spofilovské spojky rozdélené ¢asti Spotilova. Ugel vyuziti plochy
neni omezen, od parkovych a rekreacnich ploch, pfes moznost ¢astecného vyuziti pro dopravu
v klidu, kterd& ma v oblasti zna¢ny deficit az po teoretickou moznost dal§i zastavby m;.
obcanské vybavenosti. Tunelovy tsek s vyhodou vyuziva morfologického usporadani tzemi,
kdy stavajici trasa spojky je prevazné v zafezu, takze nevznikd ani terénni bariéra vlivem
presypani. Délka mozného zakryti v hloubeném tunelu s piesypanim dosahuje cca 700 m,
navazujici ¢asti je mozno fesit lehkym zakrytim.

Z hlediska t¢innosti na negativni vlivy jde o vysoce ucinné feSeni v celé délce zakryti.
Predpokladané investi¢ni naklady stavby byly odhadnuty na cca 2,5 mld. K¢ (bez tramvajové
trati), doba vystavby cca 2,5 roku. Vyhody a nevyhody lze specifikovat nasledovn¢:

Nevyhody:
e Vyssi investiéni naklady
e DelSi doba vystavby s vétsimi omezenimi v prubéhu realizace
e Nutnost kombinace s ochranou v useku pied portaly
Vyhody:
o Komplexni feSeni vyuzivajici tvaru terénu vytvarejici novy méstsky prostor
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Vice nez dvojnasobna Zivotnost konstrukce

Odstranéni bariéry v Uzemi

Vznik novych méstskych ploch k vyuziti

Spolehliva Gc¢innost proti negativnim vliviim z dopravy na Spoftilovské spojce
Reseni je preferovano mistnimi ob&any

Jednodussi Udrzba

Provozni naklady nejsou vyznamné vyssi nez u lehkého feseni

Vysoké bezpecnost feSeni, mj. pii pozaru, omezuje moznosti vandalismu

Obr. 13 Vizualizace ideového ndvrhu tézkého zakryti

V obdobi nasledného projednavani byla jak ze strany mistnich ob¢ant, tak i MC Praha 4 a
MHMP poZadovana dopracovat varianta té¢zkého zakryti, kterd je néplni této studie.

Dalsi historické studie a podklady (v¢. podkladové studie pro nové vedeni tramvajové trati
slouzici jako podklad pro zadanou zménu UP nemél zpracovatel k dispozici.

Zakladnim podkladem pro zpracovani studie aktualizace studie proveditelnosti zakryti
Spotilovské byla studie proveditelnosti zakryti Spotilovské z roku 2015 (SATRA+SUDOP
SPORILOVSKA). Tato studie fesila tzv. t&7ké zakryti invariantné jako hloubeny piesypany
tunel délky cca 720 m. Na obou portalech tunelu navazovaly protihlukové stény tzv. lehkého
zakryti. Situacni 1 vySkové feseni nivelety zakryté Spotilovské odpovidalo stavajicimu stavu,
oproti predchozim studiim byla nové feSena trasa tramvajové trati — vedena od ulice
Chodovské ve stifednim d€licim pasu mezi jizdnimi sméry Spofilovské, dale po stropé tunelu
a pred ktizenim s ulici Hlavni se pfimykajici k ulici Na Chodovci a Senohrabské. Toto feseni
bylo pfijato zastupci MC Praha 4, DP i Ropid. V rdmci projednavani na IPR hl.m. Prahy a
ziskavani Koncepcniho stanoviska byl vysloven pozadavek na zadani — doplnéni
architektonického ztvarnéni povrchiti nad zakrytim.

Stru¢né shrnuti feseni ze studie proveditelnosti viz. nize:

-.realizace ZAKRYTI (tunelu) Spotilovské spojky v ulici Spofilovska je nejefektivngjsi
zpusob eliminace negativnich dopadi od dopravy z této komunikace, ktery kromé
omezeni hluku zajistuje i moznost urbanistického propojeni obou dnes odd€lenych
Casti Spofilova. Tento piistup je zcela v souladu s modernimi principy tvorby
(rekonstrukce) mésta.

-.zakryta — tunelova cast je v délce cca 721 m (tunel stiedni délky), na oba portaly
navazuji protihlukova opatfeni ve formé lehkych stén v délce cca 200 m
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-.z hlediska trasovani je respektovana stavajici niveleta i osa komunikace, neméni se
ani napojné body kiizovatek s MO a Chodovskou radiélou.

-. §ifkové usporfadani v trase Spofilovské zistava 2+2 jizdni pruhy v kazdém sméru se
stoupacim pruhem ve sméru MO — D1.

-.rychlost 50 km/h je ptedpokladana maximalni hodnota vzhledem k omezenym
smérovym a vySkovym parametrim trasy a navazujicich ktizeni. Podélny sklon
presahuje 5% (az 5,8%), je tfeba vyjimka z platné CSN.

-.nad zastropenim tunelové ¢asti vznikd nova meéstskd plocha, kde je mozno provést
novou urbanizaci napf. parkovymi Gipravami, fesit nové pé&si i cyklistické vztahy apod.
Tyto aktivity je tieba v dalsi etap€ piipravy koordinovat s technickym feSenim zakryti.
Obsahem studie je mozné feSeni, jejich finalni ndvrh k odsouhlaseni neni pfedmétem
naplng.

-.navrzené feSeni zakryti Spotilovské je plné koordinovano s uvazovanym prodlouzenim
tramvajové trati pies Spofilov na Jizni mésto, v¢. nové smycky. Koordinaci, nebo
spole¢nou piipravu je tieba provadét i v dalSim obdobi.

-.vlastni technické feSeni zakryti Spofilovské neni az tak narocné (vyjimecné, jde o
béznou tunelovou stavbu)

-.vysoce narofna ale bude piiprava i realizace z hlediska organizace provizorni
dopravy a postupii praci na obdobi vystavby. Soucasna povrchova komunikace je
V podstaté jedina kapacitni komunikace zajist'ujici dopravni vztahy v jiznim segmentu
hlavniho mésta z jihu na vychod. Do¢asné nahrazuje i Prazsky silni¢ni okruh urceny
pro mésto tranzitni dopravu.

-.pfedpokladand celkova doba vystavby ¢ini cca 1 rok a 6 mésicii. Predpokladana doba
omezeni dopravy v obou smérech v ulici Spofilovska by neméla pfesahnout 1 rok a 1
meésic. Tuto dobu je mozné jesté zkratit volbou efektivnéjSiho postupu vystavby ve
vazb¢ na povoleni omezeného provozu v nedokonceném tunelu.

-.nejvyhodnéjsi obdobi realizace by bylo pfi provozované stavbé Prazského okruhu €.
511. Vystavba vSak neni touto skuteCnosti limitovana. Za naro¢nych podminek pii
vystavbé, resp. volbou vhodnych objizdnych tras lze budovat i bez. stavby 511.
Doporu¢ujeme realizaci provizorni rampy z Chodovské radiadly na MO v MUK
Kacerov a povoleni provozu i v nedokonéeném tunelu Spofilovské. Dalsi objizdna
trasa se potom nabizi az pfes MO zapad, Kbelskou a VysoCanskou radidlu.
ProdlouZeni stavajici trasy pro tranzit o cca 20 km a 20 minut.

-.V piipadé kdy by nebyla realizovana provizorni rampa v MUK Kacerov, nebyla stavba
SOKP 511, resp. nebyl umoznén provoz v nedokonceném tunelu (technologicky)
hrozi ztradta obsluznosti Spofilova/Chodova/Hostivare vlivem trvalych dopravnich
kongesci. Neexistuje dostate¢na nahradni trasa.

-.vdalsim obdobi piipravy je tieba zvolit vsouladu spodminkami projednani
provizornich objizdnych tras a délek omezeni, vhodnou technologii provadéni
(monolit/prefabrikat)

-. predpokladané investi¢ni naklady stavby ¢ini cca 2 mld. K¢, dalSich cca 500 mil. K¢
pfipada na realizaci tramvajové trati v tomto Useku.

-.V prostoru napojeni Spofilovské na MO je tfeba pfedem realizovat akci (stavba ,,J.S. —
rampa Spofilovska, uprava sjezdu 5. kvétna, Praha 4, ¢islo akce 999329 II. Etapa)

-.doporucujeme provéfit moznost samostatné piipojné rampy z ulice Chodovské na MO-
vychod.

-.V piedstihu je vhodné v souladu s pozadavkem ,,pracovni skupiny Spotilov* realizovat
mistni vztahy Spoftilov II — Bohdalec po stdvajici trase tramvajové trati ze smycky
Spoftilov a odstranit nevyhovujici priiplet na severnim konci Spoftilovské

-.z hlediska UPn je trasa vedena ve stopé stavajicich ploch urenych pro dopravu,
rozs§ifeni vlivem tramvajové trati pak vstupuje do ploch dopravni stavbu umoznujici
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(mj. izolagni zeleng&). Drobné zmény UP je tieba fesit v jiz zadané zméné &. Z 2798/00
spole¢né s tramvajovou trati.

-.stavba vstupuje do soukromych pozemku zcela minimalné, a to v prostoru Auta Palace
Spoftilov, kde se nabizi sména za stavajici tramvajovou smycku.

Obr. 14 Pricny rez (studie proveditelnosti 2015)
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Obr. 15 Situace zakryti Sporilovské (studie proveditelnosti 2015)
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Obr. 16 Vizualizace zakryti Sporilovské — pohled od jihu (studie proveditelnosti 2015)

V souladu s poZadavky IPR hl.m. Prahy byla v roce 2016 zadana samostatna architektonicka
studie povrchového usporadani ,,tézkého ,, zakryti Spofilovské (FiSer, Fous, Kasl, Mares).
Tato studie prevzala zdkladni koncepci zakryti z predchozi studie proveditelnosti a rozvinula
ji jak do uspofadani povrchii nad zakrytim, tak i co do rozsahu zakryti. Délka tunelového
vedeni se tak prodlouzila na 860 m (vychodni tubus), resp. az 1100 m (zapadni tubus).
Prodlouzenim tunelu mohlo dojit k umisténi nové tramvajové zastavky na severnim konci
zakryti, zarovenn doSlo k posunu zbyvajicich zastavek jiznim smérem. Koncepcné bylo
dopracovano vyuziti povrchd, rizné formy zelené, upfesnény byly pési vztahy na zakryti.
Nové vznikly prostor byl feSen jako vefejné prostranstvi, byly provedeny uvahy nad
moznostmi jeho vyuZiti. V neposledni fadé bylo navrzeno i mozné architektonické feSeni
viditelnych konstrukci tunelu a daldich stén, navaznych partert. ReSeni bylo opdt
odsouhlaseno zastupci MC Praha 4, Ropid, DP a bylo vydano Koncepéni stanovisko IPR
hl.m. Prahy.

36



€
SpoFilovskd - zakryti, Praha 4, ¢ akce 999438 - aktualizace E
studie proveditelnosti a studie povrchového uspoidddani‘*

Obr. 17 Vizualizace zakryti Sporilovské — rez od jihu (architektonicka studie 2016)

=

Obr. 18 Situace zakryti Sporilovské (architektonicka studie 2016)

V. PRUZKUMY A ROZBORY

V.1 ReSerse inZenyrskogeologickych a hydrogeologickych poméri
Gzemi

Trasa Spotilovské ulice stoupa ve sméru k Brnénské dalnici z kdty 228 m n.m. u sjezdu
z Jizni spojky na kotu 271 m n.m. u najezdu na Brnénskou dalnici. Vlastni niveleta sou¢asné
komunikace je vedena Caste¢né v Grovni terénu, Castecné v relativné hlubokém (az 9 m)
zatezu. Trasa predpokladaného zakryti Spofilovské spojky vySkové i polohové odpovida
soucasné Urovni nivelety komunikace. Popsané geologické poméry vychazi zjisténi
inZzenyrsko-geologické reSerSe zpracované vramci ,,Vstupnich podklada pro PD
protihlukovych opatieni u Spofilovské ulice” (Praha 02/2011, Inpar s. r. 0.) a dostupné vrtné
prozkoumanosti databaze ¢eské geologické sluzby (charakteristické existujici vrty ID 188233,
188240, 192157, 151954, 151955).
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V.1.1 Geologické poméry

Skalni podklad

Skalni podklad je v celé trase budovan zpevnénymi sedimentarnimi horninami paleozoika
— ordoviku vysSi regionalni jednotky Barrandienu. Podle dostupné geologické dokumentace to
jsou pievazné jilovité a prachovité biidlice nalezejici k souvrstvim vinickému, zahotfanskému,
bohdaleckému a kralodvorskému. Vétsina zdokumentovanych sond dostupnych v archivnich
materialech dokladuje zastizeny skalni podklad. Vrchni poloha bfidlic je az na vyjimky
popsana jako zvétrald. V této poloze jsou bfidlice bez ohledu na stratigrafické zatazeni
rozpadlé na stfipky a drobné ulomky, zpravidla s vyplni jilovité a piscCitojilovité hliny.
Hloubé&ji, nikoliv vSak ve vSech sonddch, byla zjisténa 1 bfidlice navétrald, se zietelnou
primarni vrstevnatosti a hustou siti diskontinuit, rozpadavéa na vétsi ploché ulomky. Zdrava
nezvétrala bridlice nebyla ani vrty do hloubky 17 m zastiZena.
Pokryvné utvary

V zafezové Casti trasy komunikace jsou bfidlice skalniho podkladu umistény pfimo pod
konstrukci vozovky, v terénnich nerovnostech a protihlukovych valech je skalni podklad
prekryt rizné¢ mocnou polohou kvartérnich sedimentl. V trase spofilovské ulice pod
konstrukci vozovky se mocnost vrstev sedimentit pohybuje do cca 1,5m. Svahové sedimenty
jsou tvotfeny prevazné pisCitou hlinou s kolisavym podilem tlomkii. Maximalni mocnost
svahovych sedimenti je ve vychodnim profilu vice nez 5 m, v zdpadnim pak 5,1 m.
V koncové ¢asti trasy byla navrtana poloha splachovych sediment vypliujici starou erozni
ryhu. Poloha piski a hlinitych piskli piechazejicich do pisCité hliny zde zasahuje az do
hloubky 9,90 m pod terénem. Svrchni polohu pokryvu tvoii antropogenni navdzky. Ty je
tteba podle doby vzniku a charakteru ulozeného materidlu rozdé€lit na starSi, ulozené pred
vybudovanim komunikace Spofilovskd, a mladsi, ulozené pfi jeji vystavbé nebo kratce po ni.
Star$i navazky nejsou piili§ mocné (do 3,30 m) a jedna se pievazné o piséitou hlinu s dlomky
btidlic, kameny, stavebnim rumem a Skvarou. Z mladSich navdzek byly navrSeny nésypy
zejména podél koncové Casti (tj. u najezdu na D1). Pokud byly nasypy budovany v ramci
zemnich praci pfi stavbé komunikace, je mozno predpokladat, ze jejich materialem jsou
rozpojené zvétralé a navétralé bridlice ve smési s pisCitou hlinou a hlinitym piskem. Protoze
nelze ocekavat jejich kvalitni hutnéni v dobé stavby, budou patrné pouze stiedné ulehlé.
Mocnost navazek v nasypech se pohybuje od 2,0 do 5,5 m.

V.1.2 Hydrogeologické poméry

Podle vrtné dokumentace je vyskyt podzemni vody vazan na omezenou prulinovou a
puklinovou propustnost zvétralého skalniho podkladu, v menSi mife i1 na prtlinovou
propustnost pis¢itych poloh v pokryvu. Uroveti hladiny podzemni vody tak, jak je uvadéna
VvV popisech vrtli, zna¢n¢ kolisd. To je zplsobeno jednak technologii vrtani, jednak se zde
projevuji srazkové vykyvy v dobach pted provadénim vrtnych praci. Nékteré vyssi trovné
hladiny, zaznamenané pied stavbou komunikace, jsou pravdépodobné oddrénovany jejim
zéafezem a kanalizaci. V profilech zaznamenané urovné hladin podzemni vody maji rozptyl od
1,5 do 8,80 m pod urovni ptivodniho terénu. Podle vysledka archivnich chemickych rozborti
vzorkll podzemni vody odebranych ze skalniho podkladu vykazuji tyto stfedni siranovou a
uhli¢itanovou agresivitu na betonové konstrukce stupeii ,, X A2

V.1.3 Geotechnické vlastnosti zemin a hornin

Podle dokumentace archivnich sond je mozno zastizené zeminy a horniny zaradit
k nasledujicim geotechnickym typtm:

38



SpoFilovskd - zakryti, Praha 4, ¢ akce 999438 - aktualizace
studie proveditelnosti a studie povrchového usporadani*

E@

SATRA

Geotechnicky typ GT1 - navazka

....Navazku je v obou uvedenych piipadech mozno pii urcitém zevseobecnéni zatiidit jako
hlinu $térkovitou F1 symbol MG-Y (dle CSN 73 1001) a grSi (dle CSN ISO 14688-1), ulehla
a sttedn¢ ulehla.

Geotechnicky typ GT2 — svahové hliny
....Jedna se o pisCitou hlinu, kterd az na vyjimky ptekryva povrch zvétralého skalniho
podkladu. Geneticky se jednd o premisténé eluvium bfidlic. Zattidéni F3 symbol MS, saSi.

Geotechnicky typ GT3 —splach
....Pisek a hlinity pisek, zatfidéni S2 symbol SP, FSa a S4 symbol SM, siSa.

Geotechnicky typ GT4 — zvétrala jilovita bridlice

...Zvétral¢ jilovité bridlice souvrstvi vinického, zahotanského, bohdaleckého a
kralodvorského maji Casto charakter soudrzné zeminy, pifipadné velmi mékké poloskalni
horniny s extrémné velkou hustotou diskontinuit tf. R6. Zatfidéni F5 hlina s nizkou
plasticitou, symbol MI, MSi.

Geotechnicky typ GT5 — navétrala jilovita bridlice
....Navétralé jilovité biidlice vySe uvedenych souvrstvi jsou poloskalni horniny s velmi

nizkou pevnosti a velkou hustotou diskontinuit té. R5, H2.

Tabulka geotechnickych vlastnosti:

Zemina, hornina | CSN 73 1ISO P Edef cef opef v Rdt
Geotechnicky 1001 14688 | (kgm-3) | (MPa) | (kPa) (°) 1) (kPa)
typ tiida, symbol | symbol
Navazka |F1 MGY grSi
GT1 1750 8 18 16 10,35 100
Pis¢ita hlina |F3  MS
GT2 saSi 1800 10 15 24 (0,30 175
Pisek a S2 SP Fsa
hlinity pisesk [S4 SM siSa 1850 20 5 30 10,30 250
GT4
Bfidlice zvétrala | F5 MI MSi
GT5 R6 - H1 1950 9 19 21 (0,40 200
Btidlice R5 -
navétrald H2 2200 40 30 32 10,25 300
GT6
p. - objemova tiha v pfirozeném ulozeni (kg m-3)
Edef - modul deformace (MPa)
Cef - efektivni soudrznost, u hornin tfidy R zdanliva soudrznost (kPa)
oef - efektivni thel vnitiniho tfeni, u hornin tfidy R Ghel pevnosti ( °)

V. - Poissonovo ¢islo (1)
Rdt - tabulkova vypoctova tinosnost
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V.1.4 Inzenyrskogeologické podminky v trase

Uvahy o inzenyrskogeologickych podminkich pro zalozeni t&zkého zakryti vychazeji
z vyse uvedenych ptredpokladi na zakladé omezené archivni vrtné prozkoumanosti Gzemi.
Predpokladdame, Ze nosné sténové prvky systému tézkého zakryti budou zalozené
v nezamrzné hloubce v pievazné vétsiné tzemi na zakladové pasy. Pripadné ve velmi
omezené mife, s ohledem na dodatecné zjisténé lokalni hlubsi polohy skalniho podlozi, mlze
byt plosné zalozeni doplnéné vrtanymi pilotami vhodného priméru. Podobné ptedpoklady
plati i pro zaloZeni protihlukovych ptiportalovych stén navazujicich na t€zké zakryti.

Vhodnou zakladovou pudou pro zalozeni patek v hloubce od 1,0 do 2,0 m jsou
geotechnické typy GT2, GT3 a GT4. Rozméry patek je tfeba ptizpiisobit aktudlné unosnosti
konkrétni zakladové pudy. Pro pilotové zalozeni je tieba vyuzit zvétralou jilovitou bfidlici
kvality R5 (geotechnicky typ GT5), do které je tieba patu piloty vetknout. V Usecich, kde je
podél komunikace proveden zemni val, musi pilota projit valem az na skalni podklad. Ptitoky
podzemni vody do vrtu budou pouze ojedinélé a vétSinou nebude nutné piloty pazit. Beton
pilot by m¢l odolat ocekéavané stiedni agresivité podzemni vody.

V.2 Dopravné inZzenyrské podklady

Jako podklad byly vyuZity intenzity dopravy predané TSK UDI pro potieby zpracovani
Oznameni zdméru — Zji§tovaci izeni EIA zpracované SATRA-SUDOP-SPORILOV v roce
2017. Pro zakladni — soucasny stav bylo vyuzito databaze prizkumu zroku 2015, pro
vyhledové obdobi potom dopravni model hl.m. Prahy a jeho okoli k roku 2025.

Vyhledovy stav rozvoje komunikaéni sit¢ mésta v tomto horizontu zahrnuje zejména
Méstsky okruh v Useku Malovanka — Pelc-Tyrolka (TKB). Zpracovana byla varianta
s Prazskym okruhem stavbou 511 v Useku D1 - 1/12, jehoz zprovoznéni je o¢ekavano po roce
2023.

Uvedené udaje vyjadiuji pocet vSech/nad3,5t vozidel za 24 hodin primérného pracovniho
dne bez MHD. Podrobnéji viz. samostatna piiloha.

Spoftilovska smér D1

2015 23600/1250 (nékladni doprava vedena pies MUK Kaderov)
2025 s PO511 20700/990 ’

2025 bez PO511 23700/1160 (nakladni doprava vedena ptes MUK Kacerov)
Spoftilovska smér MO

2015 27500/5130

2025s PO 511 22900/1050

2025 bez PO511 28600/5170

Pro navazné dopravné inZenyrské analyzy jsou doloZeny i dal3i Udaje. Nasledujici tabulka
udava:
e podil jizd vozidel v no¢nim obdobi (22-6h) z jejich celodenniho (0-24h) mnoZstvi
pro osobni automobily (OA) a pomala vozidla (PV),
e podil téZkych vozidel (TV) z poctu pomalych vozidel (PV),
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e primémé jizdni rychlosti na dokoncenych komunikacich (v nocnim obdobi je tfeba
uvazovat primérnou rychlost az o cca 10 km/h vyssi).

podil intenzity v % podil intenzity v %
TV/PV 0-24 h (22-6 h / 0-24 h) primérng
Usek mezi . . rok 2014, ) jizdni
F: ' L k 2020
uzly IDIS Komunikace (v aseku) r?kllz)gli:t, rok 2020 rok 2020 :(;)0 s rychlost
roI:O 51 icz sPOS5I1 [ bezPOSIT | ~ ) km/h
B OA | PV | OA | PV
4007 — 4008 | Spofilovska smér D1 25 25 8 14 8 14 50
4008 — 4007 | Spofilovska smér Chodovska 85 25 8 19 8 14 50

V.3 DalSi prizkumy

V ramci zpracovani dokumentace EIA (samostatna zakazka), byly zajistény podkladové
biologické, dendrologické prizkumy, méteni hluku atd. v rozsahu pozadavki dle ptilohy €. 4
zék. 100/2001Sb. Tyto prizkumy a méfeni budou soucasti dokumentace EIA a nejsou zde
samostatné dokladovany.

V.4 Popis zjisténych zaméria vystavby v tzemi

e Asi nejzasadnéjSim zamérem je realizace tramvajové trati Spofilov — Jizni mésto
zpracovavané jako celoméstsky vyznamna zména &. Z 2798/00 Uzemniho planu
SU HIL.m. Prahy - Pfivedeni tramvaje na tzemi MC Praha 11. Koordinace, resp.
navrh feseni TT V rozsahu feSeného tzemi je naplni této studie.

e Vedle zdméru pokra¢ovani tramvajové trati je dal$im zjisténym zamérem vystavby
stavba ,,J.S. — rampa Spofilovska, uprava sjezdu 5. Kvétna, Praha 4, Cislo akce
999329 I1. Etapa™ (v realizaci). Jde o vystavbu vyjezdové rampy z Jizni spojky ve
sméru Jizni spojka vychod — ulice Chodovska véetn¢é upravy stavajici prisecné
ktizovatky Spofilovska - Chodovskd. Tato rampa vyrazné uleh¢i stavajicimu
usporadani dané kiizovatky, kdy po jejim zprovoznéni bude stavebné odstranéno
stavajici levé odboceni pro smér centrum (ul. Chodovskd). Soucasti této stavby je i
Uprava stavajici SSZ v kiizovatce Spofilovska — Chodovska — tramvajova trat’ ke
smycce Spoftilov. Pii realizaci pouze samotného zakryti bude vySe uvedend akce
bez dopadu. Pii realizaci prodlouzeni tramvajové traté a vyuziti puvodni stopy
tramvaje Kk ruSené smyc¢ce Spofilov pro IAD bude nutné c¢aste¢né stavebné a
zejména signaliza¢n¢ upravit SSZ ktizovatku Spotilovska — Chodovska.

e Vieseném tizemi — u ulice Senohrabské v kiiZeni s Choceradskou je znamy zamér
investora PROCTUS 4, s.r.o. na novostavbu bytového domu scca 68 byty od
garsonier po 4+KK, s 90 gardZovymi stdnimi a mensi prodejnou v ptizemi. Akce je
v procesu vydani UR. Navrh nemd dopad na feSeni, sohledem na majetkové
pomgéry je v totmto ,misté pon¢kud omezena moznost realizovat plny uli¢ni profil
s aleji a parkovacimi stanimi jako dale k severu, ale nejde o zasadni piekazku.

e Vlastnik Polikliniky Spoftilov planuje jeji celkovou rekonstrukci a nastavbu o jedno
podlazi scilem zvysit kapacitu Iékafskych pracovist. Soucasné by v parteru
smérem Kk zakrytému tubusu méla zdneSni prodejny a garaZi vzniknout
kavarna/obcerstveni. Na tento zdmér navrh reaguje zrusenim povrchového stani na
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terénu a upravou plochy ptfed objektem pro détské hiist¢ a venkovni sezonni
posezeni Vv zeleni. Zasobovani je zachovano a objekt s TKO by byl pfesunut
k jihozépadni hranici objektu.

Névrh podzemnich gardzi teSi dostateCnou kapacitu 78 stani a dalSich 7
pohotovostnich stani pro sanitni vozy a osoby s postizenim u obsluzné smy¢ky u
vstupu do polikliniky. Majetkopravni — investorské a provozovatelské vztahy navrh
nefesi — vlastnik polikliniky nemé zadné pozemky vyjma zastavéné plochy objektu.

Vlastnik objektu ¢p. 2907 na parcele ¢. 3049/13 - Doneira a.s., soucast skupiny
investora Nowa plus a.s., ma zajem o spolupraci s méstem ohledné ziskani
pozemku extenzivné vyuzivaného parkovisté na parc.C. 3049/13, pfi mozné
vystavbé polyfunkéniho objektu u severni stanice TT. Tento zamér vyzaduje
vyftesit premisténi technologie CETIN, ktera je dnes v jiz mensi ¢asti objektu Cp.
2907 a sladit realizaci stavby, ktera by ptispéla k posileni funkce tohoto lokélniho
centra aktivity u stanice tramvaje s vystavbou TZSS.

Dalsim zamérem v Uzemi je vystavba nového nakupniho aredlu Globus na
pozemcich v prostoru mezi ulicemi Klapalkova / Turkova / Archivni / Blazimska.
Doposud nebyl ptedlozen relevantni podklad, avSak cely areal se nach4dzi mimo
feSené¢ Uzemi studie. Podle dostupnych informaci se ptedpokladd jeho napojeni
pouze na ulici Tlrkova v kiizovatce s ulici Archivni. Tim nedochazi k pfimému
ovlivnéni dispozice zakryti Spofilovské, ani prilehlého parteru. Je vSak tfeba
upozornit na ocekavany nartst dopravy (osobni — navstévnici, nakladni -
zasobovéani) tohoto objektu. Umisténi vyznamného obchodniho centra muze
ovlivnit — vyvolat potfebu, upravy — zkapacitnéni navazujicich k¥izovatek a
komunikaci.

Dle sdéleni zastupctt MC Praha 11 se v oblasti vychodniho konce ulice Klapalkova
piedpokladéd vystavba obytnych objektl. Podle ziskanych informaci je pfedmétem
podminek pro vystavbu i rekonstrukce ulice Klapalkova. Nova zastavba je mimo
feSené izemi, napojeni neni pfedmétem této studie. K¥izovatka s ulici Klapalkova
je v ramci studie zakryti zachovéna.

V podstaté jedinym avSak o to vice dot¢enym soukromym subjektem ovlivnénym
stavbou zakryti Spofilovské, resp. doprovodnymi upravami parterti je Auto Palace
Spotilov, prodej a servis vozidel. Areal piimo sousedi se severovychodnim koncem
Spoftilovské. Z divodu rozSiteni Spofilovské o tramvajové téleso, posun
pfipojovaci rampy z ulice Na Chodovci a vhodného napojeni péSich smérem od
Zabe¢hlic na tramvajovou zastavku Bratislavska je predpokladdn nezbytny zabor
stavajiciho arealu APS o vyméie cca 2320 m?. Je navrzeno (predjednano), Ze tato
plocha urc¢ena studii pro vefejné prospésnou stavbu zakryti a tramvajové traté bude
nahrazena plochou opusténé tramvajové smycky Spoiilov s vymérou cca 3674 m?,
ktera s arealem ptfimo sousedi a lze ji proto snadno vyuzit misto plochy zabrané.
Z téchto diivodu je nezbytné vejit s vlastnikem arealu v oficialni jednani.
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V1. POPIS NAVRZENEHO RESENi ZAKRYTi SPORILOVSKE

Navrh zakryti Spotilovské spojky (ulice) vychazi z péti zakladnich ideji:

1/ Zajistit hygienické podminky v Uzemi spolu s odstranénim urbanistické bariéry tvoiené
stavajicim feSenim v zafezu

2/ Vyuzit stavajici stopy, resp. konfigurace terénu (morfologie), tak aby ptestavba vyvolala
minimum negativnich dusledku, ale naopak se umocnily disledky pozitivni (napt. v moznosti
a charakteru vyuziti nove plochy)

3/ Zajistit moznost prichodu planované tramvajové trati koridorem mezi ,starym* a
,hovym* Spofilovem ve sméru na Jizni mésto.

4/ V ramci vystavby zakryti a tramvajové trati na Jizni mésto dotvofit cely prostor mezi
starou a novou zastavbou Spofilova jako moderni vefejny prostor s minimalnimi poZadavky
na provozni naklady pii vysoké nabidce volnoc¢asovych aktivit

5/ Moznosti realizace stavby pied uvedenim do provozu stavby POS511

Mezi dalSi dominantni pozadavky vstupuji tyto:

- Pozadavek MC Praha 4 a ob&anskych sdruZeni na maximalni rozsah zakryti

- PoZadavek na snadnou (bezbariérovou) dostupnost novych zastavek

- Pozadavek DP a ROPID na vedeni tramvajové trati osové z ulice Chodovecké
sjejim néaslednym ptimknutim kulici Na Chodovci — Senohrabska, v¢.
piremisténi smycky Spotilov do prostoru jizniho konce Spotilovské

- Vyhledani novych kapacit pro dopravu v klidu

- Vysledky provedené participace z obdobi 2016 - 2017
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Z téchto okrajovych podminek a z podrobného technického provéfeni jak trasovani
Spoftilovské spojky, tak tramvajové trati vyplynul zdkladni mozny rozsah zakryti (t€Zkého)
v délce cca 1200 m, pii celkovém rozsahu feseného useku cca 1,5 km. Na tzv. tézké zakryti na
obou koncich navazuji protihlukové konstrukce stén, které je mozno rozvinout az do tzv.
lehkého zakryti podle vysledkd hlukovych studii. Spofilovska ulice — spojka je z dopravniho
hlediska pted i po investici totozna jak po¢tem jizdnich pruhti, tak pocty pfipojeni a odpojeni.

Vlastni zakryti je feSeno jako dvoupolova ramova zelezobetonova konstrukce bez spodni
desky. Jeji presné dimenze a tvar bude samoziejmé dan dalsi projektovou ptipravou, resp.
zvolenym technickym feSenim zejména s ohledem na postup vystavby. Jako zakladni
(konzervativni) feSeni bylo v rdmci studie uvaZzovano s monolitickym zptisobem realizace, a
to predevsim s ohledem na tvarovou narocnost a jistotu dispozi¢nich potfeb konstrukce.
S vyhodou lIze vyuzit i feSeni prefabrikované, které je subtilnéjsi a vyvolava kratsi naroky na
vystavbu.

Provéteni je rozdéleno do tii samostatnych kategorii. Jednak provéfeni vlastniho zakryti
Spotilovské, které je investicné v gesci TSK hl.m. Prahy. Jednak souvisejici tramvajove trati,
kterd je v investorsky na DP. Tramvajova trat’ je tak provétena v ramci koordinace sméfujici
k findlnimu stavu v Uzemi, neni vSak nutnou podminkou realizace zakryti. Je vSak nezbytnou
podminkou pro dotvofeni souvisejiciho parteru, coz je tieti kategorie. Tato Cast rovnéz neni
nezbytna z pohledu zakryti, ale je vysledkem dlouhodobého projednédvani a participace. Je
proto naprosto Ucelné a logické provést vSechny zminéné investice spole¢né k dosaZeni
celkové pozitivni pfemény tzemi. Tato ¢ast se proto predpoklada, ze bude soucasti zakladni
investice zakryti, pfipadn¢ sdruzend investice dalSich méstskych organizaci, ptipadné
soukromych subjekti.

Vizualizace jsou provedeny pro piedpokladany findlni stav i s tramvaji.

V1.1 Urbanistické a architektonické reSeni zakryti

VI1.1.1 Cile navrhu

Cilem navrZeného feSeni povrchu ,,té¢zkého zakryti Spofilovské spojky“ (TZSS) je vznik
kvalitniho vefejného prostranstvi, které zajisti op€tovné propojeni ,,starého* a,nového*
Spoftilova a maximaln¢ vyuzije vice jak dvou miliardovou investici do dopravni infrastruktury
pro vznik prostiedi vstficného vefejnému zivotu, aktivitam obyvatel a zlepSeni Zivotniho
prostiedi v celém obytném souboru. Soucésti feSeni je navrh stavebnich a vegetacnich tprav,
ktery maximalizuje efekt zdravého prostiedi pii udrzitelnych provoznich nakladech na
udrzbu.

V zati 2016 zadalo TSK autorskému tymu architektt koncepéni studii povrchového feseni
tézkého zakryti Spofilovské spojky s cilem zpracovat takovy navrh parkovych uUprav, ktery
umozni kvalitni bezbariérové propojeni obou ¢asti Spotilova pro pési i cyklisty, zakomponuje
do n¢j tunelovy tubus (v pivodnim navrhu 720 m dlouhy) i protihlukova opatieni jeho obou
koncich, bude integrovat trasu tramvaje s do¢asnou kone¢nou v prostoru Klapalkovy ulice
pied prodlouzenim na Jizni Mésto a nabidne Skalu aktivit vyuziti parku ve vSech roc¢nich
obdobich v souladu s pfanim mistni komunity.

Koncepcni studie dokoncena v prosinci 2016 vyznamnym zpusobem prodlouzila délku
tunelovych tubusli a zménila tvarovani terénu. Vznikla cca ¢tyf hektarova plocha vetejného
prostranstvi uspotfadana tak, ze umozinuje bezbariérovy pohyb v podélném 1 piicném sméru
pfi respektovani technického feSeni zakryti i poZadavky na dopravni obsluhu a podminky
Policie CR.

44



SpoFilovskd - zakryti, Praha 4, ¢ akce 999438 - aktualizace E
studie proveditelnosti a studie povrchového usporadani* SATRA

VI1.1.2 Koncepéni vychodiska navrhu

A. prostupnost a dopravni obsluznost

Jsou navrZzeny dva nové podchody (jeden v misté puvodniho) s minimalni ztratou
vyskového profilu, je navrzeno mnozstvi ptistupovych ramp (Sikmych chodnikt) a schodist’
na parkovou troven piedevsim od Senohrabské a ulice Na Chodovci a jsou nové trasovany
cesty vedouci po vrstevnici napfic¢ uzemim.

Uzemi je celé bezbariérové prichozi, jak po délce, tak pfi¢ng, pési trasy spojuji vyznamné
ohniska aktivit i zastavky MHD. Severojizné je vlozena nova cyklotrasa A 227 umoziujici
propojeni tras A 41 a A 222.

Novd TT sdocasnym ukonfenim smyckou u Klapalkovy ulice as planovanym
pokracovani smérem Jizni Mésto — Haje ptipojuje Spoftilov Iépe na celoméstskou tramvajovou
sit’ a umozni ¢asteéné a vyhledové i vyrazné redukovat obsluhu autobusy.

B. vyloudeni zbytkovych ploch z hlediska efektivni udrzby a prirozené socialni
kontroly

Navrh povrchu zakryti Spofilovské se disledné snazi maximalizovat pfistupné plochy
parku s nabidkou aktivit a omezit prudce svahovana a nepfistupna izemi piesypaného tunelu.
Dosahuje toho pfiznanim celé jihovychodni a ¢aste¢né ijihozdpadni stény tubusu jako
ozelenéné vertikalni stény, kterd v prostoru Senohrabské umoziiuje vytvoreni plnohodnotného
uli¢niho profilu s TT anaopak od zapadu zptistupiiuje parkovou upravu po vrstevnici v CO
nejdelsim useku od LeSanské ulice. Na severni ¢asti zakryti se st€na tubusu projevuje ¢astecné
aZ u zastavky tramvaje Severni | a rozsifeného podchodu. Vsechny vytvofené prostory jsou
vsak prehledné, socialné bezpecné a dobie udrzovatelné. K tomu pfispiva ijasné rozliSeny
charakter ploch intenzivné udrzovanych (kosenych) a nekosenych spole¢enstev, az fragmentt
meéstské divociny pro zivot hmyzi fise.

C. zapojeni FeSeného tzemi do struktury verejnych prostranstvi

Tézké zakryti Spofilovské anové vznikla parkova plocha o vyméfe cca 4 ha plynule
navazuje na existujici zelené plochy podél LeSanské i na jihu u Senohrabské na pfi¢né udoli
sretencnimi nadrzemi. Smérem do sidlist¢ Spofilov II - pfes nové definovany profil
Senohrabské s oboustrannou aleji za zelenou sténou tubusu — se parkova plocha napojuje
nékolika rampami a schodisti tak, aby umoznila pfi¢né propojeni mezi modernistickou
strukturu desek bytovych domt, do kvalitné ozelenénych wvnitinich ,,meziprostori,
nahrazujicich vnitrobloky klasické zastavby.

Spotilova II, reaguje navrh povrchového uspotfadani zakryti SS tim, ze do kiizeni Hlavni —
Senohrabské a Na Chodovci umistuje zastavku tramvaje Hlavni, centralni objekt obCerstveni
vysadbou, urceny pro klidnou relaxaci.

Na severu je protazenim zapadniho tubusu nové vytvofena vazba smérem do sidlisté
Spoftilov I, které bylo dosud od vychodni Casti izemi zcela izolovano. Propojeni velkoryse
dimenzovanym podchodem pro pé&si icyklisty umozni ispojeni vychodné k Ttes$novce
a Hamerskému rybniku.

D. vytvoreni prehledné struktury otevifené pro mozné promény aktivit v izemi

Podél severojizni patefni p&si trasy, pfiblizné sledujici stopu i sklon tunelu, jsou zapadnim
smérem navéSeny jednotlivé terasy — plochy s moZznymi rekrea¢né relaxaénimi aktivitami;
jejich vybér z nabidkoveho listu a konkretizace umisténi bude vysledkem participaéniho
procesu organizovaného MC Praha 4 ve spolupraci s IPR.
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Proces vybéru nebude nijak negativné ovliviiovat povolovaci procesy a vlastni technicke
feSeni. Inspirativni ndstin moznych aktivit je soucasti navrhu, jejich kombinace a ¢etnost bude
zaleZet na zajmu obyvatel a muze se v prubéhu vyvoje parku ménit.

E. uplatnéni konceptu dynamického parku

ZaloZeni vegetace pracuje s principem ,,dynamického parku®, kde konkrétni prvky maji
svou zivotnost volenou dle predpokladatelnych zmén podminek, zejména svételnych
a mikroklimatickych; eliminuje se efekt ,,éekani na park®“ a respektuje se skute¢nost, ze za
deset ¢i dvacet let po zaloZeni panuji v parku diametralné rozdilné podminky; tento princip se
tyka jak udrzitelnosti zivota pfitomné fauny a flory, tak ptilezitosti a Zivota mistni komunity.

VI.1.3 Participace obyvatel a spoluprace s MC Praha 4 na navrhovaném
reSeni

Do projektu tézkého zastfeSeni Spofilovské spojky byla nadstandardnim zplisobem zapojena

mistni vetejnost. Koncept studie ptedany TSK v prosinci 2016 nenavrhoval ,. konecné* feSeni

rozmisténi a typu jednotlivych aktivit v novém vetejném prostranstvi, ale nabizel Sirokou

Skalu moznosti k vybéru i umisténi.

Zapojeni vetejnosti tak probéhlo ve tiech rovinach:

a) planovaci setkani — uvodni prezentace projektu a moderované diskuse u stoli s cilem ziskat
podnéty k funkéni a programové naplni vefejného prostranstvi nad zastfeSenou Spotilovskou,
prostupnosti izemim a identifikaci hlavnich obav (rizik projektu) subjektivné vnimanych
obyvateli Spofilova. Realizace inor 2017, cca 180 ucastnika.

b) reprezentativni sociologicky vyzkum volnocasovych aktivit obyvatel Spofilova zaméteny
na definovani deficith volnocasové infrastruktury na Spofilové — dotaznikové Setieni na
vzorku 200 respondentii, kvétni vybér vzorku odpovidajici zakladnim sociodemografickym
charakteristikdm populace Spofilova, osobni sbér dotaznikt tazateli. Realizace unor — duben
2017.

c) workshopy se zaky ZS Jizni s cilem ziskat podnéty nejmladsi mozné generace k funkéni a
programové naplni vefejného prostranstvi nad zastfeSenou Spofilovskou a prostupnosti
uzemim. Zohlednéni podnéti cCastych uzivateld parklt a sportovné-rekreacnich zatizeni.
Zapojeno celkem 113 zaka IV. a VII. — VIIL. tfid. Realizace duben 2017.

Sociologicky vyzkum potvrdil poznatky z planovaciho setkani. ZastfeSeni Spotilovské
spojky bude pfedevSim eliminovat negativni rusivé vlivy v podobé kapacitni automobilové
dopravy a povede ke zvySeni standardu bydleni na Spofiloveé. Nenapravuje zasadni deficit
volnocCasové infrastruktury v této casti mésta. MozZnosti pro sport a relaxaci nabizi Spofilov
podle obyvatel dostatek. Konkrétni funkéni napln parku je z pohledu vétSiny obyvatel spis
druhotada. Preferuji co nejvice zelenou rekreacni plochu se vzrostlymi stromy vhodnou pro
kratkodoby odpocinek, prochazky a venceni pst. Zietelné¢ poptdvané jsou herni a sportovni
prvky pro déti rizného v€ku a moznost posezeni a obcerstveni (kavarna, zahradni restaurace).

Siroké spektrum namétd, jaké herni a rekreaéné sportovni prvky a zatizeni do nové parkové
plochy umistit, nabidly workshopy se zaky ZS Jizni. Mj. z nich vyplyva deficit nabidky hist
a sportovist’ pro star$i déti, pfiznacny nejen pro Spofilov. Novy park nabizi moznost vytvotit
na Spofilové zazemi pro méstské sporty oblibené mezi mladezi — parkour, skating, work-
outové hfiste.
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Obyvatelé také vnimaji moznost podpofit v souvislosti s realizaci zastieSeni Spofilovské
charakter namésticka pfed obchodnim domem Centrum a piedprostoru polikliniky jako
lokalnich ohnisek.

Ptidanou hodnotnou realizovanych aktivit se zapojenim vetejnosti je ale predevsim detailni
vhled do problematiky dopravy na Spofilové o¢ima mistnich obyvatel a lepsi porozumeéni
ocekavanim a obavam spojenym s projektem zastfeSeni Spotilovské spojky. Ziskané podnéty
tak pfisp&ji nejen k navrzeni co nejvhodnéjsi podoby a funkéni napln€é nového vetrejného
prostranstvi, ale také pomohou piedejit fad¢ stiznosti a protestd pramenicich ¢asto
z nedostatku informaci. V neposledni fadé jsou uzitecnym podkladem pro revizi dopravniho
schématu na Spofilové. Podobn¢ durazné se obyvatelé v diskusi vyslovuji pro feseni
parkovani, pfedevs§im pro obyvatele bytovych domu ze sidlisté Spofilov II, kteti odstavuji své
vozy mezi rodinnymi domy Starého Spoftilova.

VI1.1.4 Principy navrZeného usporadani povrchu TZSS

a).Nové navrzenym tvarovanim povrchu dochazi k posileni Cetnosti vychodo-zapadniho
propojeni a zvyseni nabidky moznych aktivit podél severojizni patefni komunikace. Prekryti
tubusu zeminou v pficném sméru od zapadu vySkoveé navaze na tzemi podél LeSanské
a Severni |, zatimco podél ulice Senohrabské se odhaluje postupné vystupujici, ozelenéna
boc¢ni strana tubusu tak, aby bylo mozné rozsifit ulicni prostor Senohrabské pro TT, dva
cyklopruhy a dostate¢ny prostor pro odstavovani vozidel rezidentti. V tomto prostoru je pak
také mozné realizovat oboustrannou uli¢ni alej, kterd by v pfipadé naspu u tubusu byla
obtizné realizovatelna. Odsouva se tak ,,novy“ zdroj hluku — tramvaj, za obsluznou
komunikaci se stromy, az k tubusu s ozelenénou, akusticky pohltivou sténou na tubusu.

b) Délka tézkého zakryti tubusu Spotilovské zasadné ovlivituje vysledné pusobeni této
masivni investice — z davodt akustickych, emisnich i urbanistickych je Zadouci prodlouZit
celkovou délku obou tuneltl ze 720 m na 1020 m u vychodniho a 1175 m u zapadniho tubusu.
Na jihu lze prodlouzenim dosahnout lepsi ochrany obytné zastavby ana severu také
bezbariérové piipojit sidlisté Spofilov 1. Soucasné dojde ke zkraceni tzv. lehkych
protihlukovych stén, které v interiéru mésta nepusobi pfiznive a jsou problematické z hlediska
trvanlivosti a udrzby. Jejich ¢aste¢né nahrazeni ozelenénymi masivnimi sténami s tvarovanym
terénem aprvky pfistupovych ramp pak lépe ptipoji tyto zabrany k vlastnimu tubusu.
Asymetrick¢ feSeni tubusii na severu snizuje také neptfiznivy dojem ze stoupajiciho
betonového télesa TT (obdobné¢ negativni prvek tvoii TT podél silnice KOMOKO
Vv Modfanech, kde ma ovSem navic protipovodiiovou funkci).

€) Navrh krajinarského feSeni a vysadeb na stavajicich a novych zelenych plochach
vychazi ze specifickych podminek danych poptavkou v prostoru mezi dvéma sidelnimi
atvary srozdilnou sociélni strukturou obyvatel azrealnych podminek pro vznik
udrzitelného vegetace na konstrukci tubusu. Cilem je po odstranéni stavajicich
stabilizovanych funkc¢nich remizi zelené¢ na protihlukovych valech nabidnout efekt
zelenych ploch jednozna¢né vyssi kvality spojeny s pfidanou hodnotou obytnosti, dnes
vylou€ené. Zaroven prostor nabidne vizualni pestrost danou druhovym zastoupenim
i rozdilnymi strategiemi jednotlivych rostlin ajejich spolecenstev. Piedpokladem je
zachovani bezpecnosti a prehlednosti tak, jak nam je nabizi klasické méstské parky, spolu
S pfinosem v podob¢ konceptu tzv. ,,dynamického zalozeni®, které umoznuje porozumeni
piirodnim procestim a chapani stabilizace mikroklimatu v realném case ,,zajisténi* parku,
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nikoliv jen v dob¢ jeho zaloZeni. Dynamika spoéiva ve vnimani rozdilneho nastupu
zalozenych prvktl do jejich plné ucinnosti arespektuje rozdilné potieby rostlin.
Hospodatfenim se srdzkovou vodou, biomasou a pfirozenymi vlastnostmi spolecenstev
pfinasi optimalizaci vstupnich nakladd, povysadbové péce i standardni rezie bézné
udrzby.

d) Pivodné¢ navrhovana TT se dvéma zastavkami neumoziovala dobrou obsluhu
prilehlého uzemi ani omezeni Cetnosti autobusovych linek MHD. Zastavky také nebyly
aby severni — Bratislavska - nové obslouzila sidlisté Spotilov I a severni ¢ast Spofilov II,
namisto ruSené konecné stanice na smycce TT. Druha zastavka Hlavni je posunuta do
tézisté feSené¢ho Uzemi — nad kiizeni sulici Hlavni, k obchodnimu centru ablize
poliklinice, atfeti - U rozhledny - je umisténa maximalné jizné, aby obsluhovala

soucasnou ale i planovanou vystavbu na hranici MC Praha 4 a Praha 11.

e) Sidlisté Spofilov II za¢ina prochazet generacni obménou a mladé rodiny, které se sem
st¢huji, ¢i uzivaji byty po rodi¢ich, vlastni vic automobili, atak hrozi vyssi deficit
parkovacich ploch, protoze pii stavbé sidlist¢ nebyly budovany zadné gardzové kapacity.
Ve studii proveditelnosti nebyl na tento parametr kladem odpovidajici diraz, i kdyz tak
muze byt ovlivnéno kladné ¢i zédporné piijeti celého zaméru. Je tedy zadouci sledovat
moznost parkovani rezidenti rovnomérné v celém profilu podél zakryti a eventudlni
deficit fesSit jako samostatnou investi¢ni aktivitu. Podzemni garaze by vSak nemcély
ohrozit pfijeti navrhu TZSS. Vyhledové se nabizi realizace dvou ¢i vicepodlazniho
parkovani rezidentd nad kratkodobymi stanimi vedle obchodniho centra. V ndvrhu je na
terénu mozné umistit ptiblizné€ stejné mnozstvi normovych stani, jako je dnesni stav
»,henormového* parkovani.

f) Diraz je kladen také na zlepSeni kvality stavajicich pé&Sich a cyklistickych tras,
vedoucich feSenym Uzemim, ana vytvofeni fady novych cest a propojeni s okolnimi
¢tvrtémi (Stary Spotilov, sidlisté Spotilov Ia 1) ise vzdalenéjsimi cili (stanice metra
Roztyly, Krésky les, Trojmezi), a to s dirazem na bezbariérové feSeni. Povrch tubusu je
navrzen tak, aby byl pfistupny po celé délce bez slepych nebo nepftistupnych oblasti,
které by se mohly stat socialnim a bezpe¢nostnim rizikem.

VI1.1.5 Popis navrzeného parku

Koncepce povrchového feSeni je zaloZzena na umisténi severojizni pési osy situované na
hranu tubusu u Senohrabské, s pficnymi, po vrstevnici trasovanymi péSinami. Podél
ozelenéné stény k Senohrabské a tramvajové trati jsou situovany rampy a schodisté
prekonavajici vyskovy rozdil. Na klesajici plose tubusu jsou vytvofeny terasy s rozmisténymi
aktivitami, vybranymi z vysledki prizkumu. VétS§ina znich muze byt v piiStich letech
obmeénéna, podle proménujicich se potieb obyvatel.

Jizni Gast s tubusem vystupujicim nad terén je navrZena jako Uzemi aktivit, s objektem —
rozhlednou, kterd sohledem na vysledky rozptylové studie neni vétracim objektem -
vydechem. Stfedni ¢ast az k objektu kavarny u ulice Hlavni je zklidnéna, s parkovou Upravou
a vloZzenymi relaxa¢nimi (work - outové htisté pro seniory) a odpocinkovymi prvky (lavicky,
détské hiiste).
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V jihozdpadnim sektoru, kde je tubus v kontaktu s vystavbou rodinnych domu podél
Obrovského (Praha 11), je sténa tunelu také ozelenéna stejné¢ jako u Senohrabské a je sem
umistén objekt Technologického centra tunelu (TGC), na jehoz stieSe, kterd je pojata jako
terasa, je mozné umistit parkourové hiisté a schodisté vedouci k n€kolika lezeckym sténam na
boku tunelu a lanovému hfisti. Zde je stanovi§t¢ mobilniho obcerstveni a v objektu TGC
umistény vetejné toalety a zazemi obsluhy lezeckého centra.

Nové umistény priichod/polopodchod pod Spotilovskou spojkou, stejné jako rampové nastupy
na horni troven tubusu, podporuji kvalitu propojeni se Starym Spofilovem a dale napf. stanici
navazujiciho zeleného tdoli podél levobiezniho pfitoku Botice smérem k Trojmezi bude
vitanou alternativou ke stavajici trase v ulici Choceradska.

Senohrabska bude rehabilitovana do plnohodnotné méstské ulice sdruzujici provoz
tramvajovy, cyklisticky, automobilovy s parkovanim a piedpokladame zde také intenzivni
pesi provoz dany polohou Senohrabské na rozhrani sidlisté a parkovych ploch na zasttesSeni
Spoftilovské spojky. Pobytovou kvalitu ulice podpofi stromofadi po obou stranich
a biotechnicka opatfeni stény tubusu o vysce az 10 m s uplatnénim popinavych druhu rostlin.

Horni Groven zastfeSeni Spotilovské spojky nabidne obyvateltim mésta vice nez 4 ha novych
vetejnych dobte pfistupnych ploch, s relativné Sirokou Skalou moznosti uprav vetejného
parteru. Pfirozend topografie uzemi atechnické parametry vloZenych dopravnich staveb
veelku jednoznaéné predurcuji zékladni prostorovou i provozni organizaci. Tubus Spoftilovské
spojky na vétSin¢ své délky vystupuje nad uroven ptivodniho okolniho terénu, ze zapadni
strany od Starého Spofilova jeho horni Groven Groviiové navazuje na pfilehly terén, zatimco
po své vychodni strané vytvari nepichlédnutelny vyskovy predél od 0,5 m az do 10 m. Od
jizniho portalu po ulici Hlavni klesa povrch tubusu ve sklonu cca 6%. Tato skute¢nost
pfedstavuje omezeni moznosti vyuzivani novych vefejnych ploch, avsak s ohledem na polohu
stavby uvnitf reziden¢niho izemi lze ocekavat budouci zajem obyvatel o nové nabyté plochy
nejen pro ucely péSiho propojeni, ale také jako cilového tizemi pro kratkodobé rekreacni
a zajmové aktivity.

Na zastfeSeni tubusu vjeho jizni Céasti je navrZzen systém terasovité uspofadanych
vodorovnych ploch rizné velikosti. Pfevdzna cast povrchli bude feSena jako vegetacni na
rostlém terénu nebo na konstrukci tubusu. Terasovani se nejvyraznéji projevi podél vychodni
hrany tubusu, ¢imz bude podpofena pfirozend retencni schopnost povrchu. Struktura teras
bude zduiraznéna koncepci vysadeb. Vytvofena mista mohou trvale ziistat v Cisté¢ vegetacni
(parkové) upravé nebo mohou pfijimat v prib&éhu ¢asu riznou programovou napli v zavislosti
na vysledku participativnich procesii. Jde tedy o otevieny systém. Volba programovych
aktivit je pomérné Siroka - od posezeni v parku na lavickach a piknikovych louckach ptes
zahradnické programy po sportovni a jiné venkovni zajmové aktivity dopliiujici infrastrukturu
prilehlych sidlist’.

2%

Vv v

Centrum — Poliklinika — ZS Jizni I. Dovniti pomyslného trojuhelniku je situovana nova
zastavka tramvaje a polyfunk¢ni objekt parkové kavarny, dulezity provozni kloub v Gzemi.
Na rozsitené prostranstvi kolem zastavky na vychodni stran¢ za Senohrabskou navazuje
upravené predpoli OD Centrum.
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Severni ¢ast feSeného uzemi od ulice Hlavni po severni portal tubusu piedstavuje odliSny
charakter Uzemi s maximalné 1% podélnym spadem. Zaroven se zde vyrazné uplatiuje
tramvajova trat, kterd v této ¢asti prekracuje tubus do stfedniho pruhu Spofilovské spojky
a dale vede ve stiednim télese po Chodovské ulici. Uzemi nabizi vloZeni in-line okruhu
0 délce cca 900m, kolem louky pro komunitni aktivity, s malym pfirodnim amfiteatrem pro
posezeni nebo sledovani lokélnich akeci, sousedskych koncertti, zabav apod., s doCasnym
zakrytim a mobilnim kioskem ,,mobil café“. Tramvajova trat’ bude od vetejné ptistupnych
ploch oddélena ,,broukovistém* - pruhem rovnaniny z kment a vétvi stromd vykacenych
V ramci stavby zastfeSeni Spofilovské spojky. Rovnanina z vétvi tak alesponl z€asti nahradi po
piechodnou dobu cenné utocisté drobné fauny, které se po dobu existence Spotilovské spojky
vytvofilo na svazich a protihlukovych valech.

Severni portal tunelu navrhujeme rozdélit s ohledem na optimalizaci provoznich péSich vazeb
generovanych umisténim nové tramvajové zastavky na stiese tubusu. Zapadni rameno tubusu
navrhujeme zastropit az na Groven Kremnické ulice ptilehlého sidlisté Spofilov I, a umoznit
tim komfortni propojeni pro obyvatele tohoto souboru. Existujici podchod bude rozsiten,
stejné jako jeho predpoli po obou stranach tubusu s kultivovanou krajinafskou upravou.

Ulice Severni IaNa Chodovci budou v ptiéném profilu doplnény o Sikmé a podélna
parkovaci stani a stromotadi.

VI1.1.6 Stavebni objekty v parku — doprovodny program TZSS

Na zéklad¢ prizkumt v lokalité 1 sociologického prizkumu a kapacit vybavenosti byl do
tézist¢ feSeného uzemi navrzen jednoduchy tfipodlazni objekt obsahujici prodejnu typu
RELAY u zastavky tramvaje Hlavni, komunitni kavarnu/bistro s terasou do parku, vetejné
WC, zazemi spravce parku a pujéovnu sportovniho vybaveni, a v poslednim podlazi
restauraci s vyhlidkovou terasou. Centralni objekt, zastifeSeny zelenou bezadrzbovou stiechou,
s komunikac¢ni vézi s hydraulickym vytahem a schodiStém uprostied, je bezbariérovy;
zasobovani je uvazovano od zastavky; pristup z terénu je v nékolika trovnich. Provozovani
objektu by mélo byt izce propojeno se spravou parku, aby tak byly snizeny provozni naklady.

U polikliniky se navrhuje zrusit povrchové parkovani o kapacité min. 50 stani, protoze by
se stalo bariérou mezi parkem a poliklinikou, kde je planovana celkova rekonstrukce a
nastavba. V pfizemi, kde jsou v soucasnosti garaze a prodejna se zasobovanim lékarny, je
planovana kavarna; plocha vychodné od objektu by tedy méla byt upravena jako terasa
s obCerstvenim a détské hiisté. ZruSend parkovaci stani by mohla byt pfesunuta do
podzemnich garazi podél tubusu SS, obsluhovanych obousmérnou rampou Tustici do
BoZkovské ulice. Navrhuji se dva vstupni objekty s vytahem a schody. Kapacita garazi ¢ini 78
stdni. Mohou byt provozovany jako abonentské a navstévnické, ev. s podilem rezidentskych
stani. V Gzemi je deklarovan deficit odstavnych stani pro rezidenty. Objekt garazi je vlozen
do dnes volného prostoru svahovani mezi Spofilovskou a horni trovni terénu. Volny prostor
by musel byt zasypan, tedy jsou navrZeny dalSi garaze — rezidentské, s 92 stanimi, diky sklonu
tubusu i terénu ,,zasunuté” pod parkovaci, pfistupné samostatnou rampou z HolCovické ulice.
Vstupni objekt je umistén u vjezdu, na opacném konci je propojeni pro pozarni unik na
vstupni objekt a vytah parkovacich garazi u polikliniky.

Realizace garazi neni podminkou realizace TZSS, ale jejich provedeni soucasné s tubusem
by znamenalo vyznamné zlevnéni. Po dokonceni parkovych uprav budou jiz fakticky
nerealizovatelné.
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VI1.1.7 Mozné budouci investice v navaznosti na TZSS

Plocha pfiléhajici k tubusu u severni stanice TT (Bratislavska) nabizi do budoucna
investi¢ni ptilezitost pro vlastnika ptilehlé nemovitosti u Severni | a hl. m. Prahu realizovat ve
spodnich 3 urovnich pfilehlych k tubusu sdilenou garaz pro rezidenty a navstévniky
a Vv arovni zastieSeni tubusu - zastavky tramvaje, obchodni vybavenost a sluzby. DalSi podlazi
nad touto Urovni by mohla slouZzit pro administrativu nebo bydleni.

U obchodniho domu Centrum na Hlavni je v soucasnosti parkovisté na terénu o kapacité
cca 60 stani. Pokud by se podafilo sdruZzit prosttedky zajemct o parkovani z fad rezidentii a
vlastnika OD, bylo by mozné tuto kapacitu navysit podle poctu podlazi nad dneSnim
parkovi$tém, min. tedy o 60 stani pfi zastieSeni ve stavajicim rozsahu parkovani — cca 33 x 60
m. Horni podlazi (jedno ¢i vice) by mohlo byt vyhrazeno rezidentim a ptfizemi pro
navstévniky OD, resp. ptes noc jako sdilené residenty.

W

V1.2 Vliv zakryti na péSi a cyklistické trasy

Stavajici stav

Stavajici stav, kdy je zastavba Spotilova rozdélena ulici Spofilovska, ma negativni vliv na
propojeni péSiho a cyklistického provozu. P&si a cyklistické propojeni je mozné pouze
v ramci podchodu pii ulici Severovychodni I, pfes most prevadéjici ulici Hlavni, pres lavku
v prodlouzeni ulice Bozkovské a podchodem v ulici Zastr¢ena. Posledni mozZnost podchodu
pod Spotilovskou pti MUK Spotilovka-Tiirkova je jiz Gaste¢nd mimo souvislou zastavbu
Spoftilova.

Stavajici cyklotrasa A4l je vedena z Kacerova do Zabéhlic. Vyznadeny usek ve formé
spolecné stezky pro pési a cyklisty vede ulici Severozdpadni I a navazujicim podchodem pod
ul. Spofilovskou az po ul. Na Chodovci, kde znaceni kon¢i. Doporucend neznacend trasa je
pak navrZzena ul. Na Chodovci a déle ulici U Mlyna a bezejmennou ulici do udoli Botice, kde
se navazuje Vv ulici Podle Nahonu na zna¢enou trasu A23. Ostatni trasy zakreslené Cyklomapé
HMP jsou pouze doporucené, nevyznacené. Jedna se o trasu vedenou ulicemi Severozapadni
V, Bo¢ni I, Jihovychodni IV a Jizni III. Variantné pak ulici Jihovychodni IX a VI,
Zastréend/Nad Pahorkem, podchodem pod Spoftilovskou, Choceradskou a bezejmennou
cestou do ulice U Zabé&hlického zamku. Z Jihovychodni 1X do Tirkovy. Z Jizni IIT ptes
Jihovychodni VIII, podchodem pod ulici 5. Kvétna a dale do prostoru Kunratického lesa jako
znacena cyklotrasa A222.

Zakryti Sporilovské ulice

Zakryti Spoftilovské vytvoii prostor umoziujici souvislé propojeni obou dnes oddélenych
casti. Stavajici sit’ peéSich a cyklistickych komunikaci 1ze doplnit o dalSi potiebné sméry.
Trasy novych komunikacnich propojeni pro pési a cyklisty budou po zakryti limitovany pouze
prostupy mezi soukromymi pozemky na zapadni strané nové vytvoreného parku nad stropem
tunelu. Bude tedy mozné doplnit stavajici vySe uvedena spojeni o dal§i sméry, véetné
kfizujicich propojeni napiic nové vytvofenym parkem. Pocet téchto propojeni je dan
mnozstvim mist vhodnych pro napojeni na obou stranach parku. Navrh je obsaZen
v grafickych ptilohéch.

Ovlivnéni tras realizaci TT

Zamér nové trasy TT, ktery je v ramci studie koordinovan, ¢astecné limituje napojeni
pésich cest na vychodni strané a to dvojim zptisobem. Jednak vzhledem k tomu, Ze se jedna o
TT vedenou volné¢ v terénu lokadlné mimo obvykly prostor MK, jednak je nutno k tramvaji
piistupovat jako k typicky draznimu prostfedku s jeho specifiky (napt. dlouhou brzdnou
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drdhou a sni souvisejicim nedavanim piednosti chodciim) a vylouéit Casté a mnohdy i
nahodilé vstupovani péSich a cyklisti do koridoru TT. Mista kiizeni musi byt jednoznacné
stanovena, musi byt pfehlednd jak pro kiizujici pési a cyklistickou dopravu, tak pro fidice
tramvaji. V ramci studie je navrzeno celkem 10 pé&Sich troviiovych ktizeni s TT stim, Ze 5 je
jich véazano pfimo na nové tramvajové zastavky Bratislavskd, Hlavni, Choceradskd, 2 jsou
soucasti kiizovatky sulici Hlavni zbylé 3 uroviiové piechody jsou navrzeny
Vv mezizastdvkovych Usecich. Vsechny navrzené uroviiové prechody pres TT maji svou
logickou vazbu na noveé parkové komunikace a nové pii¢né pési vazby v Uzemi.

Navrh pésich tras

Z pohledu pési dopravy je navrhem zakryti jak zmnohondsobena moznost pti¢ného —
vychodo-zapadniho spojeni v souboru, tak je vytvofena nova severojizni osa umoznujici
bezbariérové spojeni protilehlych konct Spoftilovské spojky z oblasti Tiirkovy ptes Hlavni az
na sidlisté Spotilov L.

Na tuto pateini pési komunikaci je napojena sit’ péSich komunikaci a zarovenl jsou na ni
navéSeny jednotlivé terasy s rekreacné relaxacnimi aktivitami, jejichz rozmisténi a napli je
vysledkem participaéniho zapojeni mistnich obyvatel.

Tato patefni p&Si trasa zaroven propojuje vSechny tii nové zastavky TT. V tézisti tizemi
u zastavky Hlavni je umistén objekt vybavenosti parku a u télesa tubusu vznikl prostor pro
technického vybaveni, podobné jako na jihu je zazemi TT na smycce trati integrovano pod
rampu u tubusu.

K povrchovym pii¢nym spojenim je nutno piidat novy jizni podchod, sohledem na
stoupajici niveletu vozovky jen ¢astecné (cca 1 m) zapustény do terénu, lépe navazujici na
cyklotrasy a piistup k tramvajoveé zastdvce neZz zruSeny stavajici podchod, a vyznamné
zménény severni podchod, ktery je rozsiten a upraven tak, aby byl pfehledny a bezpecny.

Oba portaly na jihu i severu jsou napojeny rampami na systém pé&Sich cest a cyklotras.

Navrh cyklistickych tras

Resené uzemi je dnes tangovano na severu cyklotrasami — na severu A41 z Kacerova do
Zab¢hlic a na jihu A 222 od Kunratického lesa do Trojmezi.

Cyklotrasa A 41 vede ulicemi Severozapadni V, Boé¢ni I, Jihovychodni IV aJizni IlI.
Variantné pak ulici Jihovychodni IX a VI, Zastréena/Nad Pahorkem, novym podchodem pod
Spotilovskou, Choceradskou a bezejmennou cestou do ulice U Zabé¢hlického zamku.

Vyznaéeny usek ve formé spoleéné stezky pro pési a cyklisty vede ulici Severozapadni
| @ navazujicim novym podchodem pod ul. Spoftilovskou az po ul. Na Chodovci, kde znaceni
kon¢i. Doporucena neznacena trasa je pak navrzena ul. Na Chodovci a dale ulici U Mlyna
a bezejmennou ulici do udoli Botice, kde se navazuje v ulici Podle Ndhonu na znacenou trasu
A23.

Navrzené feSeni rozsifujici uli¢ni profil Senohrabské a Na Chodovci umoziuje vlozit nové
plnohodnotné cyklistické propojeni mezi obé vychodozapadni trasy — jako soucast nové trasy
A 227.

V1.3 Vliv zakryti na trasovani MHD

Stavajici stav vedeni linek MHD

Hlavni smér autobusovy linek MHD je spojeni vychodni ¢asti centra s Jiznim méstem,
obsluhované trojici linek typu metrobus. Tyto linky maji spolecnou zastavku spolu
S tramvajemi ,,Teplarna Michle®, kde je umoznén piimy pfestup TRAM>BUS. Ve sméru na
Jizni mésto jsou 3 linky metrobus vedeny ze Spotilovské ulicemi Severni | a LeSanska do
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ulice Turkovy. V opa¢ném sméru z Turkovy ulicemi Senohrabskou a Na Chodovci a kolem
stavajici koncového obratisté tramvaje a po trase TT zpét na Spoftilovskou. Zastavky
»Sporilov®, , LeSanska+Hlavni“, ,Nad Pahorkem+Choceradska“ jsou tak pro oba smeéry
odd€leny ve vzdalenosti 280, 330 a 250 m. Dalsi vyznamny smér obslouzeny 2 linkami
metrobus je spojeni na metro C vedené ulicemi Severozéapadni I, Severni | a Hlavni na
kone¢nou ,,Sidlist¢ Spotilov®, resp. ulici LeSanskou a déale smér Jizni mésto. V opacném
sméru z Jizniho mésta ul. Senohrabskou. Tato zakladni kostra je doplnéna obsluznou linkou
obousmérné kolem vychodni ¢asti Spofilova ulicemi Hlavni a Na Chodovci.

Vliv zakryti Sporilovské ulice
Vzhledem k tomu, Ze zakryti v podstaté nezasahuje do systému stavajicich komunikaci, po
kterych je vedena autobusovd MHD, bude vliv zakryti zanedbatelny az Zadny.

Zmény vyvolané prodlouzZenim TT

Prodlouzeni TT smérem na Jizni mésto je uvazovano v celém rozsahu i mimo podrobné
zpracovanou c¢ast, ukonc¢enou koncovym obratistém ,,Choceradska®. Prodlouzeni TT na Jizni
mésto umozni vyraznou ¢ast prepravniho objemu pievést z autobusové na tramvajovou
dopravu v dne$nim dominantnim sméru autobusové piepravy. Zaroven je nutné navrhnout
mista vhodného piestupu mezi obéma druhy dopravy. Dale s vystavbou TT v ulici Na
Chodovci se stane usek mezi ulicemi Hrusicka-Hlavni jednosmérnym ve sméru Hlavni-U
Mlyna.

Navrhované Upravy linkového vedeni a zastdvek MHD — ukonéeni TT v nové smycce u
novych zastavek Choceradska

Na zakladé konzultaci s ROPID byla stanovena nasledujici Uprava v linkovém vedeni BUS:
¢ Bude zrusen zavlek linky 135 do zastavek Hlavni a Sidlisté Spofilov

e Bude upraveno vedeni linky 138 z divodu zjednosmérnéni ulice Na Chodovci mezi
ulici Hlavni a Hrusickou a zejména z divodu pozbyti navaznosti na rusenou smycku
TRAM u zastavky Spofilov v ulici Na Chodovci

Déle je navrZeno zrusit stavajici zastdvku ,,Choceradska™ ve stavajici poloze a posunout ji
do zastadvky tramvaje s umoznénim piimého piestupu BUS > TRAM aspon pro smér do
centra (moznosti obousmérného piestupu budou dale po trase na JM a téz stavajici v zastavce
»replarna Michle®). V ramci rekonstrukce ulice LeSanska je navrzeno odstranéni jiz
nevyuzivané zastdvky BUS Nad Pahorkem ve sméru do centra. V rdmci rekonstrukci ulic
Severni |, Senohrabskd a Na Chodovci jsou navrzeny stavebné technické tpravy stavajicich
zastavek, které zlstavaji zachovany. V novém propojeni ulice Na Chodovci a Chodovské za
novou okruzni kfiZzovatkou je navrzena nahrada za zruSenou zastavku Spofilov v ulici Na
Chodoveci (vstiicné vjezdu do aredlu Autopalace).

V1.4 Provéreni zakryti Sporilovské spojky ve vztahu k pokracovani
tramvajové traté na jizni mésto

Studie proveditelnosti tramvajové trati je primarné uréena pro potieby koordinace
s projektem zakryti Spotilovské spojky — realizace zakryti nesmi znemoznit budouci
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prodlouzeni TT. Cilem studie je zakladni technické ovéfeni realnosti prodlouzeni tramvajové
trati vedené v ulici Chodovska, resp. ze stavajici tramvajové smyc¢ky Spofilov v soubéhu se
Spotilovskou spojkou.

Celkové dopravni a prostorové usporadani je vzajemné koordinovano s feSenim zakryti
Spoftilovské tak, aby mohly byt obé stavby realizovany bud soucasn€, nebo aby byla
umoznéna vyhledova realizace (nasledna po zakryti Spofilovské) prodlouzeni tramvajové trati
na Chodov a Jizni mésto dle dosud sledovanych rozvojovych planti hl.m. Prahy.

Predkladany studijni ndvrh je zpracovan na zaklad¢ podkladii pifedanych objednatelem
(technickych map Prahy (IMIP), dométeni zdjmového prostoru Spofilovské, diive zpracované
studie). V ramci rekognoskace byla pofizena fotodokumentace stavajiciho stavu zajmového
uzemil.

Zajmove Uzemi

Predkladané tfeSeni v zadaném rozsahu ovétuje zakladni technickou realnost dlouhodobé
sledovaného zaméru prodlouzeni tramvajové trati vedené v ulici Chodovska, resp. ze stavajici
tramvajové smycky Spofilov v soubéhu se Spofilovskou spojkou. Toto prodlouzeni bylo i
soucasti diive sledovaného Konceptu Uzemniho planu hl.m. Prahy (2009), neni viak soudasti
platného Gzemniho planu.

Zajmové uzemi predmétného prodlouzeni TT se nachazi na Praze 4, na katastralnim izemi
Zabéhlice a Chodov.
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Vyrez z konceptu (2009) UP hl.m.\'Prahy

Pracovni varianty reSeni

V navrhu je uvaZovano se zruSenim stavajici smycky Spofilov a jako nahrada byla
navrzena nova smycka v blizkosti kiizovatky Senohrabskd x Klapalkova. Lze ovSem
predpokladat, ze v pfipad¢€ realizace prodlouzeni TT, nemusi rozsah prodlouzeni odpovidat
predlozenému navrhu a TT muze byt prodlouzena potencialn¢ aZz na Jizni mésto. Z toho
diivodu je navrzena smycka doloZzena pouze jako koncept ndvrhu — jeji podoba miize byt ve
vysledku naprosto jina (na zéklad¢é provoznich pozadavkil), popt. mize byt vytipovana jina
lokalita nachazejici se mimo usek TT feSeny v této studii.

V ramci zékladnich pracovnich rozvah byla feSeni tramvajové trati rozdélena do dvou

skupin:

e Skupina 1: prodlouzeni tramvajové trati z prostoru stavajici smycky Spoftilov
e Skupina 2: prodlouZeni ze stavajici trati v ul. Chodovska (tzv. napojeni z osy)

Pracovné sledované varianty:

VRIS = HENIR] il 24 Varianta 2 - napojeni z ,,0sy*
Varianta / smycky .
Usek la 1b 2a 2b
uroviove mimouroviove [ presmyk do boku rampa na strop
TT je ze .
Chodovska smycky S;;éjﬁyze WTT je’z osy TT je yedena
(x Jizni vgdena_ vedena Spqulovske vedena | po rampé z 08y
spojka) - v arovni estakadou. mimouroviiovym Spoftilovské na
Hlavni terenu. Boéni pfesmykem do strop téikfého
Boéni vedeni bocniho vedeni*. zakryti.
vedeni*, '
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s Mimodroviiové, TT je vedena v Urovni Uroviiove.
Kftizeni s o . .
Hlavni Spotilovské spojky. Vedeno v ose
Vedeno bocné podél tunelu Spoftilovské. Spotilovské.
Za kiizenim s
. , A . . .| Hlavni nasleduje
Boc¢ni vedeni TT ve vySkové urovni Spotilovské| . VJ
- piresmyk pies
. spojky. o
Hlavni - g . . ., | Spoftilovskou do
. Ukonceno tramvajovou smyckou a napojenim|, . ,
Klapalkova | . . N < .. .| bo¢niho vedeni.
vyhledového pokracovani TT ve sméru na Jizni| ., o
. Dale pokracuje
mesto. N :
podobné¢ jako
ostatni varianty.
Kftizeni s N . A
. Je navrzeno jako Groviové.
Klapalkovou

* pozn.: Bo¢ni vedeni znamend, Ze je tramvaj vedena mezi Spofilovskou a
Senohrabskou/Na Chodovci

Shrnuti poznatki

V navrhu, v ramci 1. etapy studie proveditelnosti, byly k posouzeni piedlozeny celkem 4
varianty feSeni prodlouzeni tramvajové trati. Jednotlivé varianty byly rozpracovany do urovné
potiebné pro vybér vysledné varianty urcené k dopracovani ve 2. etapé.

Jednotlivé varianty se liSily pfedev$im zplsobem napojeni na stavajici tramvajovou trat’
(ze smycky x z osy) a feSenim kritickych mist (kfizeni komunikaci AUTOPALACE troviioveé
X mimouroviiové, presmyk z osy do bo¢niho vedeni pted/za ulici Hlavni, kiizeni s Hlavni
urovilové x mimouroviove). Na variantich byly provéfeny moznosti rozmisténi zastavek
(konkrétné la se 4 zastavkami x 1b se 3 zastdvkami). Pracovné byly provéfeny moznosti
mimouroviiového kiizeni vyhledového pokracovani trati s ul. Klapalkova.

SATRA

Pro dalsi vybér byla rozhodujici zasadni omezeni a rizika, které z ndvrhu pracovnich
variant vyplyvaly:

Varianta 1a — ze smycky Groviioveé
o Uroviiové kifzeni viezdu do arealu Auto Palace Spofilov
e Z&bor pozemkt Auto Palace Spofilov
o Uroviiové kiizeni komunikaéni propojky Na Chodovci — Spofilovska
o Prili§ kratkd mezizastavkova vzdalenost
e Navrh nové smycky slouzici jako ndhrada za zruSenou stavajici smycku (ve vSech
variantach)

Varianta 1b — ze smycky mimourovioveé
e Estakdda TT je vedena Céaste¢né aredlem Auto Palace Spofilov
e Trat’ je vedena po estakadé¢ cca 8,5 m nad tirovni terénu — vizualni bariéra
e Vysoké finan¢ni naroky na estakadu dl. 237m.
e Tramvajova zastavka Hlavni je umisténa cca 8 m pod trovni ul. Hlavni

Varianta 2a — z osy pfesmykem do boéniho vedeni
e pi1 realizaci zakryti Spofilovské spojky je vyzadovan vétSi rozsah predstihovych
opatfeni pro umoznéni nasledné realizace TT

e Zasah do Spoftilovské spojky ve vét§im rozsahu (plati i pro variantu 2b)
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e Pfesmyk ptes Spotilovskou spojku je na stejné vyskové urovni jako estakdda ve varianté
1b
e Tramvajova zastavka Hlavni je umisténa cca 8 m pod Urovni ul. Hlavni

Varianta 2b — z osy rampou na strop
e pii realizaci zakryti Spofilovské spojky je vyzadovan vétsi rozsah predstihovych
opatfeni pro umoznéni nasledné realizace TT (o néco méné, nez u varianty 2a)
e Uroviové kiiZeni TT s ul. Hlavni zptisobuje komplikace v navrhu podéIného sklonu TT
(TT musi respektovat pfi¢ni sklon komunikace) a v ndvrhu komunikace.
e Povrchové vedeni po stropé tunelu, resp. zakryti Spofilovské spojky, vytvaii bariéru
v budoucim parteru

Navrh vysledného FeSeni

Vychodiska pro navrh vysledné varianty jsou uvedena v piedchozi kapitole. Na zaklad¢
projednéni v pracovni skupiné a v souladu se sledovanym konceptem dopravniho feSeni
vramci studie zakryti Spofilovské spojky byla navrzena vysledna varianta s pracovnim
ozna¢enim 2d. Principidlné vychazi ze skupiny variant ,,2“ ptedchozi casti a také ze
stropového vedeni v ukon¢eném konceptu tzemniho planu z roku 2009 (dnes ,,koncept” jako
celek je opustén) — viz kap. 3. Tato stopa byla nasledné upravena, aby odpovidala zavéram
,Studie povrchového uspoifadani tézkého zakryti Spofilovské spojky* z 12/2016, kterou
zadaval IPR Praha.

Trasa nové navrhované tramvajové traté¢ (TT) navazuje na stavajici trat’ v ul. Chodovska
(km 0,000), pied podjezdem zelezni¢ni traté, to je pied dnesnim odbocenim TT do koridoru
ve sméru ke stavajici tramvajové smycCce Spofilov. Zachovani tohoto odboceni vcetné
stavajici smycky neni v této varianté sledovano s ohledem na zminény dopravni koncept, ve
kterém je tato stopa vyuzita pro komunikacni napojeni sidlist¢ Spotilov na ul. Chodovskou ve
sméru do centra.

TT sleduje sméroveé i vyskoveé osu ul. Chodovska, podjizdi Jizni spojku a Groviové kiizi
levé komunikac¢ni odboceni ze sméru z centra na Jizni spojku v km 0,210. TT je vedena na
zvySeném tramvajovém pasu s uzavienym svrSkem (asfaltovy koberec). V Useku jsou dva
protismérné smérové oblouky (R=200m a R=207,95), maximalni sklon nivelety 34,20%o.

V nasledujicim useku TT stoupd ve sklonu 65,40%. na tunely Spofilovské spojky ve
smérovém oblouku R=297,95m, v tomto oblouku dochazi ke zmén¢ osové vzdalenosti koleji
z 3,10m na 4,10m. Zde se také méni zpisob umistovani trakénich sloupti a zhruba od konce
smérového oblouku jsou trakéni sloupy umistény mezi osami koleji. TT je vedena mezi
opérnymi zdmi v délicim pasu Spofilovské spojky a kopiruje jejich smérové vedeni. V km
0,455 TT vystoupa nad komunikaéni tunely a zde je navrZzena zastadvka Bratislavska. V celém
Useku stoupaci rampy je uZit otevieny tramvajovy svrsek, v prostoru zastavky je uZit kryt z
dlazby.

Za zastdvkou Bratislavskd TT pomoci levostranného smérového oblouku 0 R=300m
prekracuje tunely Spofilovské spojky (smér centrum). V misté k¥izeni je severni tunel staticky
dimenzovan tak, aby umoznil vedeni TT po jeho stropé. Nad tunely spojky je TT pohledovée
v€lenéna do nove vytvareného terénu nad tunely a je zde uzit zatravnény tramvajovy svrsek.

Po piekroceni tunelu je TT pfivedena do prostoru mezi tunelem Spotilovské spojky a
koridorem ulice Na Chodovci. V Useku je sklon nivelety 18,95%0 a TT zde vystoupa do
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vysSkové trovné stavajici ulice Hlavni, kterou piekonava urovioveé (V ramci k¥izovatky ul.
Hlavni, Na Chodovci / Senohrabska). Za ktizovatkou je v km 0,890 situovan stied zastavky
Hlavni. V zastdvce je opét pouzit uzavieny svrSek (dlazba) a dale navazuje zatravnény
tramvajovy svrsek a TT sleduje smérov¢ i vyskove jizni okraj ul. Senohrabska. Je zde navrzen
smérovy oblouk 0 R=400m a sklon nivelety 41,86%o.

V km 1,385 je situovan stied zastavky Choceradska. Vybaveni zastavky a povrch jsou
shodné s piedchozimi zastdvkami. TT je z bo¢niho vedeni podél Senohrabské ul. pfivedena do
jeji osy. V km 1,403 1. koleje (=km 0,000 tramvajové smycky) je trat’ ptivedena do prostoru
nov¢ navrhované tramvajové smycky. Ve vyhledu bude trat’ pokracovat levym smérovym
obloukem R=1100m dale podél Senohrabské ul., uroviiové piekona upravenou kiizovatku
Klapalkova x Senohrabska a diive sledovanym koridorem bude vedena ve sméru na JiZni
Mésto.

Nové navrhovana tramvajova smycka je situovana do tzemniho klinu mezi Spofilovskou
spojkou a ul. Senohrabska a svymi parametry a uspofadanim pln¢ nahradi stavajici smy¢ku na
Spofilové. Smyc¢ka je vybavena standardnim mobilidfem a objekty socialniho zazemi pro
fidi¢e. V ramci predkladané studie je pobliz smyc¢ky v ramci tunelového komplexu uvazovano
se situovanim objektu ménirny. Ve studii nebyl proveden energeticky vypocet, ktery by
dokladal potiebnost nové ménirny, avsak vzhledem k potencialnimu prodlouzeni TT ve sméru
na Jizni Mésto bylo zapotiebi nalézt vhodné misto, kde by byla ménirna v pfipadé potieby
realizovatelna.

Zastavky jdou vybaveny standardnim mobiliafem, pfistteSkem a elektronickym
informa¢nim systémem. Povrchy zastavek navazuji na okolni Gpravy povrchi a jsou navrzeny
s asfaltovym povrchem. VSechny zastavky jsou navrzeny s bezbariérovymi pfistupy z obou
stran nastupist’.

V1.5 Stru¢ny popis vyznamnych stavebnich objektii komunikaci

SO 101.1 Rekonstrukece ulice Sporilovska — povrchové useky
SO 101.2 Rekonstrukce ulice Sporilovska — tunelové useky

Soucasny stav: Mistni rychlostni komunikace s maximalni dovolenou rychlosti 50 km/h,
sméroveé rozdélend Ctyfpruhova s 3m Sirokym stfednim délicim pasem zpevnénymi krajnice
s odstavnymi pruhy, odpojeni a pfipojeni ramp je pomoci ptidatnych pruhti a vzhledem
k vyraznému stoupani (cca 5,74%) je v zapadnim jizdnim pasu (smér z centra) zhruba od
urovné stavajiciho ptfemosténi ulice Hlavni pruh pro pomala vozidla, ktery pfechazi v prostoru
MUK Spoftilovska — Tiirkova do odbo¢ovaciho pruhu. V prostoru od mostni konstrukce jizni
spojky nad ulici Spofilovska jsou nainstalovany mobilni protihlukové clony na ukor
zpevnénych krajnic a postranniho déliciho zelené¢ho pasu.

Navrhovany stav: Ve studii je rekonstrukce samotné ulice Spofilovska logicky rozdélena do
dvou stavebnich objektli reagujicich na navrhovany rozsah zakryti konstrukcemi tuneld.
Povrchové tseky vozovek a reviznich chodnikii podél opérnych a protihlukovych zdi fesi SO
101.1 a konstrukei vozovek véetné prechodovych oblasti u portala tunelti fesi SO 101.2.

Od severu navazuje SO 101.1 na upravu kiizovatky Chodovska — Jizni spojka (SO 110)
V misté pfemosténi Jizni spojky pies Spotilovskou v km cca 0,030. Mezi oba jizdni pasy je
nové navrzeno tramvajové t€leso, které v zacatku vyuziva stavajici rozsiteny stiedni délici pas
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mezi obéma vozovkami. Od mista ukonceni podjedu pod Jizni spojkou je vSak nutné stavajici
stteni délici pas rozSifovat a odsouvat zapadni jizdni pas tak, aby od severniho portadlu ZTT
v km 0,157 mohlo tramvajové téleso nastoupavat smérem k nove zastavce Bratislavska.
Povrchovy Usek vychodniho jizdniho pasu sitkové i umisténim od navazani na SO 110 az do
mista severniho portdlu VTT v km 0,330 v zasadé odpovida stavajicimu stavu s vyjimkou
zavedeni nové tramvajoveé trati a Upravy napojeni ulice Na Chodovci (SO 103). Opojeni do
ulice Severni I ze zépadniho jizdniho pasu Spoftilovské ulice je provedeno jiz ze zakrytého
useku. Vzhledem Kk nastoupavani tramvajové trati a prodlouzeni tunelovych tsekt vznikl vEtsi
prostorovy narok na cely Sitkovy profil komunikace. Rozsifeni bylo provedeno zejména
zapadnim smérem tj. kulici Severni | sohledem na minimalizaci zabort soukromych
pozemku podél vychodni strany Spofilovské (AutoPalace). Limitnim pro toto rozSiteni byla
vyskova uroven tramvajové trati nad zastropenim tunelu od jehoz dosazeni cca v km 0,380 se
oba tubusy tunelil za¢inaji ptiblizovat az do kiiZeni se stopou ulice Hlavni, kde jiz oba tubusy
oddé€luje pouze jedna stfedni délici st€na. Vznikly prostor mezi tubusy je od km 0,300 — do
km 0,580 vyuZit pro technologicke centrum tunelu TGC-sever (SO 603).

Od severnich portala (ZTT — km 0,157, VTT - km 0,330) je ulice Spoiilovska vedena
v tunelu v kategorii T-8 s sitkou jizdniho pruhu 3,5 m, Sitkou vodicich prouzkd 0,5 m a
nouzovym chodnikem §. 1,0 m. V ramci VTT je z dtivodu podélného sklonu (5,81%) navrzZen
pruh pro pomalé vozidla od km 0,600. Usek od jiznich portalt v km 1,342 je navrzen ve
stejném Sifkovém usporadani jako stavajici stav pouze na tézké zakryti navazuji protihlukove
zdi (SO 251, SO 760) s navrzenymi reviznimi chodniky sitky 1,00m. V ramci SO 760 je
navrzeno prodlouzeni protihlukového opatieni vpravo po sméru staniceni pies celou mostni
konstrukei pies ulici Turkova az do stani¢eni km 1,539. V ramci SO 102 je navrzena néhrada
za pripojeni z kiizovatky Senohrabska-Klapalkova formou nové vétve napojené na ulici
Tirkova. Navazujici pfidatny pruh je navrzen jiz v ramci SO 101.1 a SO 101.2 a je ukoncen
v ramci tunelového Useku VTT.

Uvazovana tloust’ka vozovky je 0,6 m s krytem z asfaltoveho betonu.

Navrhova rychlost: 60 km/h
Sifky JP: 3,5m
Maximalni podélny sklon: 5,81% (délka 624 m)

Pozn.: Vzhledem k podélnému sklonu nad 5% Vv rdamci tunelovych usekit bude nutné
V rdmci navazujicich procesii piipravy zaZadat o vyjimKu z normového feseni.

Minimalni podélny sklon: 1,10%

Minimalni polomér smérového oblouku: 210 m

Maximalni dostfedny pri¢ny sklon: 2,5%
Délka ZTT: 1185 m
Délka VTT: 1012 m

SO 102 Rampa Tuirkova — Sporilovska

Stavebni objekt fe$i nové umisténi ptipojovaci rampy z oblasti Senohrabska, Tirkova.
Piesunutim rampy dojde k prodlouzeni soucasného piipojovaciho pruhu do normovych
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parametrii. Jeho délka je prodlouZena v souladu s CSN 73 7507 zdivodu jeho ukonéeni
v ramci tunelu VTT.

Vétev je navrZena jako paté rameno stavajici SSZ kiizovatky Tiirkova-Senohrabska.

Vétev je navrzena jako jednopruhova jednosmérna s Sitkou jizdniho pruhu 3,5 m +
roz§iteni v oblouku a se zpevnénou krajnici vpravo $itky 2m.

Navrhova rychlost vétve je 30 km/h.

Maximalni podélny sklon je 7,00%. Minimalni polomér udolnicového oblouku je 200 m a
minimalni polomér vrcholového oblouku je 350m.
Uvazovana tloustka vozovky je 0,6m s krytem z asfaltového betonu.

Navrienym ieSenim neni moziné proti soucasnému stavu zajistit pristup na Spoiilovskou
ulici od ulice Tiirkova ze sméru od ulice RySavého. Po provéieni mnoha variant jak tuto
vazbu zajistit nebylo nalezeno ¥FeSeni, se kterym by se ztotoinily DOSS zejména Policie CR.
Bylo konstatovano, Ze pro tuto oblast existuji jiné stavajici trasy RySavého - Pod Chodovem
- Turkova a RySavého — Pod Chodovem — 5. Kvétna, které adekvatné a s minimalni éasovou
ztratou danou vazbu plné nahradi. Na obrazku 22 je doloZena jedna z provéiovanych
variant spocivajici v pFestavbé stivajici svételné vizené kiiZovatky na spiralovou okruini
kiiZovatku.

Obr. 22 Provéreni prestavby stavajici SSZ kﬁz“ovatky Tiirkova-Senohrabska-sjezd z ul.
5. Kvétna na spiralovou okruzni krizovatku

SO 103 Rampa Na Chodovci — JiZzni spojka

Stavebni objekt fesi nové umisténi ptipojovaci vétve z ulice Na Chodovci na trasu MO
(Jizni spojku). Z této vétve mozné umoznéno pouze napojeni na Jizni spojku. To je zasadni
rozdil proti sou¢asnému stavu, kdy je nutné k dosazeni tohoto sméru vyuzit kratky pripletovy
Usek s vysokym bezpecnostnim rizikem. Nahrada tohoto napojeni je feSena v ramci SO 104
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s vyuzitim nového propojeni ulice Na Chodovci sulici Chodovskou po trase ptvodni
tramvajoveé trasy.

Vétev je navrzena jako jednopruhova jednosmérna s Sitkou jizdniho pruhu 3,5m +
rozSifeni v oblouku a se zpevnénou krajnici vpravo Sitky 2m.

Névrhova rychlost vétve je 30 km/h.

Maximalni podélny sklon je 2,52%. Minimalni polomér udolnicového oblouku je 1200 m a
minimalni polomér vrcholového oblouku je 4500m.
Uvazovana tloustka vozovky je 0,6m s krytem z asfaltového betonu.

SO 104 Nové propojeni Na Chodovci — Chodovska

Soucasny stav: Pojizdénad tramvajova trat’ s vyloucenim ostatni dopravy s vyjimkou BUS
MHD

Navrhovany stav:  Obousmérna mistni komunikace spojujici oblast Spofilova ve sméru do
centra k ulici Chodovska.

Pii prodlouZeni tramvajové dopravy na Jizni mésto a opusténi vedeni tramvajové dopravy
k ruSené smycce Spofilov je navrzena rekonstrukce této komunikace pro jeji vyuziti
k napojeni oblasti Spofilova do ulice Chodovska ve sméru do centra pro individualni dopravu.
Odpadne tak problematické napojovani této oblasti pies prapletovy usek v ulici Spotilovska
mezi pokra¢ovanim ve sméru k Chodovské ulici a rampami na jizni spojku. Stavajici misto
napojeni na Spofilovskou z ulice Na Chodovci bude z divodu rozsahu zakryti Spotilovské
zruseno a nahrazeno novou vétvi, kterd bude umoznovat napojeni pouze na Jizni spojku.

Komunikace je smérové i vy§kové vedena ve stavajici stopé. Siika jizdnich pruhd je 3,5 m
+ rozsifeni v oblouku. P&si doprava je podél komunikace vylouéena vzhledem ke stisnénym
pomértim pii vedeni stavajicim podjezdem pod jizni spojkou a neexistenci logické navaznosti
na pési komunikace v ulici Chodovska.

Konstrukce zpevnénych ploch:

Pivodni tramvajova trat’ bude kompletné¢ demolovana a bude provedeno nové souvrstvi
vozovkKy s asfaltovym povrchem min. TDZ III a NUPV D1 dle TP 170, tj. se 3 konstrukénimi
asf. vrstvami a s tl. celé¢ konstrukce cca 500 mm. Obrubniky budou kamenné Site min. 200
mm.

Souvisejici PS:
PS 011.4 SSZ Chodovska — JiZzni spojka

SO 110 Uprava kiizovatky Chodovska — JiZzni spojka

Soucasny stav: SSZ kiizovatky napojujici vétve ztramvajové trati od smycky Spofilov,
sjizdné vétve z jizni spojky pro sméry Spofilovska a Chodovska. V soucasné dobé (07.2017)
se realizuje nova sjizdnad vétev z Jizni spojky ze sméru od vychodu. Stavebné¢ bude také
odstranéno levé odboceni ze stavajici vétve od Jizni spojky do ulice Chodovska, které bude
realizovano prostfednictvim nové rampy.

Navrhovany stav: Z divodu zmény vedeni tramvajové trati dale ve sméru Chodovska —
Spoftilovska jsou navrzeny stavebni Upravy této SSZ kiizovatky vcetné Uprav samotné SSZ
(fesi PS 011.4). Pivodni rameno tramvajové trati bude nové slouzit jako obousmérné
propojeni oblasti sidlist¢ Spofilova pro IAD a MHD BUS. Vramci Uprav piedmétné
ktizovatky jsou navrzeny také zcela nové sméry pro obsluhu navazujiciho tzemi:
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e napojeni ze Spoiilovské ulice ze sméru od D1 na ulici Na Chodovci

e napojeni Jizni spojky (ze sméru od jihu) pies Spofilovskou a ptivodni tramvajovou
trat’ do ulice Na Chodovci

e napojeni ulice Na Chodovci na Jizni spojku (sméru jih) ptes ptivodni tramvajovou
trat’ a pies upravenou SSZ kiizovatku

¢ napojeni ulice Na Chodovci na Spoftilovskou ulici ve sméru k D1

Konstrukce zpevnénych ploch:

Konstrukce vozovky je uvaZzovana s krytem s asfaltového betonu v tloustce cca 600 mm.
Obrubniky budou kamenné Sife min. 200 mm. Chodniky jsou piedpokladany s povrchem
Z betonové¢ dlazby, variantné dle pozadavku spravce a se souhlasem architekta lze uvazovat i
asfaltovy povrch. Povrch cyklostezky bude asfaltovy, pokud bude uréen pro in-line pak
z jemného kameniva do 8 mm hrubosti (MA 8, ACO 8).

Souvisejici PS:
PS 011.4 SSZ Chodovska —-Jizni spojka

SO 111 Okruzni krizovatka Na Chodovci

Soucasny stav: Prise¢na kiizovatka ulic Na Chodovci-U Mlyna-Stiimelicka véetné odsazené
spojky pro ndjezd BUS MHD do tramvajov¢ trati od smycky Spofilov.

Navrhovany stav: Okruzni kiizovatka s D=41 m s jednopruhovym okruznim pasem $iiky
7,5m, pojizdénym dlazdénym prstencem Sitky 2m a stiedovym zvySenym ostrovem
s vhodnou vegetacni upravou.

Pti realizaci prodlouzeni tramvajové trati je navrzena nahradni trasa pro napojeni oblasti
Spoftilova ve sméru centrum (ulice Chodovskd) ve stopé rusené tramvajové trati ke smycce
Spotilov. S navrhem Upravy stavajici kiizovatky na okruzni kiizovatku souvisi také Uprava
(otoCeni smérnosti) vedeni dopravy v ulici Stfimelické. Kfizovatka bezprostfedné navazuje na
SO 104, SO 124 a SO 125.

Konstrukce zpevnénych ploch

Konstrukce vozovky je uvaZzovana s krytem s asfaltového betonu v tloustce cca 500 mm.
Obrubniky budou kamenné Sife min. 200 mm. Chodniky jsou piedpokladany s povrchem
z betonové dlazby, variantn¢ dle pozadavku spravce a se souhlasem architekta 1ze uvazovat i
asfaltovy povrch.

SO 112 Uprava k¥izovatky Hlavni — Severni | - Le$anska

Soucasny stav: prusecna svételné fizena kiizovatka ulic Hlavni — Severni | a LeSanska

Navrhovany stav: Tvar kiizovatky zistane zachovan, pouze budou optimalizovany d¢lici
ostruvky, ¢imz dojde k vét§imu semknuti kiizovatky a zkraceni ptechodl pro pési. Navrh byl
ovéfovan vleénymi kiivkami. Do kiiZovatky jsou integrovany prvky cyklodopravy, ktera bude
zohlednéna v ndvrhu SSZ.

Konstrukce zpevnénych ploch

V prostoru k¥izovatky Hlavni-Senohrabska-Na Chodovci bude provedena kompletni nova
konstrukce vozovky s asfaltovym povrchem min. TDZ 11l a NUPV D1 dle TP 170, tj. se 3
konstrukénimi asf. vrstvami a s tl. celé konstrukce cca 500 mm. Obrubniky doplnénych
ostruvkll budou kamenné §ite min. 200 mm. Povrch chodnikd bude dlazdény dlazbou dle
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volby architekta a investora. Konstrukce bude zesilena pro moznost strojni udrzby technikou
do hmotnosti 3,5 t. Celkova tl. konstrukce chodniku bude 350 mm.

Souvisejici PS:
PS 011.3 SSZ Hlavni — Severni | — LeSanskéa

SO 113 Uprava kiizovatky Hlavni — Senohrabska — Na Chodovci

Soucasny stav: Prisecna svételné fizena kiizovatka ulic Hlavni — Senohrabskd — Na
Chodovci.

Navrhovany stav: Do kiizovatky je navrzeno vedeni tramvaje boéné (zapadn€) od stopy
Senohrabské ulice a stezka pro cyklisty ve sméru Na Chodovci — Senohrabska. Daéle jsou ze
vSech sméri do kiizovatky integrovany prvky cyklistické dopravy a jsou optimalizovany
délici a smérovaci ostrivky ktizovatky. Dopravni rezim v ulici Na Chodovci se méni a stava
se jednosmérnou pro motorovou dopravu ve sméru od kiizovatky.

V ramci upravy kiizovatky bude provedena obnova celé konstrukce vozovky v tloust’ce cca
0,5m.

Konstrukce zpevnénych ploch

V prostoru kiizovatky Hlavni-Senohrabska-Na Chodovci bude provedena kompletni nova
konstrukce vozovky s asfaltovym povrchem min. TDZ 11l a NUPV D1 dle TP 170, tj. se 3
konstrukénimi asf. vrstvami a s tl. celé konstrukce cca 500 mm. Obrubniky doplnénych
ostrivklt budou kamenné §ife min. 200 mm. Povrch chodnikli bude dlazdény dlazbou dle
volby architekta a investora. Konstrukce bude zesilena pro moznost strojni udrzby technikou
do hmotnosti 3,5 t. Celkova tl. konstrukce chodniku bude 350 mm.

Souvisejici PS:
PS 011.2 SSZ Hlavni — Senohrabska — Na Chodovci

SO 114 Uprava k¥izovatky Senohrabski - Klapalkova

Soucasny stav: Prise¢na 4-ramenna kiizovatka Senohrabska — Klapalkova — stavajici vétev
pro napojeni na Spoftilovskou ulici.

Navrhovany stav:

Vzhledem Kk pfesunuti najezdové vétve na Spofilovskou ulici odpadne stavajici levé
odboceni z ulice Senohrabskd. Navic je navrzeno levé odbocéeni pro BUS MHD z ramene od
ktizovatky Senohrabska — Tlrkova do prostoru nové zastdvky TRAM Choceradska.
Kiizovatka bude nové kanalizovéna rozSifenim a doplnénim dopravnich ostrivki, budou
optimalizovany délky piechodl pro pési a rekonstruovany plochy bezprostiedné dotcenych
chodnikd.

Konstrukce zpevnénych ploch

V prostoru kiizovatky Senohrabska - Klapalkova bude provedena kompletni nova
konstrukce vozovky s asfaltovym povrchem min. TDZ 11l a NUPV D1 dle TP 170, tj. se 3
konstrukénimi asf. vrstvami a s tl. celé konstrukce cca 500 mm. Mimo kiiZzovatku se
ptedpokladé sjednoceni povrchu po drobnych upravach min. v tl. asf. konstrukénich vrstev, tj.
celkem min. 150 mm. Obrubniky doplnénych ostrivka budou kamenné Sife min. 200 mm.
Povrch chodniku bude dlazdény betonovou dlazbou. Konstrukce bude zesilena pro moznost
strojni adrzby technikou do hmotnosti 3,5 t. Celkova tl. konstrukce chodniku bude 350 mm.
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SO 115 Uprava kiizovatky Tiirkova — Senohrabska

Soucasny stav: Prise¢na 4-ramenna kiiZzovatka fizena SSZ kiizovatka ulic Tirkova —
Senohrabska a sjizdné vétveé z ulice 5. Kvétna.

Navrhovany stav: V kiizovatce dojde k stavebnim Upravam severozdpadniho nérozi
ktizovatky z dtivodu napojeni ulice Tiirkova na Spotilovskou spojku. V ramci kiizovatky
dojde k optimalizaci pozic stopcar a k integraci prvki cyklodopravy. V ramci uprav bude ¢ast
stavajicich komunikaci opraveno a budou rekonstruovany piilehlé chodniky. Uprava
ktizovatky navazuje na SO 114.

Konstrukce zpevnénych ploch

V prostoru ulice Senohrabskd bude provedena kompletni nova konstrukce vozovky
s asfaltovym povrchem min. TDZ III a NUPV D1 dle TP 170, tj. se 3 konstrukénimi asf.
vrstvami a s tl. celé konstrukce cca 500 mm. Mimo kiizovatku se piedpokladd sjednoceni
povrchu po drobnych Gpravach min. v tl. asf. konstruk¢nich vrstev, tj. celkem min. 150 mm.
Obrubniky doplnénych ostrivkti budou kamenné Site min. 200 mm. Povrch chodniku bude
dlazdény betonovou dlazbou. Konstrukce bude zesilena pro moznost strojni idrzby technikou
do hmotnosti 3,5 t. Celkova tl. konstrukce chodniku bude 350 mm. Rozsah oprav povrchu
v navazujicich plochéch stavajici kfizovatky bude déle uptesiiovan.

Souvisej |’Cj PS:
PS 011.1 Upravy SSZ ktizovatka Tiirkova — Senohrabska

SO 120 Rekonstrukce ulice Hlavni

Soucasny stav: Smeéroveé rozdélenad Ctyipruhova komunikace se Sirokym zelenym délicim
pasem a oboustrannymi chodniky. Hlavni ulice je vedena ptes Spofilovskou ulici dvojici
mostl, vzdy jeden pro kazdy smér Hlavni ulice.

Navrhovany stav: Vlivem zakryti dojde k odstranéni obou mostnich konstrukci a ulice se po
provedeni tunelovych konstrukci véetné zasypu obnovi jako povrchova komunikace. Po
zruSeni stavajicich mostnich objektli a jejich nahrazeni piesypanym tunelovym objektem,
bude ulice v potfebném rozsahu rekonstruovana, pficemz zistane zachovano stavajici Sitkové
uspofaddani. Komunikace bude provedena jako déleny 4pruh se stfednim zelenym pésem §.
6,70 m, 2 jizdnimi pasy - jizni pas $. 6,75 m a severni pas 8. 7,25 a 2 chodniky $ite jizni = 5,0
m a severni = 4,5m. Siiky JP v ramci jizniho pasu budou 3m+3,75m, piic¢emz pravy jizdni
pruh v sobé obsahuje ochranny pruh pro cyklisty v souladu s TP 179 (06/2017). Jizdni pruhy
v severnim jizdnim pésu jsou navrZeny v Sitkach — levy = 3m a pravy = 4,5m s integraci
ochranného pruhu pro cyklisty dle TP 179 (06/2017). Jizdni pruhy piechazeji v fadici pruhy
na naslednych k#izovatkach (SO 112 a SO 113).

Konstrukce zpevnénych ploch

Kompletni novéa konstrukce vozovky s asfaltovym povrchem min. TDZ 11l a NUPV D1 dle
TP 170, tj. se 3 konstruk¢nimi asf. vrstvami a s tl. celé konstrukce cca 500 mm. Obrubniky
budou kamenné S§ife min. 200 mm. Chodniky jsou piedpokladany s povrchem z betonové
dlazby, variantné dle pozadavku spravce a se souhlasem architekta lze uvazovat i asfaltovy
povrch.
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Souvisej |’Cj PS:
PS 011.2 Upravy SSZ kiizovatka Hlavni — Senohrabska — Na Chodovci
PS 011.3 Upravy SSZ kiizovatka Hlavni — Severni | - LeSanska

SO 121 Rekonstrukce ulice Severni |

Soucasny stav: Mistni obousmérna komunikace navazujici na vyjezdovou vétev ze
Spotilovské ulice. Sifka stavajicich jizdnich pruhti je 3,5 m s vodicimi prouzky §. 0,5m.

Navrhovany stav: Navrh byl vyrazné ovlivnén vysledkem participace ob¢ant Spotilova, kde
nejcastejSim problémem je nedostatek parkovacich stani. Profil komunikace se tak rozsitil ve
sméru k zastavbé mezi Severni I a Spotilovskou ulici o zalivy se Sikmym parkovacim stanim.
Blize smérem k zastdvkam BUS se navrhlo z divodu Sitkovych narokd jiz jen podélné stani.
Ve sméru Severni — LeSanska byla ¢éastecné na ukor stavajicich zelenych past doplnéna
podélna parkovaci stani. Celkem bylo doplnéno v ulici Severni | navrzeno celkem
49 parkovacich stani. Nutno podotknout, Ze vzhledem k navrhu piistupovych koridort
k novym zastdvkam TRAM Bratislavska bylo zkraceno stdvajici parkovisté o cca 12
parkovacich mist. Je navrZzena Uprava stavajicich zastavek BUS s vyuzitim zastavky typu
zatka s vlozenym smérovacim ostrivkem s moznosti nouzového piejezdu. Tim se vyuZilo
V obou jeho koncich upravit délky navrhovanych piechodi pies profil komunikace, které by
v blizkosti zastavek byly 10,5m. V rdmci Uprav je navrZena integrace cyklistické dopravy
formou ochranného jizdniho pruhu pro cyklisty ve sméru Severni I — LeSanska od kiizovatky
s ulici Severovychodni 1l. V mistech vyGsténi stavajicich ulic jsou navrZzeny piktogramové
koridory.

Uprava ulice je navrzena v rozsahu od tunelového tiseku vyjezdové vétve z ulice Spotilovské
(SO 101.2) az k upravované kiizovatce Hlavni — Severni | — Lesanska (SO 112). Soucasti SO
jsou dale rekonstrukce soubéznych chodnikl a dotcenych piistupl a vjezdi ke stavajicim
pozemkiim vcetné opravy povrchu zkracené parkovaci plochy a povrchovych pfistupovych
koridorti pro pési k rekonstruovanému podchodu pod Spotilovskou ulici a nové stezky pro
pesi a cyklisty v prostoru mezi ulici Spotilovskou a Trnavskou.

Siikové uspoiadani:

Zapadni JP: 3,5m

Vychodni JP v¢etné ochranného pruhu pro cyklisty: 4,5m
Zaliv se Sikmym stanim: 4,7m

Zaliv s podélnym stanim:  2,2m

Minimalni Sitka chodniku: 3,0m

Konstrukce zpevnénych ploch

Kompletni novéa konstrukce vozovky s asfaltovym povrchem min. TDZ 11l a NUPV D1 dle
TP 170, tj. se 3 konstrukénimi asf. vrstvami a s tl. celé konstrukce cca 500 mm. Obrubniky
budou kamenné Site min. 200 mm. Specialni konstrukci bude mit vozovka v misté vlastni
zastaivky MHD, kde bude navrzena vozovka napt. z podkladnich vrstev VMT (asf. beton
s vysokym modulem tuhosti) a obrusnou vrstvou z ACB (asfaltocementovy beton) nebo jina
zesilena konstrukce. Plocha nastupisté bude provedena v betonové dlazbé, piipadné dle arch.
navrhu v kamenné dlazbé. Silni¢ni obrubnik bude kamenny.

Chodniky jsou piedpokladany s povrchem z betonové dlazby, variantné dle pozadavku
spravce a se souhlasem architekta Ize uvaZzovat i asfaltovy povrch. Povrch cyklostezek bude
asfaltovy, pokud bude uréen pro in-line pak z jemného kameniva do 8 mm hrubosti (MA 8,
ACO 8).
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SO 122 Rekonstrukce ulice LeSanska

Soucasny stav: Mistni obousmérna komunikace mezi ktizovatkami s ulicemi Hlavni a
Tirkova. Sitka stavajicich jizdnich pruhd je 3,5 m s vodicimi prouzky S. 0,5m.

Navrhovany stav: Navrh byl vyrazné ovlivnén vysledkem participace ob¢ant Spotilova, kde
nejcastejSim problémem je nedostatek parkovacich stani. Profil komunikace se tak rozsitil ve
sméru k zastavbé mezi LeSanskou a Spotilovskou ulici o zalivy se kolmym parkovacim
stdnim. Na vngjs§i strané smérového oblouku pied kiizovatkou s ulici Turkova byly navrZzeny
zalivy s podélnym parkovacim stanim. Celkem bylo doplnéno v ulici LeSanska navrzeno
celkem 92 parkovacich stani.

Uprava ulice je navrzena v rozsahu od upravované kiizovatky Hlavni — Severni | — Le3anska
(SO 112) az ke kiizeni s ulici Tirkova, kde je soucasti navrhu rozsifeni a doplnéni stavajicich
smérovacich a ochrannych ostravki. Souc¢asti SO jsou dale rekonstrukce autobusového zalivu
zastavky Nad Pahorkem ve sméru k ulici Turkova, rekonstrukce soubéznych chodnikii a
kiizeni navazujicich ulic a navrh stezky pro pé&si a cyklisty k novému podchodu pod
Spoftilovskou ulici. Nevyuzity zaliv pro BUS ve sméru kulici Hlavni bude odstranén a
nahrazen zalivem pro kolmé stani.

Sirkové usporadani:

Zépadni JP: 3,25m
Vychodni JP: 3,256m
Zaliv s kolmym stanim: 5,0m

Zaliv s podélnym stanim:  2,2m
Minimalni Sitka chodniku: 2,0m

Konstrukce zpevnénych ploch

Kompletni novéa konstrukce vozovky s asfaltovym povrchem min. TDZ 11l a NUPV D1 dle
TP 170, tj. se 3 konstrukénimi asf. vrstvami a s tl. celé konstrukce cca 500 mm. Obrubniky
budou kamenné Sife min. 200 mm. Specidlni konstrukci bude mit vozovka v misté vlastni
zastavky MHD, kde bude navrZena vozovka napi. z podkladnich vrstev VMT (asf. beton
s vysokym modulem tuhosti) a obrusnou vrstvou z ACB (asfaltocementovy beton) nebo jina
zesilena konstrukce. Plocha nastupisté bude provedena v betonové dlazbé, ptipadné dle arch.
navrhu v kamenné dlazbé. Silni¢ni obrubnik bude kamenny.

Chodniky jsou piedpokladany s povrchem z betonové dlazby, variantné dle pozadavku
spravce a se souhlasem architekta Ize uvazovat i asfaltovy povrch. Povrch cyklostezek bude
asfaltovy, pokud bude uréen pro in-line pak z jemného kameniva do 8 mm hrubosti (MA 8,
ACO 8).

SO 123 Rekonstrukce ulice Senohrabska

SO 123 zahrnuje rekonstrukci ulice Senohrabska v navaznosti na zménu §itky a dispozice
pii realizaci TT v tseku mezi kiizovatkami s ul. Hlavni (SO 113) a s ul. Klapalkovou (SO
114). Rekonstrukce se sestava ze 3 dopravné rozdilnych tseku:

1) usek Klapalkova-Choceradska
Soucasny stav: Obousmérna dvoupruhova komunikace s jednostrannym chodnikem.

Navrhovany stav: Obousmérna komunikace s bo¢nim - zapadnim umisténim tramvajové
traté¢ (SO 663) a jednostrannym chodnikem oddélenym zvySenou obrubou a cyklostezkou
oddélenou od vozovky zvySenou obrubou. V tomto Useku je zruSena stavajici zastavka BUS
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Choceradska a autobus najizdi do novych zastavek TRAM Choceradskd v ramci kiizovatky
Senohrabska-Klapalkova (SO 114), ¢imz je vytvofena piima piestupni vazba mezi BUS a
TRAM. V daném useku jsou navrzeny 2 piechody pro pési (1 sdruzeny s cyklopiejezdem)
zajist'ujici piistup k tramvajovym zastdvkam a dale k novému parku ¢i k novému podchodu
pod ulici Spotilovska ve sméru k ulici LeSanska. Pro smér sever-jih je navrZena cyklostezka
na samostatném télese oddéleném od vozovky zvySenou obrubou. Cyklodoprava ve sméru
jih-sever je integrovana pomoci ochranného pruhu v rdmci vychodniho JP.

Prosto navazujici kiizovatky s ulici Choceradskd je navrzen jako zvySeny. V prostoru
ktizovatky Senohrabskd - Choceradskd je navrzeno sjeti BUS zpét do profilu ulice
Senohrabska.

Sirkové usporadani:

Zapadni JP: 3,50m
Vychodni JP v¢etné ochranného pruhu pro cyklisty: 4,5m
Cyklostezka: 2,25m

Minimalni Sitka chodniku: 3,0m

2) usek Choceradska-Struhaiovska
Soucasny stav: Jednosmérna dvoupruhova komunikace s jednostrannym chodnikem a
lokalnim pravostrannym (zapadnim) kolmym stanim.

Navrhovany stav: Obousmérna komunikace s bo¢nim - zapadnim umisténim tramvajové
traté¢ (SO 663), Sikmym parkovacim (vychodnim) zalivem, jednostrannym chodnikem
oddélenym od parkovaciho zalivu zvySenou obrubou a cyklostezkou (smér sever-jih)
oddé¢lenou od vozovky zvySenou obrubou. Cyklodoprava ve sméru jih-sever je integrovana
pomoci ochranného pruhu v ramci vychodniho JP. Tramvajové téleso je vtomto Useku
provedeno se zatravnénim. Parkovaci zaliv je roz€lenén zelenymi ostrivky pro osazeni
doprovodné aleje. Parkovéni je z duvodu piehlednosti pii vyjizdéni vozidla ze zalivu
navrzeno pro couvaci manévr manévrem. Celkovy pocet navrzenych stani v Useku je 36.
Mezi tramvajovym télesem a opérnou zdi/st€nou tunelu jsou navrzeny pristupové cesty do
prostoru parku.

Sifkové usporadani:

Zapadni JP: 3,50m

Vychodni JP v¢etné ochranné¢ho pruhu pro cyklisty: 4,5m
Parkovaci zaliv se Sikmym stanim: 4,70m

Cyklostezka: 2,25m

Minimalni Sitka chodniku: 3,5m

3) usek Struhaiovska - Hlavni
Soucasny stav: Jednosmérna dvoupruhova komunikace s jednostrannym chodnikem a
lok&lnim pravostrannym (zapadnim) kolmym stanim.

Navrhovany stav: Jednosmérna komunikace s bo¢nim - zapadnim umisténim tramvajové
traté (SO 663), Sikmym parkovacim (vychodnim) zalivem, podélnym (zapadnim) parkovacim
zalivem, jednostrannym chodnikem oddélenym od parkovaciho zalivu zvySenou obrubou a
cyklostezkou (smér sever-jih) oddélenou od vozovky/parkovaciho zalivu zvySenou obrubou.
Cyklodoprava ve sméru jih-sever je integrovana pomoci ochranného pruhu vrédmci JP.
Tramvajové téleso je vtomto useku provedeno se zatravnénim. Parkovaci zalivy jsou
roz¢lenény zelenymi ostrivky pro osazeni doprovodné aleje. Parkovani do zalivi pro Sikmé
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stani je z divodu piehlednosti pti vyjizdéni vozidla ze zalivu navrzeno pro couvaci manévr.
Celkovy pocet navrzenych stani v Useku je 63.

Mezi tramvajovym télesem a opérnou zdi/st€nou tunelu jsou navrzeny ptistupové cesty do
prostoru parku. K nim jsou navrzeny piistupové trasy - pfechody pro pési pfes Senohrabskou,
cyklostezku a navazujici mista pro pfechdzeni pfes TRAM vV prostoru kiizovatky s ulici
Struhatovskd a cca vpoloviné tuseku mezi kiizovatkami sulicemi Struhafovskd a
SvojSovicka.

Z divodu prodlouzeni obousmérného useku ulice Senohrabské az ke kiizovatce s ulici
Struhatovska je v ramci Upravy ulice navrZzena i zména dopravniho rezimu v ulici SvojSicka,
kdy se otocCi jeji jednosmérnost po lepsi volbu vyhodnéjsiho sméru pii vyjezdu z dotené
oblasti sidliste¢ Spotilov II. Od odpojeni do ulice SvojSovicka jiZz neni prostor pro parkovaci
zaliv z davodu umisténi zastavky BUS Hlavni. Ta je rekonstruovana v zasadé ve stavajici
pozici. Po kiizeni s ulici Bélcicka (stavajici dopravni rezim — jednosmérka napojujici se
vpravo do Senohrabské) navazuje piechod pro pési k novym zastavkam TRAM a otevienému
prostoru s pristupy k parku. Za prechodem smérem kulici Hlavni je navrzeno rozitazeni
vozidel pted kiizovatkou (SO 113) do smért ptimo + vpravo a vlevo.

Siikové uspoiadani:

JP v¢etné ochranného pruhu pro cyklisty: 4,5m
Parkovaci zaliv se Sikmym stanim: 4,70m
Parkovaci zaliv s podélnym stdnim: 2,0m
Cyklostezka: 2,25m
Minimalni Sitka chodniku: 3,5m

Konstrukce zpevnénych ploch (obecné pro vSechny tseky)

Kompletni novéa konstrukce vozovky s asfaltovym povrchem min. TDZ 11l a NUPV D1 dle
TP 170, tj. se 3 konstruk¢énimi asf. vrstvami a s tl. celé konstrukce cca 500 mm. Obrubniky
budou kamenné Sife min. 200 mm. Specidlni konstrukci bude mit vozovka v misté vlastni
zastavky MHD, kde bude navrzena vozovka napf. z podkladnich vrstev VMT (asf. beton
s vysokym modulem tuhosti) a obrusnou vrstvou z ACB (asfaltocementovy beton) nebo jina
zesilena konstrukce. Plocha nastupisté bude provedena v betonové dlazbé, ptipadné dle arch.
navrhu v kamenné dlazbé. Silni¢ni obrubnik bude kamenny.

Chodniky jsou piedpokladany s povrchem z betonové dlazby, variantné dle pozadavku
spravce a se souhlasem architekta Ize uvazovat i asfaltovy povrch. Povrch cyklostezek bude
asfaltovy, pokud bude uréen pro in-line pak z jemného kameniva do 8 mm hrubosti (MA 8,
ACO 8).

SO 124 Rekonstrukce ulice Na Chodovci

1) usek Hlavni — Hrusicka (vyjezd z jednosmérné smy¢ky)
Soucasny stav: Obousmérna dvoupruhova komunikace s jednostrannym chodnikem.

Navrhovany stav: Jednosmérna jednopruhova komunikace s parkovacim zalivem,
jednostrannym  chodnikem a  cyklostezkou (smér  sever-jih)  oddélenou od
vozovky/parkovaciho zalivu zvySenou obrubou. Cyklodoprava ve sméru jih-sever je
integrovana pomoci ochranného pruhu v rdmci JP. Parkovaci zalivy jsou roz¢lenény zelenymi
ostruvky pro osazeni doprovodné aleje. Parkovani do zaliva pro $ikmeé stani je z dtvodu
ptehlednosti pii vyjizdéni vozidla ze zalivu navrzeno pro couvaci manévr.

Celkovy pocet navrzenych stani v Useku je 22.

Tramvajova trat’ je jiz v tomto useku oddélena od profilu komunikace opérnou zdi z diivodu
jejiho nastoupavani k zastavkam Bratislavska.
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Siikové uspoiadani:

JP v¢etné ochranného pruhu pro cyklisty: 4,5m
Parkovaci zaliv se Sikmym stanim: 4,70m
Cyklostezka: 2,25m
Minimalni $itka chodniku: 3,5m

2) Usek Hrusicka — Hrusicka (vjezd do jednosmérné smycky)
Soucasny stav: Obousmérna dvoupruhova komunikace s jednostrannym chodnikem.

Navrhovany stav: Jednosmérna jednopruhova komunikace s parkovacim zélivem pro Sikme
stani (zapad), parkovacim zalivem pro podélné stani (vychod), jednostrannym chodnikem a
cyklostezkou (smér sever-jih) oddélenou od vozovky/parkovaciho zalivu zvySenou obrubou.
Cyklodoprava ve sméru jih-sever je integrovana pomoci ochranného pruhu v ramci JP.
Parkovaci zélivy jsou roz¢lenény zelenymi ostriivky pro osazeni doprovodné aleje. Parkovani
do zalivt pro Sikmé stani je z divodu ptehlednosti pii vyjizdéni vozidla ze zalivu navrzeno
pro couvaci manévr.

Celkovy pocet navrzenych stani v Useku je 42.

Pti obou narozich kiiZzovatek s ulici Hrusickd jsou navrZzeny piechody pro pési zajist'ujici
vazbu k novym tramvajovym zastdvkam Bratislavska nebo do prostoru noveho parku.

Siikové uspoiadani:

JP v¢etné ochranného pruhu pro cyklisty: 4,5m
Parkovaci zaliv se Sikmym stanim: 4,70m
Parkovaci zaliv s podélnym stdnim: 2,0m
Cyklostezka: 2,25m
Minimalni Sitka chodniku: 2,0m

3) usek Hrusicka (vjezd do jednosmérné smycky) — kiiZovatka Na Chodovci-U Mlyna
Soucasny stav: Obousmérna dvoupruhova komunikace s jednostrannym chodnikem.

Navrhovany stav: Obousmérna dvoupruhova komunikace s jednostrannym chodnikem a
cyklostezkou (smér sever-jih) oddélenou od vozovky/parkovaciho zalivu zvySenou obrubou.
Cyklostezka zacina vstiicné s kiiZzenim s ulici Zvanovickou a napojuje cyklotrasu vedenou
v ramci rekonstruovaného podchodu pod ulici Spoftilovska (SO 202). Cyklodoprava ve sméru
jih-sever je integrovana pomoci ochranného pruhu v ramci JP. Dale od kiizeni s ulici
Zvanovicka ve sméru ke kiizovatce s ulici U Mlyna je cyklodoprava integrovana do obou
jizdnich pruht pomoci ochranného pruhu pro cyklisty. Mezi ulicemi Hrusicka a Zvanovicka
je rekonstruovana stavajici zastavka BUS Spofilov. Je zruSena zastdvka BUS Spotilov
vstiicné u rusené smycky tramvaje. V prostoru stavajici parkovaci plochy mezi objektem
Autopalace a schodisté do podchodu pro pési pod Spotilovskou je navrZzena nova pozice
napojovaci rampy na MO (SO 103). Je navrzena nahrada ruseného parkovisté s vjezdem z této
nové vétve k MO a svyjezdem do ulice Na Chodovci. V daném Useku jsou navrzeny 4
k novym zastavkadm tramvaje Bratislavskd, k rekonstruovanému podchodu pro pési a cyklisty
pod ulici Spoftilovskou a do prostoru nového parku. Soucasti feSeni jsou i rekonstrukce
stavajicich a doplnéni novych chodniki véetné piistupovych komunikaci k rekonstruovanému
podchodu pod Spotilovskou a k nastupovym rampam a schodisti k zastdvkam tramvaje
Bratislavska.
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Sifkové usporadani:

JP véetn€ ochranného pruhu pro cyklisty: 4,5m

Parkovaci zaliv s podélnym stdnim (pouze 4 mista v prostoru rusené zastavky Spofilov): 2,0m
Cyklostezka: 2,25m

Minimalni Sitka chodniku: 1,5m

Konstrukce zpevnénych ploch (obecné pro vSechny tseky)

Kompletni novéa konstrukce vozovky s asfaltovym povrchem min. TDZ 11l a NUPV D1 dle
TP 170, tj. se 3 konstruk¢énimi asf. vrstvami a s tl. celé konstrukce cca 500 mm. Obrubniky
budou kamenné Sife min. 200 mm. Specidlni konstrukci bude mit vozovka v misté vlastni
zastavky MHD, kde bude navrzena vozovka napf. z podkladnich vrstev VMT (asf. beton
s vysokym modulem tuhosti) a obrusnou vrstvou z ACB (asfaltocementovy beton) nebo jina
zesilena konstrukce. Plocha nastupisté bude provedena v betonové dlazbé, ptipadné dle arch.
navrhu v kamenné dlazbé. Silni¢ni obrubnik bude kamenny.

Chodniky jsou piedpokladany s povrchem z betonové dlazby, variantn¢ dle pozadavku
spravce a se souhlasem architekta Ize uvazovat i asfaltovy povrch. Povrch cyklostezek bude
asfaltovy, pokud bude uréen pro in-line pak z jemného kameniva do 8 mm hrubosti (MA 8,
ACO 8).

SO 125 Rekonstrukce ulice U Mlyna

Soucasny stav: Obousmérna dvoupruhova komunikace bez chodniku.

Navrhovany stav: Dtto s oboustrannym chodnikem.

Stavajici ulice U Mlyna ma charakter docasné komunikace bez lemovani okrajii vozovky a
bez chodnikii. Rekonstrukci bude vytvofena MK s vozovkou minimalni mozné Sife 5,0 m
S jizdnimi pruhy 2x 2,25 m a odvodnovaci prouzky 2x 0,25 m, pro ptfedpokladany provoz
pouze OA. Podél komunikace budou provedeny noveé chodniky site 2,0 m.

Konstrukce zpevnénych ploch

Kompletni novéa konstrukce vozovky s asfaltovym povrchem min. TDZ 11l a NUPV D1 dle
TP 170, tj. se 3 konstrukénimi asf. vrstvami a s tl. celé konstrukce cca 500 mm. Obrubniky
budou kamenné $ife min. 200 mm. Chodniky jsou pfedpokladany s povrchem z betonové
dlazby, variantné dle pozadavku spravce a se souhlasem architekta lze uvaZovat i asfaltovy
povrch.

SO 126 Rekonstrukce ulice Hol¢ovicka

Stavajici stav:

Obousmérna slepa komunikace pro obsluhu stavajicich bytovych objektt s Gvrati na jejim
konci.

Navrhovany stav:

Z divodu napojeni novych podzemnich gardzi je nové navrZena piistupova rampa v misté
stavajiciho obratisté na konci ulice HolCovicka. Z diivodu toho je nutné provést stavebni
upravy této ulice, aby bylo mozné otoceni zpét. Dale jsou pfedmétem Upravy i nové trasy
chodnikii napojujici se na nové parkové komunikace. Nahrada parkovacich stani bude plné¢
kompenzovana v ramci novych podzemnich garazi.

SO 127 Rekonstrukce ulice Bozkovska

Stavajici stav:

Obousmérna slepd komunikace pro obsluhu stavajicich bytovych objekti a objektu
polikliniky s vratnou smyc¢kou a tivrati pro vozidla zasobovani polikliniky.
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Navrhovany stav:

Objekt tesi zaclenéni obousmérné piistupové rampy do novych podzemnich garazi u
polikliniky (SO 605), v¢etné doplnéni povrchovych véetné navrhu novych povrchovych stani
v prostoru smyc¢ky pro otoceni vozidel u polikliniky. Kompenzace ostatnich parkovacich stani
je plné kompenzovana prostfednictvim novych podzemnich gardzi. Soucasti objektu je také
uprava stavajicich chodnikii a zpevnénych povrcht v okoli polikliniky reagujicich na cesty
v rdmci nového parku.

SO 128 Rekonstrukce ulice Obrovského

Stavebni objekt fesi rekonstrukci ulic Obrovského, Zastr¢ena a Nad Pahorkem z diivodu jejich
pfedpokladané degradace vlivem zvySen¢ho provozu pfi vystavbé zakryti Spofilovské ulice.
V ramci rekonstrukce se piedpoklada se srovnanim stavajicich obrub, s frezovanim obrusné a
podkladni vrstvy, rektifikace povrchovych znakl stavajicich inzenyrskych siti a obnova
podkladnich a obrusnych vrstev v tl. cca 150mm.

SO 134 Parkove komunikace

Stavebni objekt fesi navrh konstrukci novych pésich cest v ramci nového parku. Konstrukce
pesich komunikaci bude volena s ohledem na jejich podélny sklon bud’ v mlatové upraveé
nebo v tpravé s dlazbou dle volby investora a architekta.

SO 170 Provizorni komunikace

Stavebni objekt feSici provizorni komunikace pii vystavbé zakryti Spofilovské spojky pfi
vystavbé useku tuneltt v oblasti ulice Hlavni a v pfedprostoru severnich portalti tunelti u
najezdu ze Spoftilovské ulice na MO.

SO 180 Prrechodné dopravni znaceni
Dopravné inzenyrskd opatieni po celou dobu vystavby vcetné provizornich SSZ, uprav
stavajicich SSZ a znaceni objizdnych tras.

SO 186 Opravy komunikaci
Objekt fesi opravy a vyskové rektifikace dotéenych navazujicich komunikaci, u nichz doslo
pii procesu vystavby v K jejich degradaci vlivem zvySené dopravni zatéze.

SO 190 Definitivni dopravni znaceni
Objekt zahrnuje tpravu svislého a vodorovného dopravniho znaceni v dotCené oblasti vCetné
navrhu nosnych konstrukei velkoplosného dopravniho znaceni.

V1.6 Tunelové konstrukce

Tézké zakryti ulice Spofilovskd (SO 601 Zakryti Sporilovské ulice - hloubené tunely -
ZTT+VTT) navrhované v ramci této studie v délce ZTT cca 1185 m a VTT v délce cca 1012
m vychazi svym Sitkovym a prostorovym uspofddanim ze stdvajiciho feSeni odkryté
komunikace se zemnimi valy po stranach, mistné az 9 m vysokymi. Z prostorového hlediska
nic nebrani feSeni zakryti pomoci ramové konstrukce, kterd bude nasledné piesypana.
Rozvinuti vystavby z povrchu realizovanych tuneli (hloubenych) je v tomto ohledu vhodnym
a pouzitelnym feSenim. Vystavba tohoto typu konstrukce se obejde bez nutnosti zasahi mimo
uli¢ni prostor (do soukromych parcel). S ohledem na okolni masivni zemni valy bude v ramci
piipravy tzemi zapotiebi pocitat s vykopovymi pracemi pro zajiSténi dostatecné Sirokého
pracovniho prostoru pro zalozeni hloubenych konstrukei. Lokalné bude nutné vyuzit pazeni
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stavebni jamy/vykopu pomoci zdporovych stén, mistn¢ kotvenych. Popsany stav dokladaji
dokumentované vzoroveé piicné fezy.

Vyuziti metody klasickych hloubenych tuneli ve stavajicich prostorovych podminkach a
Uzemnich vztazich s sebou samoziejmé nenese pouze pozitiva. Moznost zajisténi prujezdnosti
koridoru alesponi z ¢asti doby vystavby znamena zna¢na omezeni provozu (kapacity) dopravy
a komplikace v pribéhu vystavby z hlediska detailti napojeni stropnich konstrukci a jejiho
casového prodlouzeni. Vedeni tras inzenyrskych siti, dodrzeni ochrannych pasem a jejich
prelozek je pak samostatnou problematikou, na niz bude mit zvoleny postup vystavby
prvoiady dopad. Stavajici trasy budou po dobu vystavby provizorné pielozeny, vyvéseny,
popiipadé docasné preruseny dle pozadavkil jednotlivych spravclt inzenyrskych siti. U
neékterych rozvodi bude nutné realizovat nékolik etap provizornich uprav dle konkrétnich
mistnich podminek a postupu vystavby zakryti. Pii vystavbé bude vybudovano provizorni
napojeni jednotlivych objekti na inZenyrské sité. Vedeni je uvazovano pies ocelové lavky a
mosty.

Podélny sklon soucasné trasy ulice Spofilovska ptresahuje 5 %. Navrhované tunelové
vedeni, které pfiblizné kopiruje sou¢asnou niveletu, vytvaii stav nesplitujici pozadavky CSN
z hlediska limitniho podélného sklonu trasy v tunelu. V tomto ohledu bude nutné projednat a
odsouhlasit toto feseni jako vyjime¢né. V piipadé zachovani 5% pozadavku CSN by doslo
k nutnosti rozsahlych tprav predpoli spojky, mj. kiizovatkového uzlu s mosty ptes Tiirkovu
ulici. S ohledem na S$irSi vztahy v izemi a ekonomické i provozni disledky tak niveletni
uprava trasy, aby byly splnény normové pozadavky (sklon mensi nez 5%), neni mozna.

Pii vystavbé se nepiedpokladaji komplikace z hlediska geotechnickych poméra v Uzemi.
Vykopové prace jsou vzhledem ke zvolenému feSeni omezeny pouze na nezbytné minimum.
ZalozZeni tunelli se predpokladad v pfevazném rozsahu konstrukce plosné, bezprostiedné pod
vrstvami vozovek soucasné Spotilovské spojky jsou zastizeny vrstvy jilovitych a
prachovitych btidlic ordovického staii rizného stada zvétrani, které by plosné zalozeni mély
umoznit. Pfevazna cCast trasy, s ohledem na soucasny reliéf terénu, je ulozena co mozna
nejblize stavajicimu povrchu pro sniZzeni vykopovych praci. Vykopovymi pracemi pro
zajisténi dostatecného stavebniho prostoru (zdsahy do stavajicich zemnich valii) tak budou
zastizeny pievazné pokryvné geologické vrstvy. Jina situace je pak u vykopu pro zakladové
pasy tunelovych konstrukci, kde plati, Ze vykop bude realizovan ve zvétralych vrstvach
biidlic. S ohledem na miru zvétrani se vSak piedpokladd nasazeni bézné stavebni
mechanizace.

Veskeré obvodové konstrukce tunelu budou provedeny z betonu min. ttidy C30/37 XF4
s plastovou destnikovou hydroizolaci, nebo z vodonepropustného betonu. Uvazovana pozarni
odolnost konstrukci je stanovena na REI 180. Odvodnéni tuneld bude v Urovni vozovek
zajistovat Stérbinovy zlabek ¢i zlabova tvarovka zatsténa do kanalizacniho potrubi tvortici
hlavni odvodnovaci systém komunikaci a prochédzejicim pod kazdym z tubust. Potrubi je
zausténo do kanalizace SO 330.8 u podchodu Na Chodovci — Severni | a do kanalizace SO
301.1 u Severniho portalu ZTT.

Pojistny odvodnovaci systém bude tvofit drenazni vrstva pod souvrstvim komunikace
odvodiiovana sbérnym drénem umisténym u zakladu obruby komunikace a zausténym v
pravidelnych intervalech do patni drendze tuneli. Po obvodu tunelu bude umisténa Cistitelna
patni trvala drendz (gravitaéni) podporujici deStnikovy systém hydroizolace, i tento systém
bude zaustén u podchodu Na Chodovci — Severni I a pted severnim portalem do kanalizace.
Béhem vystavby bude voda z podélnych vykopt pro zékladové patky odvadéna docasnou
drenazi a docasnymi odvodiiovacimi Zzlaby do oblasti pred severni portal, odkud bude
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Z doCasné vytvorené jimky Cerpana, v pfipadé potreby budou zfizena dal$i ¢erpaci mista po
trase s ohledem na postup vystavby.

VI1.6.1 Popis tunelovych konstrukci (stavebni FeSeni)

Jak jiz bylo konstatovano diive, ulicni profil ulice Spofilovska je pro vystavbu hloubenych
tunelii klasického typu vhodny.

Za piedpokladu uvazovani tézkého presypaného zakryti v dané delce cca 1185 mv ZTT a
1012 m v VTT jsou z hlediska moznych technologii vystavby a proveditelnosti hloubenych
tunell v ramci této studie uvazovany tyto varianty konstrukéniho feSeni:

e variantu klasickych hloubenych tuneli realizovanych monoliticky se spole¢nou
sttedni sténou a plochou spojitou stropni deskou o dvou az tfech polich s nabéhy
V misté podpor — stén.

e variantu klasickych hloubenych tuneli realizovanych z prefabrikovanych
Z betonarny dovezenych dilcii. Jednalo by se o tubusy o dvou az tech polich se
spolecnou stiedni sténou a kloubové uloZzenymi stropnimi panely tvaru ploché
klenby.

Hloubené tunely — klasického typu

Tunely klasické hloubené budou realizovany z povrchu pievazné do svahované stavebni
jémy. Lokaln¢ v nezbytné¢ nutném rozsahu bude jdma zajiSténa zdporovym (kotvenym)
pazenim, piipadné pilotovymi st€énami, mikropilotovymi kotvenymi sténami.

Hloubené tunely Kklasického typu jsou v tomto piipadé konstrukce uvazované jako plo$né
zalozené na zékladovych pasech, podle vysky nadlozi (piesypu) a celkové dispozice budou
vyuzity piedev§im konstrukce krabicového typu tvofené sténami a vodorovnym stropem.
Variantné lze uvazovat s plochou horni klenbou.

Konstrukce osténi sestavd v pficném fezu ze zdkladovych pasl, stén a stropni desky
(klenby). Zaklady jsou zhotoveny z povrchu ze stavebni jamy, nebo ze zajisténého nebo
svahovaného vykopu. Zaklady budou monolitické Zelezobetonové a budou ptenaset zatizeni
do unosného podlozi pod tunelem. Stény budou zelezobetonové vyztuzi provazané se
zakladovymi pasy a nosnou konstrukci zastropeni. Zastropeni pak tvoii monoliticka deska o
dvou az tfech polich s ndbehy v misté podpor-stén. Stropni deska je oboustranné vetknuta a
pusobi rovnéz jako rozpérna konstrukce stén. Monolitické konstrukce budou betonované po
sekcich délky do 20 m.

Soucasti konstrukci tunelu jsou i dalsi spolecné realizované stavebni prvky, a sice SOS
umisténé po cca 150 m vyklenky a tunelové propojky umisténé ve vzdalenostech po max.
300m.

Postup vystavby bude spocivat v betondzi spodniho zékladového pasu, stén a stropu.
Tloustky konstrukci se pohybuji od 800 mm u stén po cca 1200 m u stropnich desek a
zakladovych past. Zpétny zasyp nad rovhym stropem bude tvofen zlepSenou zeminou
(stabilizaci) z dvodu eliminace nadmérného sedani terénu s ohledem na uvaZovanou
tramvajovou dopravu na povrchu. V mistech niZsiho nadloZi bez dopravniho zatiZeni budou
zpetné zasypy tvoreny pouze hutnénym zemnim zasypem.

Klasické hloubené tunely realizované monolitickou technologii betondZze jsou vyhodné
vyuzit piedev§im v mistech s komplikovanou dispozici (excentrické zatiZeni, portaly),
v mistech, kde jsou spole¢né budovéany dalsi podzemni (i nadzemni) objekty jako TGC
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a vV mistech, kde je mozné dlouhodob¢ v pribéhu vystavby udrzet zabor povrchu. Predpoklada
se vyuziti otevieného deStnikového systému hydroizolace s membranovou hydroizolaci nebo
vyuZiti vodonepropustného betonu v rdmci nosnych konstrukci. V podélném sméru jsou
hloubené tunely rozdéleny na samostatné dilatacni useky bud’ kazdy tubus samostatné¢, nebo
oba tubusy se spolenou stiedni sténou. Vystavba bude probihat proudové s vyuZitim
systémovych prvki bednéni.

Navrh postupu vystavby je situaéné¢ zdokumentovan v jednotlivych fazich v oddilu L
,»,Postup vystavby*.

Hloubené podzemni objekty

Soucasti trasy tunell jsou rovnéz i podzemni hloubené objekty slouzici jako technologické
zazemi tunelové trasy (technologickd centra TGC). V téchto objektech jsou umistény
piredevsim trafostanice, rozvodny, strojovny vzduchotechniky. Technologicka centra jsou
umisténa v blizkosti tunelovych portalt. Je tomu tak z divodu maximalnich odbér energii
Vv téchto mistech v souvislosti s umisténim proudovych ventilatort podporujicich provozni
vétrani tunell v ptiportalovych oblastech. Jedna se ptedevsim o TGCI1 - jih a TGC2 - sever.

Technologické centrum TGC1 (SO 602 Objekt pro TGC 1 — jih) je umisténé cca 200 m
od jizniho portalu ve stani¢eni cca 1,13 km. Ptiléha k zapadnimu tfipruhovému tubusu a ma
s nim spolec¢nou obvodovou sténu. Objekt je presypany. Pistup a ptijezd k objektu je zajistén
ze zéapadni strany z ulice Obrovského.

Technologické centrum TGC2 (SO 603 Objekt pro TGC2 — sever) je situované mezi
rozestoupenymi tunelovymi troubami u severniho portalu ve stani¢eni cca 0,3 - 0,5 km, resp.
pod tramvajovym mostem pied portdlem. Objekt mé spole¢né stény se zépadni a vychodni
tunelovou troubou a je rovnéz ptresypany. Zasyp na stropé objektu je v pfipadé uvazované
tramvajové trati pojizdény a trasa tramvaje, resp. jeji nastoupani z urovné ulice Spotilovska
do urovné novych povrchill na stropé tunelil, je vedena pravé nad TGC2. Ptistup a piijezd do
technologického centra je pak zajistén z prijezdu mezi jizdnimi pasy ulice Spotilovska
Z prijezdné propojky u severniho portdlu VTT. Priijezd zajistuje tedy jednak misto mozného
obraceni jednotek 1ZS a dale misto vstupu a mozného parkovani obsluhy TGC.

Vsechny objekty jsou budovany spoleéné s hloubenymi tunely do spole¢né, jedna se
0 konstruk¢éné sloucené objekty s tubusy tunelti. Objekty budou Zelezobetonové z betonu min
tiidy C 30/37 a budou realizovany monolitickou cestou.

V piipadé vznesenych pozadavkil 1ze jako soucdst predevSim objektu TGCI1 a tunelu
budovat i dal$i podzemni objekty (ve spoleéné jame) vefejnych objektl napf. garazi, urada
apod., které by ptipadné vznikly v uvolnéném prostoru soucasnych zemnich vali podél ulice
Spoftilovska.

Opérné a zarubni zdi

Opérné a zarubni stény lze rozdélit z hlediska technologie provadéni uvazované v rdmci
této studie na stény feSené systémem betonovych tiznych nebo uhlovych opémych stén,
piipadné s moznosti kotveni a gabionové opérné stény.

Prvni skupina masivnéjSich stén (uhlové, tizné) bude budovana v ramci zpétnych zasypi
konstrukce tunelti do svahované stavebni jamy nebo z irovné terénu ¢i mélkého piedkopu,
eventudlné pod zajisténim ziporovym pazenim. Opérné stény budou feSeny vzdy jako
gravitaéni slabé vyztuzené, nebo thlové Zelezobetonové. Tyto konstrukce budou situovany
Vv okoli portalii vlastnich tuneld, trasy oteviené ¢asti Spofilovské ulice a okoli tramvajové trati
piipadn¢é u rekonstruovanych stavajicich podchodii pro pési. Opermné stény je dle potieby
mozno architektonicky ztvarnit napt. kamennym obkladem, pohledovym betonem, vegetaci
apod.
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Druhé skupina gabionovych opérek bude situovana v okoli stén tuneld a prostoru zpétnych
zéasypu pro piekonani mirnych terénnich nerovnosti.

SO 201 Podchod pro pési Senohrabska — LeSanska

Podchod pro pési Senohrabska — LeSanska je nové budovanym objektem nahrazujici
funk¢ni pési vazbu stavajiciho podchodu pro peési Choceradska — Zastréena, ktery je v ramci
provadénych uprav ruSen. Podchod se nachazi pod urovni jizniho portalu tuneli tézkého
zakryti Spoftilovské ulice. Svétly profil podchodu bude Sitky 6,0 m a vysky 2,7 m. Celkova
délka podchodu bude 38,9 m. Nové budované konstrukce budou Zelezobetonové provadéné
monoliticky v Uzké koordinaci s portalovymi konstrukcemi tunelu, s nimiz tvoii jeden funk¢ni
celek. Portaly podchodu budou fesenim odpovidat navazujicim opérnym sténam a pohledové
exponovanym konstrukcim tunelu.

SO 202 Rekonstrukce podchodu pro pési Na Chodovci — Severni |

V ramci rekonstrukce podchodu pro p&si Na Chodovci — Severni | dojde vlivem celkové
zmény podoby podchodu k jeho kompletnimu piestavéni. V ramci Gprav dojde ke zméné
Sitkového usporadani podchodu, 1épe reflektujici bezbariérovost, vazby pohybu péSich a
cyklisti. Svétla vyska podchodu bude 2,5 m. Celkova délka podchodu bude 34,0 m. Soucasti
podchodu bude kolektorova chodba pro vedeni inzenyrskych siti pfistupna z prostoru
podchodu. Nové budované konstrukce budou Zelezobetonové provadéné monoliticky v Uzké
koordinaci s konstrukcemi tunelu, snimiz tvofi jeden funk¢ni celek. Portaly a kiidla
podchodu budou feSenim odpovidat navazujicim opérnym sténam a pohledové exponovanym
konstrukcim tunelu.

SO 203 Lavka Na Chodovci - zastdvka TRAM Bratislavska

Tato pési lavka zajistuje pristup obyvatel z oblasti ulice Na Chodovci a navazujicich
Zab¢hlic na tramvajovou zastdvku Bratislavskd. Lavka je vSesmérné zaktivena. Je
predpokladéno fteSeni jako vicepolova spojitd lehkd predpjatd betonova konstrukce
S prihlednym zabradlim. Predpokladd se vyuziti spiSe deskové konstrukce, ptipadné
s volnymi piedpinacimi lany, resp. cCasteCné zavéSend konstrukce s moznosti vyuZiti
vysokohodnotného betonu pro omezeni dimenze konstrukce. Sitka lavky &ini 3,25 m délka 80
m.

SO 204 Schodisté Na Chodovci - tram Bratislavska
Ptredpoklada se vyuziti prefabrikované designové varianty venkovniho schodiste.

SO 205 Schodisté Severni I - tram Bratislavska
DTTO SO 204

SO 250 Opérné zdi Na Chodovci, Severni I

Objekt postihuje veskeré konstrukce opérnych stén v feSeném Uzemi od ulice Hlavni
severné. Jedna se piedev§im o opérné a zarubni zdi zajist'ujici terénni rozdily podél ulic Na
Chodovci, Severni I a nové budované tramvajové trati. Konstrukce zdi budou obvykle
Zelezobetonové uhlové s patii¢nou architektonicky ztvarnénou povrchovou upravou
pohledové exponovanych ploch. Mistné budou v piipad€ nizsich terénnich rozdili vyuzity
konstrukce z gabionovych zdi pfipadné dle potieby doplnénych vyztuznymi geomiizemi.

SO 251 Opérné zdi Senohrabska, LeSanska

Objekt postihuje veskeré konstrukce opérnych stén v feSeném uzemi od ulice Hlavni Jizn¢.
Jedna se predevsim o opérné a zarubni zdi zajiSt'ujici terénni rozdily podél ulic Senohrabska,
LeSanskd a nové budované tramvajové trati a jeji smycky. Konstrukce zdi budou obvykle
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Zelezobetonové uhlové s patii¢énou architektonicky ztvarnénou povrchovou upravou
pohledové exponovanych ploch. Mistné budou v pfipadé nizsich terénnich rozdila vyuzity
konstrukce z gabionovych zdi pfipadné dle potieby doplnénych vyztuznymi geomiizemi.

SO 252 Opérné zdi - zakryti

Objekt postihuje veSkeré konstrukce opérnych stén v feSeném Uzemi na stropé tuneld
tézkého zakryti ulice Spofilovska. Jedna se predevSim o opémé zidky dopliujici
architektonické ztvarnéni parteru a jeho ozelenéni, pfipadné tvotici zaklady pro konstrukce
kvétinaca vysadby parkovych rostlin. Konstrukce zdi budou obvykle Zelezobetonove
S patfi¢nou architektonicky ztvarnénou povrchovou upravou pohledoveé exponovanych ploch.
Mistné budou v pfipadé nizsich terénnich rozdilt vyuzity konstrukce z gabionovych zdi
piipadné dle potieby doplnénych vyztuznymi geomiizemi.

V1.6.2 Realizace stavby, koordinace v ramci nadirazené komunika¢ni sité

Z hlediska obdobi vystavby pfinasi navrzené technické feSeni zasadni omezeni provozu
ulice Spofilovskd v jeji soufasné podobé. Protoze Spofilovskd spojka ma pouze velmi
omezené moznosti objezdu, majici zasadni dopad do provozu v oblasti nejen Spofilova, bylo
by vhodné béhem vystavby v koridoru stavajici Spofilovské zachovat provoz po co nejdelsi
moznou dobu. Slo by vzdy alespon o jeden jizdni pas komunikace vedouci dopravu smérem
od D1 na MO, tzn. Klesajici. Opa¢ny smér by byl veden v dnesni stopé pro nakladni dopravu
pies MUK Kacerov.

Nutno vsak konstatovat, ze Uplné uzavieni obou jizdnich smérG v ulici nelze zcela
climinovat. A to minimaln¢ z dtvodu demolic mostu v ulici Hlavni, lavky pro pé&si
Senohrabskd — Bozkovskd a provadéni nutnych provoznich zkousek technologického
vybaveni tunelu pfed jeho zprovoznénim, které neni mozné realizovat v kazdém tubusu
oddélené.

Je proto na zvazeni investora, zda z hlediska postupu vystavby je piiznivéjsi stav
zachovani po co nejdelsi moznou dobu prijezd v jednom jizdnim sméru povrchové
komunikace za cenu prodlouzeni celkové doby vystavby dila a jejiho zkomplikovani, nebo
prijezd ulici po dobu vystavby zcela znemoznit, realizovat oba tubusy spolecné a vystavbu
tak v maximalni mozné mife zkratit. Zpracovatel vychazi z konzervativnéjsiho piistupu, tedy,
z podminky, Ze neexistuje v soucasné dobé dostatecné kapacitni objizdna trasa Spofilovské a
proto je tieba alespon ¢ast dopravnich intenzit ponechat v soucasné trase. Podrobnéji je tento
problém feSen v ramci provéfeni variant vystavby v ramci posouzeni EIA. Je ziejmé, ze
zasadni zmeénou mize byt piipadné zahéjeni provozu na stavbé PO511.

Schémata postupu vystavby jsou dokladovéna v kapitole ,,Provéfeni ¢asové naro¢nosti
vystavby* s pfihlédnutim k prvni popsané Kkonzervativni varianté, ktera uvaZuje se
zachovanim prijezdnosti ulice po co nejdelsi moznou dobu pii zachovani maximalni mozné
prijezdnosti ulici Hlavni.

SO 901 Geotechnicky monitoring
Nedilnou soucésti vystavby bude geotechnicky monitoring, zabyvajici se méfenim a
sledovanim vlivli stavby jeji okoli. Naplni bude ptedevsSim sledovani stavebnich jam —
zajisténi a svaht a vlastnich tunelovych konstrukci a vodniho rezimi.
Piedpokladany rozsah monitoringu zahrnuje tyto mnoziny méfeni a sledovani:
— 2D a 3D geodetickd méteni (trigonometrie, nivelace) — terénu, konstrukci, objekt
— Dynamometricka méfeni na stavebnich jamach
— Inklinometricka méfent
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— Meéfeni namahani osténi
— Meéfeni bludnych proudt
— Geotechnické sledovani
— Hydrologicka sledovani

V1.6.3 Hloubené tunely z prefabrikovanych skladanych dilci

S ohledem na vySe uvedené dopady technologie vystavby na dobu realizace dila a omezeni
funk¢nich vztahii v izemi zneptistupnénim nékterych komunikacnich tepen uvadime variantni
moZnost realizace tunelovych konstrukci.

Jedna se o vyuziti technologie skladanych prefabrikovanych dilct. Prefabrikaci a typizaci
prvki Ize s vyhodou vyuzit u liniovych staveb o neménném pii¢ném fezu. S ohledem na délku
tunelu cca 1185 m v ZTT a 1012 m v VTT lze v naSem piipadé uvaZzovat s moznosti vyuZziti i
atypickych dilcti oproti standardné na trhu dodavanym a upravu forem prvkl nabizejici jistou
miru variability pfi jejich realizaci. Tato podminka je vzhledem k ménicimu se prifezu tunelu
po délce patrné nutnou podminkou tohoto predpokladu. V ramci detailnéjsiho rozpracovani
této varianty je nutnd uzka spoluprace se samotnym vyrobcem prvki, coz je skute¢nost, kterd
jde nad ramec moznosti zpracovani studie, uZz z davodu Zakona o vefejnych zakazkach.
Uvadéna moznost vystavby je proto sledovana pouze jako alternativa Kk ziejmé
konzervativnéj$imu postupu monolitickou cestou.

Realizace tunelti z predem v betonarné zhotovenych dilcti vSak pfindsi nesporné vyhody
z hlediska doby vystavby nosné konstrukce. S ohledem na technologii provadéni prvky
dokazou splnit veSkeré poZadavky na nosnou tunelovou konstrukci a Ize lépe sledovat jejich
kvalitu nez pii provadéni in-situ. Technologie provadéni pomoci prefabrikovanych dilct je
sice investiéné nakladnéjsi formou realizace konstrukce, ale dilce samotné vzhledem
k dosahovanym piesnostem vyroby a pii volbé staticky vyhodnych tvari lze realizovat
podstatné subtilnéjsi nez v monolitickém ptipadé, ¢imz se cenovy rozdil do jisté miry stira.

Pfi realném predpokladu feSeni nosné konstrukce typického fezu pomoci bocnimi zebry
vyztuzenych patek, sttedni stény a kloubové ulozenych stropnich desek tvaru ploché klenby
1ze dosahnout rychlosti realizace jednoho tubusu tunelu (resp. osazeni dilcti) v fadu az 10mb
tubusu / den (zkuSenost z realizovaného tunelu kratSi délky na dalnici). VyuZiti této
technologie by tak dokazalo zna¢n¢ urychlit vystavbu, tedy i zkratit omezeni v Gzemi.

Tento predpoklad vSak znamena dikladnou dlouhodobou piipravu stavby, jak z hlediska
vyroby dilct, kterd by musela zapocit cca 8-10 mésict pfed samotnym zahajenim stavby, tak
Z hlediska logistiky. Dovoz dilcti, idealné volené zasobovani s uvazovanim tézké zvedaci
techniky a vhodny postup dle prostorového uspotfddani stavby je nezbytnou podminkou
urychleni realizace. Monoliticky provadéné betonové ¢i zelezobetonové konstrukce vsak
uplné eliminovat v rdmci vystavby nelze. Atypickd napojeni objektd TGC, tunelovych
propojek ¢i pifipadné nékterych opémych stén nebude mozné realizovat jinak nez
monolitickou cestou.

Ptilozeny schematicky fez dokumentuje pouZzitelnost konstrukce v prostorovych
podminkach ulice Spotilovska.
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V1.7 Technologické vybaveni tunelu

Z hlediska technologického vybaveni a bezpecnosti se dle platného TP98 jedna o kategorii

vvr

tunelt TA (tunel stfedni délky s intenzitami vy$Simi nez 10 000 voz/den/jizdni pruh), tzn.
s plnym technologickym vybavenim. Technologické vybaveni tunelu je navrZeno s ohledem
na prostorové uspotradani pticného profilu a vzhledem k jednoduchosti dopravniho feSeni.

V blizkosti vjezdovych portali objekty technologickych center, kde budou umistény

zatizeni technologického vybaveni tunelii. Jedna se zejména o strojovny vzduchotechniky,
elektrorozvodny silno - a slaboproudu, trafostanice, velin a skladové prostory atd. DalSi
elektrorozvodny budou jesté umistény v rozvodnach po trase tunelu.

Technologické vybaveni tunelti a povrchovych useku sestava z nasledujicich provoznich

celku:

e Strojni zafizeni
e Proménné dopravni znaceni
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Informacni systém

SOS skiin¢ (telefon, prvni pomoc, pozarni hlasic, ruéni hasici pfistroje)
Automatika fizeni provozu

Detekce Skodlivin a rychlosti proudu vzduchu (koncentrace NOx a detekce koufe a
opacity)

Indikace provoznich podminek

PoZzarni signalizace

ZabezpecCovaci systém

TV dohled

Anténni zatizeni

Zasobovani elektrickou energii

Osvétleni tunelt

Tunelovy vodovod

Cerpaci stanice

Vzduchotechnika a vétrani tunelu

Strojni zarizeni

Resi dopravni zafizeni pro montaZe nebo demontaze strojniho vybaveni v technologickych
centrech. Zatizeni bude pouzito nejen pro potieby udrzby a oprav, ale i pfi prvnich montédzich
technologickych zatizeni. Jedna se o pojezdové drazky a mostové jefaby pro dopravu
pfevazné ventilatord ve strojovnach vzduchotechniky, montaze transformatori a rozvadéci.
Pro vlastni vodorovnou ptepravu tézkych a rozmérnych zatizeni z piijezdovych komunikaci
na mista montaze se navrhuje pouziti pojizdné ptepravni ploSiny nosnosti do 10 tun.

Proménné dopravni znaceni

V tunelu budou osazeny proménné dopravni znacky, znaCky pruhové signalizace,
proménné informativni tabule suvedenim dopravnich cili a svételna signalizace ve
vybranych fezech. Proménné dopravni znacky a tabule informativniho znaceni budou také
umistény na otevieném Useku trasy, ktera navazuje na tunelovou ¢ast.

V ramci téchto zafizeni budou na trase osazeny zavory na uzavirdni vjezdu do tunelt
v pfipadé mimotadnych udélosti, pfipadné pouzity jiné prostiedky pro zastaveni vozidel
vjizdgjicich do tunelu (napt. systétm SOFTSTOP). VSechny tyto prvky slouzi pro fizeni
dopravy.

Informacni systém

Zatizeni instalovand v ramci informa¢niho systému jsou urena pro informovanost
ucastnikii provozu. Budou instalovany proménné informacni tabule (ZPl — zafizeni pro
provozni informace) s moznosti uvedeni libovolnych textd informujicich o stavu dopravy,
dale tabule s Gdaji o parkovacich kapacitach, apod.

SOS skiiné

SOS skiin je vestavéna do bezpe¢nostniho vyklenku v tunelu. Nachazeji se v kazdé
tunelové troubé vzdy po pravé strané ve sméru jizdy u tunelovych propojek po cca 150 m.
SOS skiin je vybavena telefonem pro pfimé spojeni s obsluhou velinu, tlacitkem prvni
pomoci, tlaitkem pozarniho hlésice, ru¢nimi hasicimi pfistroji. V ptipad¢ potieby je mozno
telefonni linku pfipojit pfimo na vstup do mistniho rozhlasu, ktery slouzi k ozvuceni tunelt.
Pomoci fidiciho systému bude spojeni ptimo s hlavnim velinem technologického vybaveni
tuneli.
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Automatika Fizeni provozu

Obsahuje fidici systémy dopravy a vybavenosti tunelt. Na fidici systémy jsou napojeny
vSechny ostatni provozni soubory. Pracuji automaticky podle naprogramovanych algoritmt.
V piipadé potieby miize obsluha pfejit na ru¢ni ovlddani. Pomoci fidicich systémt muze
obsluha sledovat a kontrolovat provoz, indikovat véas krizové situace jako havarii vozidel
pozar , poruchu zafizeni apod.

Ridici systém vybavenosti tunelti bude napojen na centréalni velin fizeni dopravy v Praze.
Propojeni bude pomoci optického kabelu. Lokélni velin bude umistén v jednom z objekth
technologickych center. V pfipadé poruchy spojeni bude mozné fidit provoz piimo z tohoto
lokalniho velinu.

Detekce Skodlivin a rychlosti proudu vzduchu

Cidla rozmisténa v prostoru tunelu slouzi pro ¥izeni vétrani tunelii. Jsou uréeny pro méfeni
Skodlivin obsaZzenych v ovzdusi tunelu (koncentrace NOyx a detekce kouie a opacity) a
nasledné na zéklad€ namétenych hodnot prostfednictvim systému automatiky fizeni provozu
k fizeni vétraciho systému, piipadné omezeni intenzity provozu. Vétrani v tunelech je
ovladano pomoci fidiciho systému na zakladé vyhodnoceni méfenych hodnot vlastnosti
ovzdusi v tunelu a pted portaly tunelu. Podstatnou mérou ovliviiuje intenzitu vétrani praveé
informace o obsahu NOx a opacity, piipadné rychlost a smér proudéni vzduchu v jednotlivych
Castech tunelovych trub.

Identifikace provoznich podminek

Pro systém meéteni hustoty provozu a rychlosti jizdy vozidel budou do konstrukce vozovky
kazdého prijezdného pruhu osazeny rychlostni detektory. Na zaklad¢ vystupnich signali
téchto detektort bude fidici systém sledovat, zaznamenavat a vyhodnocovat pocet vozidel,
rychlost vozidel, hustotu dopravniho proudu a spolu se signaly videodetekce vyhlaSovat
ptipadné alarmové stavy napt. dopravni nehoda, zastaveni vozidel atd.

Pro system dohledu nad dodrzovanim rychlosti bude na vhodnych mistech instalovano
zafizeni pro potieby pouziti PCR. Toto zafizeni se bude sestavat homologovaného zaiizeni
pro digitalni zdznam obrazu a pocitacového pracoviste. Toto zafizeni bude potizovat a ukladat
do databéze digitalni fotografie vozidla se zaznamem casu, rychlosti, obrazem vozidlem
vozidla, detailem SPZ a s detailem fidiCe za volantem.

Pozarni signalizace

Zajist'uje v¢asnou indikaci pozaru v tunelovych troubach a v souvisejicich technologickych
prostorech. Ustiedna EPS bude propojena do centrélniho velinu fizeni dopravy, kde je
zajisténa trvala obsluha. V pfipad¢ indikace pozaru fidici systém nastavi ptislusny provozni
stav a po kvitaci dispeerem spusti vSechna bezpe¢nostni zafizeni spojena s timto provoznim
stavem.

Zabezpecovaci systém

Ulelem zafizeni je zabezpeCeni a kontrola vstupti do jednotlivych vytipovanych
technologickych prostori v technologickych objektech. Soucasné budou vstupy do
vytipovanych technologickych prostor a prostory chodeb tunelovych propojek zabezpeceny
kamerovym systemem.

TV dohled

Utelem zafizeni je zabezpelit moznost vizudlni kontroly nad provozem v tunelu, na
vjezdovych rampach, na navazujicich svételnych kiizovatkach a na ptilehlém otevieném
useku trsy. TVD umozni obsluze pruzné zasdhnout v ptipad¢ vzniku havérie, pozaru, pfipadné
jiné mimoiadné situace a tim pfispét ke zvysSeni bezpecnosti provozu v tunelu. Soucasti TVD
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bude systém videodetekce, ktery umozni detekci mimotadnych udalosti v tunelu a
V navaznosti automatickou reakci systému fizeni dopravy na danou situaci.

Anténni zarizeni
Vyzatovaci kabel v tunelech pro moznost piijmu radiového signélu sit¢ TSK, PCR, IZS.
Soucasti bude 1 Sifeni signalu rozhlasovych stanic.

Zasobovani elektrickou energii

Vlastni technologie tunelu bude zasobovana elektrickou energii ze sit¢ PREdi 22kV. Dle
predbézného jednani se spravcem sité bude napajeni nového tunelu provedeno ze dvou
rozvoden 110 kV (TR 110 kV Chodov a TR 110 kV Jih) pomoci kabelt 22kV s moznosti
automatického zaskoku pfii poruse jednoho sméru napajeni (fesi SO 411).

V rdmci stavby technologického centra tunelu TGC1 bude vybudovana nova rozpinaci
stanice PREdi, kam budou pfivedeny napajeci kabely. Nova RS bude provedena jako
povrchova se samostatnym vstupem pro Udrzbu PREdi. Odsud bude provedeno napajeni
trafostanic tunelu pomoci kabelového rozvodu 22kV.

Osvétleni

Resi osvétleni tunelt a povrchovych tras. V tunelovych trasach bude instalovano osvétleni
prijezdni (zakladni), akomoda¢ni (adaptacni) a nouzové. Akomodacni osvétleni je
navrhovano asymetrické, prijezdni symetrické. Budou pouZita vybojkova svitidla, osazena na
stropni konstrukci. Nouzové osvétleni bude provedeno svitidly umisténymi na sténach tunelu.

Dale bude provedeno osvétleni technickych prostor zativkovymi svitidly.

Tunelovy vodovod

SlouZzi pro rozvod vody Kk pozarnim hydrantim, které jsou osazeny v tunelech u skiini
SOS. Z diivodu pozadavkli na nutné tlaky dosazené v pozarnim vodovodu se predpoklada
umisténi pozarnich nadrzi v blizkostech technologickych objekti u tunelovych portalt.

V dalSim stupni PD je tieba provéfit kapacitni a tlakové poméry v mistech pftipojeni
piipadn€ moznost napojeni na méstskou vodovodni sit’.

Vzhledem k normovym pozadavkiim na dosazeny potfebného tlaku v ¢ase bude vodovod
feSen jako trvale zavodnény zokruhovany, pozarni hydranty budou umistény v nikach ve
stiedni tunelové sténé€ po 150 m.

Cerpaci stanice
Neptedpoklada se jeji realizace, tunel lze gravitacné odvodnit.

Vzduchotechnika a vétrani tunelu
Viz nasledujici kapitola

Mobilni operatori

V rdmci tunelu bude moZnost osazeni zafizeni mobilnich operatort pro GSM spojeni.
Umisténi tohoto zafizeni se predpokldda pod stropem tunelu. Napijeni je ptredpokladano
Z tunelovych rozvodu elektro.
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V1.8 Vzduchotechnika a vétrani tunelu

Koncepce systému vétrani tunelu
Tunel Spotilovské spojky je v navrhovaném feSeni dlouhy zhruba 1185 m s podélnym
sklonem az 5,8%. Klesajici tunelovy tubus je dvoupruhovy a stoupajici se asi v poloviné
rozSifuje na tfipruhovy tunel. Nucené vétrani tuneld bude zajistovat systém podélného vétrani
sloZzeny z proudovych ventilatort, jejich rozb&hovych ¢lenti, monitoringu jejich provozu a
¢asti tidiciho systému zajist'ujicich jejich fizeni a automatickou regulaci proudéni vzduchu v
tunelu.

Vétrani pri provozu

Pfi provozu bude tunel provétravan piirozené vlivem pusobeni pistového efektu s vyfukem
vyjezdovymi portaly. Pokud bude z vysledkii rozptylové studie v EIA vypracované na zakladé
nejnovéjSich podklad (intenzity dopravy pro rok otevieni a uvedeni do provozu +
predikovaneé intenzity dopravy a dopravni situace po 10 letech od uvedeni do provozu) zjevne,
ze vlivem vyusténi vyjezdnich portali by doslo k prekroceni zdkonem stanovenych limith
koncentrace znecistujicich latek z dopravy v okoli vyjezdovych portald, tak bude pro zlepSeni
situace navrzen nuceny hromadny odvod znecisténého vzduchu s vyfukem do vysSich drovni
atmosfery, kde dojde k rozptyleni a zfedéni emisi. V tomto pfipadé€ je nutné zajistit pottebny
utlum hluku vyzatfovaného do venkovniho prostoru pti chodu vétrani.

Kvalita prostiedi uvnitf tunelu

Tunel bude za béZzného provozu dostatecné provétravan vlivem pusobeni pistového tcinku.
Za situace, kdy je rychlost pfirozeného podélného proudéni nizka a koncentrace
znecCistujicich latek vzrasta, je mozné pouzit proudové ventilatory pro piivod cerstvého
vzduchu do tunelu. Tento ptipad se ovSem tyka situaci, kdy je v tunelu vozidla stoji nebo

rrrrrr

Ochrana proti vynosu znecisténého vzduchu z tunelu

Vliv dopadu znecisténé¢ho vyfukovaného vzduchu z portalt tunelu na jejich nejblizsi okoli
stanovi rozptylova studie. Rozptylova studie musi byt vypracovana pro vyfuk znecisténého
vzduchu pouze z portalti tak, aby bylo mozné ur€it procentualni zastoupeni portalti jako
zdroji znecisténi na celkovém imisnim znecCisténi. Vzhledem k tomu, Ze dochazi pomérné
rychle krozptyleni a zfedéni znecisténého vyfukovaného vzduchu ztunelu na krétké
vzdalenosti od vyjezdového portalu, tak je nutné hodnotit dopad znecisténi pro oblast nebo
misto pii nejblizsi dotéené obytné zastavbe. Teprve na zaklade téchto vysledkl 1ze nasledné
ur¢it (EIA/DUR), zda jsou prostiedky nutné pro zajisténi dodate¢ného opatieni opodstatnéné.

Za soudasného stavu znalosti a zkusenosti s provozovanim tuneli nejen na silniéni siti CR
lze predpokladat, ze znecistény vzduch vyfukovany vyjezdovym portalem klesajiciho tunelu
nezpusobi piekroceni hygienickych limiti ve venkovnim ovzdu$i v referenénim misté u
bytové zastavby. Také stoupajici tunel, ve kterém se neuvazuje s provozem nékladni dopravy
(jiz dnes odklonéna), bude za plynulého prijezdu vozidel dostate¢né piirozené provétravan.
S filtraci pevnych ¢astic a denitrifikaci se neuvazuje.

V piipadé poZzadavku / nutnosti nuceného vertikalniho vydechu z kominu bude optimalni a
dostatetna vyska kominu stanovena zpracovatelem rozptylové studie ve spolupréci
s projektantem (viz napt. SYMOS’ 97 — metodicka ptirucka). Ocekavat Ize vySku cca 5-10 m
pokud nebudou dalsi pozadavky (napf. sjednoceni s vySkou okolni zastavby).
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Dosavadni vysledky ze zpracovani rozptylové studie z EIA dokladuji, ze pfi
predpokladanych alternativach provozu zakryté Spotilovské spojky neni tieba realizovat
samostatné vydechové objekty pro rozptyl zplodin z provozu v tunelu. Tato skute¢nost plati
jednak pro vyhledovy stav s dokonéenym PO 511, ale rovnéZz i pro vyhledovy stav
s dokoncenym zakrytim Spoftilovské, bez realizace PO511 avSak pfi zachovani stavajiciho
dopravniho rezimu se sméfovanim t&7ké nakladni dopravy z MO na pfes MUK Kaderov.
V piipadé piesunu tézké ndkladni dopravy zpét do zakryté Spoftilovské je pro zajisténi plnéni
hygienickych limith tfeba realizovat vydechovy objekt na jiznim konci zapadni tunelové
trouby.

Vétrani pri poZaru
Intenzita pozaru vozidla zavisi na jeho typu pfipadné nakladu, ktery ptfevazi. Pii vzniku
pozaru Vv jednosmérném tunelu je nutné zajistit odvod koute od pozaru ve sméru jizdy vozidel
k vyjezdovému portalu a tim zabranit Sifeni koufe proti stojicim vozidlim, kterd zastavila
vuseku na strané pozaru proti sméru proudéni. Tohoto cile bude dosaZzeno pomoci
proudovych ventilatort zavéSenych pod stropem. Vzhledem ke znacnému podélnému sklonu
bude zapotiebi vice proudovych ventilatori v klesajici tunelové troubé s vyssim potfebnym
piikonem oproti tunelu stoupajicimu.
Vétrani nezasazené¢ho tunelu bude zajistovat smér podélného proudéni shodny se smérem
V zasazeném tunelu a zaroven bude nezasazeny tunel udrzovat v pretlaku viici zasazenému.
V ptipad€ nutnosti zajisténi samostatného vétrani unikovych chodeb pii pozaru bude pouzito
pietlakového vétrani s poZzadavkem na zajisténi pietlaku mezi chodbou a zasaZzenym tunelem.

Vétrani unikovych cest

Pti pozéaru bude pro unik ze zasazen¢ho tunelu slouzit prichod v délici sténé¢ mezi tunely,
ktery bude opatfen posuvnymi dvermi. Systém podélného vétrani zajisti vytvoreni pretlaku
nezasazen¢ho tunelu vic¢i zasazenému tak, aby v pfipad¢ otevienych dvefi nedoslo
k pronikani koufe a to i v pfipad¢ jak prichodu, tak i pfipadné unikové chodby.

Pozadavky na méreni fyzikalnich veli¢in

a) dostate¢ny pocet spolehlivych a piesnych ¢idel rychlosti a sméru proudéni v kazdé
vétvi tunelu vhodnych pro plynulou regulaci proudéni (ptedpoklad 6 az 12 ks podle
typu).

b) Pasivni detekce koufe vzdy max. 80 - 90 m od sebe (princip méfeni: pokles
intenzity rozptylu svétla v proudicim vzduchu).

C) opacita: 1x v kazdém tunelu

d) ptip. dalsi méfeni fyz. velic¢in

Pozadavky na monitoring provozu proudovych ventilatori

Signalizace chodu, sméru proudéni, vibraci a chyb; proudova ochrana; PTC termistory,
méni¢ kmitoctu s brzdou a rychlym rozbéhem; stinén¢ nehoilavé kabely mezi ménicem
kmito¢tu a motorem ventilatoru.

Pozadavky na provedeni OPK

VsSechna pasivni technologickd zafizeni provedend zoceli v¢. ocelovych nosnych
konstrukci budou provedena z antikorozni oceli s vysokym obsahem molybdenu a titanu a
s takovou povrchovou Upravou, kterd zajisti vysokou trvanlivost a stalost oceli proti korozi
(doporuceny typ oceli AISI 316T1i).

Pozadavky na stavbu
Na vyjezdu z tunelu musi byt mezi portaly umisténa délici sténa pro zabranéni nasavani
vyfukovaného koufe z vyjezdového portalu béhem pozaru.
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Vétrani technickych prostor
Vétrani technickych prostor bude zajistovat odvod tepla od rozvadéch a pridruzené
technologie. V ramci rozsahu stavebniho feSeni bude tuprava cerstvého vzduchu feSena
centraln¢ pro vSechny podzemni prostory, pfipadné lokalné v dil¢ich mistnostech nebo jejich
kombinaci. Vzduch bude filtrovan a tepelné upraven pro provoz v zimnim i letnim obdobi.

V1.9 InZenyrské sité v prostoru navrhu

V ramci vystavby zakryti Spotilovské spojky je nutné upravit zakladni inzenyrské site,
které jsou v Kkolizi snavrhovanym feSenim (tunel, tramvaj — v radmci jeji realizace).
Predpokladem pro realizaci je provést rekonstrukci inzenyrskych siti, které jsou piimo
v kontaktu s plochami vymezenymi stavbou.

Z trubnich siti se jednd o provedeni rekonstrukce vodovodu, plynovoda a produktovodi,
které komunikaci kiizi (severni a jizni partie, ulice Hlavni). Veskeré¢ vodovody, plynovody a
produktovody, Které jsou nyni v mistech budouciho zakryti umistény pod komunikaci, budou
nov¢ prelozeny nad objekt tunelu. Soucésti vymeén tras téchto inZenyrskych siti budou 1
vymény armaturnich uzli na potrubi. V mistech parkovych tprav pak mize dojit k napojeni
zavlazovani parku. Pokud tramvajova trat bude osdzena zelenym pasem, budou lokalné
napojeny i tyto plochy na systém vodovodu.

Déle bude provedena Uprava trasy kanalizace Spotilovské popt. vstupnich Sachet, které
jsou v kolizi s planovanou vystavbou. Jedna se o pielozeni destového odvodnéni na severni
stran¢, kde zaroven je proveden navrh nového destového odvodnéni. Kromé upravy patetnich
rozvodil kanalizaci bude lokalné upraveno odvodnéni komunikaci. Zde budou piesouvany
uli¢ni vpusti a jejich pfipojky na zakladé¢ pozadavku projektu komunikace. Do destové
kanalizace bude napojeno i odvodnéni tunelu.

Ze siti elektro se jedna o vyvolané pielozky stavajicich vedeni, ktera stavbu kiizi anebo
jsou stavbou dotcena. Jedna se o kabely VN, NN, VO a sdélovaci kabely rtiznych spravcu.
Dale se jedna o kabelovody ve spravé CETIN a v nich ulozené sdélovaci kabely a optotrubky.
U nékterych prelozek bude nutné realizovat né€kolik etap provizornich uprav dle konkrétnich
mistnich podminek a postupu vystavby zakryti. Provizorni vedeni je uvazovano pies ocelové
lavky a mosty. V definitivnim stavu budou jednotlivé sit¢ vedeny v prostoru nad
konstrukcemi tunelu a podél ptilehlych komunikaci.

Déle se jedna o nové¢ ziizované ptipojky pro potieby technologie tunelu a nové TT. Nové

bude ziizeno vefejné osvétleni v mistech novych komunikaci a v mistech parkovych Uprav.
Déle se jedna o nové zfizovany videodohled pted portaly tunelli, na piilehlych kiizovatkach a
pro novou TT. Nové bude upravena a ziizena svételnd signalizace vybranych kiizovatek dle
rozsahu stavby.
V trase budovaného tunelu se na rohu ulic Severovychodni | a Severni | nachazi reklamni
pouta¢. S pronajimatelem bude vypovézena smlouva a nasledné bude reklamni poutac
demontovan a silovy a datovy pfivod bude ukonéen — to bude realizovano v ramci objektt
pripravy uzemi.
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V1.9.1 Vodohospodarské objekty

301.1 Nova deSt’ova kanalizace — smér JiZzni Mésto (1 tubus)

Destova kanalizace bude provedena v ramci stavby tubusu zakryti Spofilovské
Spojky v mist¢, kde je zakryti pouze ve sméru na Jizni Mésto. Tubus bez pieruseni
navazuje na dalSi tsek, kde je tubus zdvojeny. Pficné prahy nebudou instalovany.
Ptipadna dest'ova voda bude zachycena kanaliza¢nim systémem a svedena do pivodni
kanalizace odvodnujici objekt Spofilovské spojky. V dalSim stupni projektové
dokumentace bude provedeno posouzeni a projednani s provozovatelem pouZiti
odlucovace lehkych kapalin na destovych odvodnénich z velkych parkovacich ploch.

301.2 Nova deSt’ova kanalizace — smér centrum, smér Jizni Mésto (2 tubus)

Destova kanalizace bude provedena vradmci stavby dvojitého tubusu zakryti
Spoftilovské Spojky. Ped vjezdy do tunelu budou osazeny pti¢né prahy, kterymi bude
voda dotékat do destové kanalizace. Uvnitf tunelu bude destovou vodu zachycovat
kanaliza¢ni systém, kterym bude odvedena do pivodniho zatsténi dest'ové kanalizace
Spofilovské spojky u vyjezdu ve sméru do centra. V dalSim stupni projektové
dokumentace bude provedeno posouzeni a projednani s provozovatelem pouZiti
odlucovace lehkych kapalin na deStovych odvodnénich z velkych parkovacich ploch.

330.1 Prelozka deSt'ové kanalizace DN 400 - odvodnéni stiedového pasu kom.

Stavajici destova kanalizace komunikace Spofilovska spojka bude od Sachty
(221,80) v puvodnim stiedovém pasu piclozena do nového pravého jizdniho pruhu
tubusu ve sméru Jizni Mésto. Od této Sachty je potrubi vedeno pravym jizdnim
pruhem az ke stavajici trase odboceni kanalizace ptivodni. Na trase budou zbudovany
3-4 revizni Sachty. VSechny ptipojky budou pfepojeny na novou kanalizaci. Piivodni
kanalizace vcetn¢ Sachet bude vramci nové vystavby odstranéna nebo vyplnéna
vhodnym materidlem. Délka pielozky 100 m.

330.2 Prelozka dest'ové kanalizace DN 250 — kolize se stavbou nového parkovisté,
Bozkovska
Bude provedeno pieloZeni stavajici destové kanalizace DN 250 za uc¢elem budouci
vystavby podzemniho parkovisté. Stavajici potrubi bude v délce cca 31 m odstranéno
véetné rohové revizni Sachty (250,08). Nova kanalizace délky zhruba 23 m bude
provedena v odpovidajicim profilu a spadu kanalizaci ptivodni. VSechny pfitoky do
odstranénych ¢i zaslepenych Sachet a potrubi musi byt pfepojeny na novou kanalizaci.
Soucasti pielozky jsou dvé nové prefabrikovane revizni Sachty. V dalSim stupni
projektové dokumentace bude provedeno posouzeni a projednani s provozovatelem
pouziti odlu¢ovace lehkych kapalin na destovych odvodnénich z velkych parkovacich
ploch.

330.3 Prelozka jednotné kanalizace DN 250, kolize s tramvajovou trati
Bude provedeno ptelozeni stavajici jednotné kanalizace DN 250 za ti¢elem budouci
vystavby nové tramvajové trati a nizké bocni zidky. Stavajici potrubi bude v délce cca
53 m odstranéno nebo vyplnéno vhodnym materialem vcetné revizni Sachty (266,46).
(€. 282 a 285). Nova kanalizace délky zhruba 54 m bude provedena v odpovidajicim
profilu a spddu ke kanalizaci ptvodni. VSechny pfitoky do odstranénych C¢i
zaslepenych Sachet a potrubi musi byt pfepojeny na novou kanalizaci.

85



SpoFilovskd - zakryti, Praha 4, ¢ akce 999438 - aktualizace E
studie proveditelnosti a studie povrchového usporadani* SATRA

330.4 Prelozka jednotné kanalizace DN 250 — Kkolize s kabelovym vedeni, Severni |
(Severovychodni Il — Hlavni)

Z diavodu kolize s kabelovym vedenim na Zadost projektanta kabelovych vedeni je
navrzena pielozka jednotné kanalizace v ulici Severni | z chodnikové ¢asti ulice do
vozovky. Soucasné poloha kanalizace znemozinuje polozeni kabelového vedeni VO a
sdelovacich kabeltl, tak jak to pozaduji ve svém stanovisku jejich spravci. Prelozka je
navrzena v rozsahu ulic Severovychodni Il — Hlavni v délce 295 m.

330.5 Prelozka kanalizacni Sachty — zména umisténi
Sachta na destové kanalizaci DN 600 (263,46) bude pielozena zhruba o 12 m po
sméru proudéni. Stavajici Sachta nebude kompletné odstranéna, ale bude ponechana na
misté¢ s tim, Ze bude odstranén poklop a kénus ¢i prstence a vystup z Sachty bude
trvale uzavien.

330.6 Uprava stavajicich $achet — zména vy3ky, iprava poklopii
Uprava vySky Sachet pomoci vyrovnavacich prstenci konust a skruzi z divodu
zmeény vySky upraveného terénu.

330.7 Prelozka jednotné kanalizace — kolize s novym chodnikem
Z diivodu stietu s novym chodnikem bude pielozena ¢ast jednotné kanalizace DN
250 v ulici Senohrabska v ¢asti tiseku Senohrabska — Choceradska v délce 71 m.
Kanalizace bude ptelozena do zeleného pasu pred bytovymi, ze kterych odvadi
odpadni vody. Pielozka bude provedena vcetné vsech pripojek.

330.8 Prelozka deStové kanalizace — kolize se zakrytim Sporilovské spojky,
odvodnéni obou tubusii
Z divodu stietu se zakrytim Spoftilovské spojky bude pielozena dest'ova kanalizace
DN 600, zaroven do ni budou napojena odvodnéni obou tubust zakryti. Kanalizace
bude odvedena mimo téleso tubusii a odtud odvedena do plvodni trasy. Délka
prelozky ¢ini 78 m.

330.9 Jednotna kanalizace — xiprava stavajicich poklopi
V souvislosti se stavbou novych komunikaci bude provedena oprava/vyména
dotcenych stavajicich kanaliza¢nich poklopti. Poklopy budou odstranény, zhlavi Sachet
opravena a dle potieby vyrovnani sniveletou novych komunikaci opatfeny
vyrovnavacimi prstenci. Dle stavu poklopli a naro¢nosti sanacnich praci budou tyto
vyménény nebo zpétné osazeny. V naprosté veétSiné pripadu se bude jednat o poklopy
ttidy zatizeni D400.

330.10 Dest’ova kanalizace — uprava stavajicich poklopu
Popis praci jako u 330.9.

331.1 Nové pripojeni dest'ové kanalizace — odvodnéni_rekonstruovaného podchodu
Na Chodovci — Severni |
Rampy a schodisté podchodu nejsou zastieSeny. DeStova voda stékajici z ramp a
schodist do podchodu bude soustfedéna do odvodnovaciho zldbku odvedena
samospadem (proti niveleté podlahy podchodu) do potrubi nové destové kanalizace
odvadgjici destové vody z tubusii. Délka potrubi zhruba 9 m
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Nové pripojeni jednotné kanalizace — kavarna

331.3

Kanaliza¢ni fad jednotné kanalizace vede od objektu kavarny piiléhajici k ulici
Hlavni (dfive pfemosténi Spofilovské spojky), zde se lomi doprava a pokracuje
sttedem komunikace pies kiizovatku s ulici Na Chodovci a dale az do koncové Sachty
(237,33) stavajici jednotné kanalizace v komunikaci ulice Hlavni. Na trase jsou
umistény tii revizni Sachty. Nové zfizené pfipojeni je dlouhé zhruba 124 m.

Nové pripojeni deSt'ové kanalizace — podzemni parkovisté

331.4

Destova voda z prostoru podzemniho parkovisté bude z jeho severozapadniho

cvwr

Vjezdy do parkovisté budou opatieny odvodiovacimi zlabky.

Nové pripojeni destové kanalizace — podchod Senohrabska — Obrovského

Rampy podchodu nejsou zastieSeny. DeStova voda stékajici z ramp do podchodu
finalniho spadovani povrchu podchodu) odvedena samospadem do potrubi destové
kanalizace tubusu pravého tubusu (z pohledu toku). Vzhledem k délce potrubi lze
odvod destové vody fesit alternativné, a to zaltsténim do Cerpaci jimky a Cerpanim do

v

331.5Nové pripojeni jednotné kanalizace — zazemi TT a ménirny

Nov¢ pripojeni jednotné kanalizace bude provedeno v nové revizni Sachté (Sachta je
soucasti pielozky kanalizace objekt 330.3), ktery je veden v zelené ploSe za objektem
obratisté TT. Délka potrubi cca 57 m.

340.1 Prelozka vodovodu DN 80 - k¥iZzeni s kom. Sporilovska spojka

Z dtivodu stietu se spodni stavbou konstrukce vozovky a tramvajového pasu bude
pielozen fad DN 80 z oceli v délce 37 m. Piclozka bude provedena i v piipadé, Ze
spodni konstrukce nebude novou stavbou ohrozena, a to z divodu, Ze neni provedena
ochrana pted tzv. bludnymi proudy. Pielozka bude provedena vcetné osazeni
veSkerych provoznich armatur.

340.2 Prelozka vodovodnich ¥adu DN 300 kiiZeni s kom. Sporilovska spojka

Z divodu stietu s konstrukci betonového tubusu je navrzena pielozka vodovodu
DN 300 délky zhruba 105. Ptelozka bude vedena odbocenim z fadu z pivodni trasy
smérem k podchodu Na Chodovci — Severni |. Zde bude podchazet tubus pod
podlahou podchodu a na jeho druhém konci se podél tubusu vrati do ptivodni trasy.
Celkova délka ptelozky c¢ini 105 m. Ptelozka bude provedena vcetné prepojeni vSech
pripojek a osazeni veskerych provoznich armatur.

340.3 Prelozka vodovodu DN 300 — k¥iZzeni s kom. SporFilovska spojka

87

Z duvodu stietu s konstrukci betonového tubusu a s nim souvisejicim bourdnim
stavajiciho prfemosténi komunikace je navrzena pielozka vodovodu DN 300 délky
zhruba 155 m. Pfelozka bude vedena novym chodnikem podél komunikace Hlavni.
Z ditvodu malého kryti bude potrubi vedeno v chrani¢ce a bude opatieno tepelnou
izolaci. Ptipadné ptipojky, hydranty a Soupata, které¢ jsou na rusené €asti vodovodu
nebo v uzlech napojeni, musi byt nahrazeny a napojeny na nové vedeni vodovodniho
fadu. Stavajiciho potrubi bude odstranéno z mostni konstrukce a ze zem¢ tam, kde
bude zastizeno vykopovymi pracemi nebo vyfazenim z provozu a zaslepenim koncti.
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340.4 Nové pripojeni vodovodu — kavarna
Nové ptipojeni je vedeno od objektu kavarny chodnikem v ulici Hlavni, piekracuje
ulici Na Chodovci a napojuje na stavajici litinovy fad DN 300. Potrubi je vedeno
V soubéhu s kanalizacnim pfipojenim a piipojenim STL plynovodu. Délka potrubi cca
52 m.

340.5 Nové piipojeni vodovodu — zdzemi TT a ménirny
Nové pfipojeni je vedeno od objektu ménirny a zazemi TT nejprve v travnaté plose
a dale pod chodnikem pro pé&si, az k ulici Senohrabskd, kde se napojuje na stavajici
litinovy fad DN 200. Délka potrubi cca 108 m.

340.6 Prelozka vodovodu DN 200 - kolize se schodist'ovou zdi
Z diivodu vystavby schodisté bude pielozen vodovod DN 200 v délce 77 m. Pied
nastupem na schodisté a zaCatkem schodistové stény bude vodovodni fad odklonén
z puvodniho sméru a bude veden podél stezky pro chodce v soub&hu s plynovodem
(také prelozeno). Po cca 77 metrech se vraci do plivodni trasy. Prelozka bude
provedena vcetné prepojeni vsech piipojek a osazeni veskerych provoznich armatur.

340.7 Pielozka vodovodu DN 300 — Bél¢icka — Hlavni, kolize se schodi§tém
Z divodu kolize s novym schodi§tém na rohu ulic Hlavni a Senohrabska. Trasa
vodovodu je odklonéna v misté ulice Bél¢icka a vedena komunikaci Senohrabska, kde
za odbocenim do ulice Hlavni napojuje na stavajici trasu. Délka ptelozky je 97 m, a
Vv soub¢hu je prelozen také NTL plynovod DN 150. Pielozka bude provedena vcetné
piepojeni vSech ptipojek a osazeni veskerych provoznich armatur.

340.8 Nové pripojeni vodovodu — podzemni parkovisté
Nové pripojeni je vedeno od objektu parkovisté v soub&hu s ptipojenim kanalizace,
az k ulici Hol¢ovicka, kde se napojuje na stavajici fad litinovy fad DN 200. Délka
potrubi cca 44 m.

340.9 Nové piipojeni vodovodu — tunel
Délka zhruba 20 m. Poloha bude stanovena v dalSim stupni projektové
dokumentace na zakladé konkrétnich pozadavku projektanta technologického zatizeni
tunelu.

V1.9.2 Objekty trubnich vedeni

501 PielozKky a upravy parovodii a produktovodii

501.1 Prelozka, uprava teplovodu — kiiZeni s kom. Sporilovska spojka
Predpoklada se prelozka teplovodu situovaného podél Hlavni ulice. Prelozka bude
posouzena na =zakladé dynamického a statick¢ho zatézovani béhem provozu
tramvajove drahy, tunelt a dle stanoviska vlastnika. Jedna se o dvé potrubi teplovodu
DN150/Diz 280 a DN150/Diz 250 v chrani¢kach DN 400, ob& potrubi jsou vedena
v kanélu.
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520 Prelozky a upravy STL plynovodii

520.1 Pielozka plynovodu STL DN 500 - kiiZeni s kom. Spofilovska spojka
Na zékladé¢ vypoctu dynamického a statick¢ého zatéZovani béhem provozu
tramvajové drahy a bude rozhodnuto o pfeloZeni nebo 0 dodate¢né ochrané stavajiciho
potrubi STL plynovodu DN 500. Zaroven budou provedena opatieni pro omezeni
vlivu bludnych proudt z koleje tramvajové drahy.
Délka prelozky zhruba 45 m.

520.2 Prelozka plynovodu STL DN 700 - kfiZeni s kom. Sporilovska spojka
Na zéklad¢ vypoctu dynamického a statického zatéZovani bcéhem provozu
tramvajové drahy a bude rozhodnuto o pfelozeni nebo 0 dodatecné ochran¢ stavajiciho
potrubi STL plynovodu DN 700. Zaroveni budou provedena opatfeni pro omezeni
vlivu bludnych proudu z koleje tramvajové drahy.
Délka ptelozky zhruba 45 m.

520.3 Prelozka plynovodu STL DN 300 - kiiZeni s kom. Sporilovska spojka
Ptelozka plynovodniho potrubi STL DN 300 je navrzena potrubnim tunelem.
V soub¢hu bude vedeno potrubi NTL plynovodu DN 300. Stavba potrubniho tunelu
bude koordinovana se stavbou podzemniho kolektoru kabelovych vedeni. Délka
ptelozky zhruba 60 m.

520.4 Pi-elozka plynovodu STL DN 300 - kolize s TT v ulici Na Chodovci
Z divodu podélného stietu bude pielozeno potrubi STL plynovodu DN 300.
Potrubi bude pielozeno v délce 135 m a bude koordinovano se stavbou podzemniho
kolektoru kabelovych vedeni.

520.5 Nové piipojeni STL plynovodu — kavarna
Nové pripojeni je vedeno od objektu kavarny chodnikem v ulici Hlavni, pfekracuje
ulici Na Chodovci a napojuje na stavajici litinovy fad DN 300. Potrubi je vedeno
v soub¢hu s vodovodnim a kanalizaénim ptipojenim. Délka potrubi cca 30 m.

520.6 Pielozka plynovodu STL DN 500 - kolize se schodi§t'ovou zdi
Z divodu vystavby schodisté bude pielozen STL plynovod DN 500 v délce 83 m.
Pted nastupem na schodisté a zacatkem schodistové stény bude plynovod odklonén
z puvodniho sméru a bude veden podél stezky pro chodce v soub&hu s vodovodem
(také ptelozeno). Po cca 83 metrech se vraci do pivodni trasy.

520.7 Prelozka plynovodu STL DN 300 - kolize s kabelovym vedenim, Senohrabské
(Bél¢icka — Choceradska)

Z duvodu kolize s kabelovym vedenim je na Zadost projektanta elektro navrZena
pielozka plynovodu STL v ulici Senohrabskd z chodnikové ¢asti do vozovky.
Soucasna poloha plynovodu znemoziiuje polozeni kabelového vedeni VO a
sdélovacich kabelu tak, jak to pozaduji ve svém stanovisku jejich spravci. Celkova
délka potrubi prelozky je 424 m.

520.8 Prelozka plynovodu STL. DN 300 - kolize s kabelovym vedenim, Severni |
(Zapomenuta — Hlavni)
Z duvodu kolize s kabelovym vedenim je na Zadost projektanta elektro navrZena
pielozka plynovodu STL v ulici Senohrabskd z chodnikové ¢asti do vozovky.
Soucasna poloha plynovodu znemoznuje polozeni kabelového vedeni VO a
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sdélovacich kabelu tak, jak to poZaduji ve svém stanovisku jejich spravci. Celkova
délka potrubi prelozky je 175 m.

530 Pielozky a upravy NTL plynovodi

530.1 Prelozka plynovodu NTL DN 300 - kiiZeni s kom. Sporilovska spojka
Prelozka plynovodniho potrubi NTL DN 300 je navrzena potrubnim tunelem.
V soub¢hu bude vedeno potrubi STL plynovodu DN 300. Stavba potrubniho tunelu
bude koordinovéna se stavbou podzemniho kolektoru kabelovych vedeni. Délka
pielozky zhruba 55 m.

530.2 Prelozka plynovodu NTL DN 300 — kiiZeni s kom. Sporilovska spojka
Pielozka plynovodniho potrubi STL DN 300 je navrZena potrubnim tunelem.
Potrubi bude piclozeno v délce 80 m.

530.3 Pi‘elozka plynovedu NTL DN 150 — kolize s kabelovym vedenim a schody
Z dtiivodu kolize s novym schodistém na rohu ulic Hlavni a Senohrabska a kolize
s kabelovym vedenim je navrzena piclozka NTL plynovodu. Trasa plynovodu je
odklonéna v misté¢ ulice Struhafovska a vedena komunikaci Senohrabska, kde se za
odbocenim do ulice Hlavni napojuje na stavajici trasu. Délka ptelozky je 350 m.
V soub¢hu je pielozen také vodovod DN 300 a plynovod STL DN 300.

530.4 Prelozka plynovodu NTL DN 300 — kolize s kabelovym vedenim
Z divodu kolize s kabelovym vedenim je na Zadost projektanta elektro navrzena
prelozka plynovodu NTL v ulici Senohrabskd z chodnikové ¢&asti do vozovky.
Soucasna poloha plynovodu znemoznuje polozeni kabelového vedeni VO a
sdélovacich kabelt, tak jak to pozaduji ve svém stanovisku jejich spravci. Celkova
délka potrubi prelozky je 80 m.

V1.9.3 InZenyrskeé sité elektro

SO 411 Kabelova pripojka 22kV a SDK pro RS TGC1

Vlastni technologie tunelu bude zasobovana elektrickou energii ze sit¢ PREdi 22kV. Dle
predbézného jednani se spravcem sit¢ bude napajeni nového tunelu provedeno ze dvou
rozvoden 110 kV pomoci kabelli 22kV s moznosti automatického zaskoku pti poruse jednoho
sméru napajeni.

Jako nejvhodnéj$i moznost je naspojkovat se na stavajici kabelu 22kV na rohu Jizni I a
Jihovychodni VI. Kabel je veden mezi TR 110 kV Chodov a TR 110 kV Jih. Tento kabel
bude pieruSen a na oba konce budou naspojkovany kabely 22kV, které budou zatazeny do
nove rozpinaci stanice, ktera bude vybudovéna v ramci stavby technologickeého centra tunelu
TGCL1. Nova RS bude provedena jako povrchova se samostatnym vstupem pro udrzbu PREdi.
Délka kabeli cca 350 m.

SO 412 Kabelova pripojka 22kV a SDK pro ménirnu TT

Napgjeni Ménirny TT v prostoru tramvajové smycky bude dle predbézného jednani se
spravcem sité zajisténo =z distribu¢ni sit¢ VN. Stavajici kabel, ktery je veden zul.
Jihovychodni VI do ul. LeSanska bude pierusen a na oba konce budou naspojkovany kabely
22kV, které budou zatazeny do nové ménirny TT. Kabely budou vedeny ve dvojité sténé
v prichodu pod ulici Spofilovska na jeji vychodni stranu a odsud pfimo do vstupniho
rozvadéce meénirny.
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Z nové RS pro TGCL1 (SO 411) bude nataZzen novy SDK kabel a bude zataZzen do ménirny TT.
Délka kabelt cca 300 m.

SO 413 Nova TS

Z architektonického hlediska bude stavajici kioskova TS 2139 zruSena a v blizkosti stavajici
TS bude osazend nova kompaktni trafostanice. Kabely NN a VN budou v okoli stavajici TS
2139 naspojkovéany a zatazeny do nové trafostanice. Z této trafostanice bude vyvedena nova
piipojka NN pro nové podzemni garaze. Délka kabelt cca 80 m.

SO 420 Prelozky a nova vedeni VN a SDK

SO 421 Pielozky kabeli 22 kV a SDK — ul. Severni I a Spofilovska

Stavajici kabely VN a SDK jsou v kolizi s vystavbou nového tunelu a zaroven dochazi
k tpravé najezdi na Jizni spojku. Kabely VN a SDK budou u sjezdu zJizni spojky
naspojkovany a vedeny v nové trase do ulice Severni I, kde budou naspojkovany na stavajici
kabely. Délka kabelt cca 3200 m.

SO 422 Prelozky kabeli 22 kV a SDK — ul. Severni | a Na Chodovci

V urovni ul. Severovychodni na vychodni stran¢ ul. Spofilovské kiizuji kabely novou
vystavbu tunelu. Kabely budou naspojkovany a pielozeny do dvojité st€ény nového podchodu
pod ul. Spotilovska. Nejprve do provizorni trasy mimo rozsah zemnich praci a po dokonceni
definitivnich povrchi do definitivni trasy. Délka kabelii cca 390 m.

SO 423 Prelozky kabeli 22 kV a SDK — ul. LeSanska a Hlavni

Pod ul. Spotilovskou jsou jizné od ul. Hlavni vedeny kabelové trasy kabeltt PREdi 22kV a
SDK. Z divodu zastropeni ulice Spofilovska budou tyto kabely v kolizi s konstrukcemi
tunelu. Kabely budou demontovany a nahrazeny novou trasou, ktera bude vedena ze stavajici
TS 2139 ulici LeSanskou a ul. Hlavni nad konstrukci tuneld na vychodni stranu do ul.
Senohrabskeé, kde budou naspojkovany na stavajici kabely. Podle postupu vystavby budou
kabely piekladany ve dvou fazich. Nejprve do provizorni trasy mimo rozsah zemnich praci a
po dokonceni definitivnich povrchii do definitivni trasy. Délka kabelti cca 450 m.

SO 424 Prelozky kabelu 22 kV_—ul. Turkova a Senohrabska

U kfizovatky ulic Tlrkova a Senohrabské bude nové vytvofena komunikace pro napojeni
sul. Spofilovskou namisto zrusené komunikace vedouci z kiiZzovatky ulic Senohrabska a
Klapalkova. Nova komunikace kiizuje stavajici trasu kabelu PREdi 22 kV, ktera v uvedeném
misté prechazi ul. Turkovu mezi jejim jiznim a severnim chodnikem.

V dotéeném misté bude stavajici kabelova trasa zruSena a novy ptrechod kabelu pod ul.
Turkovou bude proveden 15 m zdpadnim smérem od stavajiciho.
Délka kabelii cca 55 m.

SO 425 Pielozky kabelu 22 kV_— ul. Na Chodovci

Po zruSeni stavajici tramvajové smycky bude upravena kiizovatka ulic Na Chodovci,
Stiimelecka a U Mlyna na okruzni ktizovatku s novym ramenem pro napojeni na ulici
Chodovska jako nahrada za zruSené napojeni na ul. Spofilovskou. V prostoru zemnich praci
se nachazi kabel PREdi 22 kV, ktery bude pieloZzen do nového chodniku okruzni kiizovatky.
V ulici U Mlyna a v trase rusené tramvajové traté dojde k Upravdm v rozsahu nové vozovky.
Na stavajici kabely 22kV bude v rozsifenych mistech nasazena zaklapavaci kabelova
chranicka. Délka kabelt cca 70 m.
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SO 426 Prelozky kabelii 22 kV a SDK — ul. LeSanska a Na Chodovci

V ulici LeSanska a Severni | dojde k tipravé hran silnic a chodniki. Podél chodniku budou
nové ziizena parkovaci mista a stavajici kabely 22kV a SDK bude nutno stranov¢ pielozit za
hranu parkovacich stani. V piipadé kabelu VN se bude jednat o natazeni nového kabelu.
Délka kabeli cca 800 m.

SO 427 Prelozky kabela 22 kV — ul. Na Chodovci, Severni | a Hlavni

Stavajici kabel 22kV kiizuje novou trasu tunelu. Kabel 22 kV bude v ulici Na Chodovci
naspojkovan a natazen do noveé trasy a v ulici Hlavni naspojkovan na stavajici kabel 22 kV.
Délka kabeli cca 400 m.

SO 428 Prelozky kabeli SDK — ul. Na Chodovci

Stavajici SDK kabel je v kolizi s novym najezdem mezi ulici Spofilovska a Na Chodovci.
SDK kabel 22 kV bude v ulici Na Chodovci naspojkovan a nové natazen do nove trasy a
mist¢ ndjezdu no Jizni spojku bude naspojkovan na stavajici SDK kabel.

Délka kabeli cca 160 m.

SO 430 Prelozky a nova vedeni NN

SO 431 Prelozky kabelu 1 kV —ul. Severni | a Zvanovicka

Z TS 8432 umisténé u ul. Severni I je vedena stavajici trasa kabelu PREdi 1kV, ktera ktizuje
novou vystavbu tunelu. Kabely budou v ulici Zvanovnicka naspojkovany a nové natazeny do
dvojité stény nového podchodu pod ul. Spofilovska a v ulici Spofilovska I naspojkovany na
stavajici kabely. Délka kabelt cca 250 m.

SO 432 Prelozky kabela 1 kV — ul. Hlavni

Pod ul. Spofilovskou jsou jizn¢ a severné od pfemosténi ulici Hlavni vedeny kabelové
trasy kabeli PREdi 1kV. Nové¢ budou kabelové trasy kiizovat novy tunel. Kabely budou
demontovany a nahrazeny novou trasou, kterd bude vedena podél jizniho a severniho
chodniku nové ul. Hlavni z ul. LeSanské a ul. Severni I nad konstrukci tunelti na vychodni
stranu do ul. Hlavni a ul. Na Chodovci, kde budou naspojkovany na stavajici kabely. Podle
postupu vystavby budou kabely piekladany ve dvou fazich. Nejprve do provizorni trasy mimo
rozsah zemnich praci a po dokonc¢eni definitivnich povrchli do definitivni trasy. Délka kabelt
cca 500 m.

SO 433 Prelozky kabeli 1 kV —ul. Tirkova a Senohrabskéa

U ktizovatky ulic Tirkova a Senohrabské bude nové vytvoiena komunikace pro napojeni
sul. Spofilovskou namisto zruSené¢ komunikace vedouci z kiizovatky ulic Senohrabska a
Klapalkova. Nova komunikace ktiZzuje stavajici trasu kabelu PREdi 1kV, ktera v uvedeném
misté piechazi ul. Tirkovu mezi jejim jiznim a severnim chodnikem.

V dot¢eném misté bude stavajici kabelova trasa zruSena a novy ptechod kabelu pod ul.
Tlrkovou bude proveden 15 m zdpadnim smérem od stavajiciho.
Délka kabelii cca 55 m.

SO 434 Prelozky kabeli 1 kV_—ul. Na Chodovci a U Mlyna

Po zruSeni stavajici tramvajové smycky bude upravena kiizovatka ulic Na Chodovci,
Stiimelecka a U Mlyna na okruzni ktizovatku s novym ramenem pro napojeni na ulici
Chodovska jako nahrada za zruSené napojeni na ul. Spofilovskou. V prostoru zemnich praci
se nachazi kabel PREdi 1 kV, ktery bude pielozen do nového chodniku okruzni ktizovatky.
Délka kabelii cca 35 m.
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SO 435 Kabelova pripojka 1kV pro objekt obsluhy tramvaji

V prostoru tramvajové smycky bude ziizen socialni objekt pro obsluhu tramvaji, ktery
bude soucasti ménirny TT. Do objektu bude provedena ptipojka 1 kV. Stavajici kabel je
veden zul. Jihovychodni VI do ul. LeSanska, kde bude pferusen a na oba konce budou
naspojkovany nové kabely 1kV, které budou zatazeny do nové piipojkové skiin€, ktera bude
osazena do pripravené niky ve fasdd¢é objektu. Kabely budou vedeny spolu s piipojkou VN
(SO 412) ve dvojité stén¢ v prachodu pod ulici Spofilovska. Nad ptipojkovou skiini bude
osazen elektromérovy rozvadéc, ze kterého bude napojena vnitini elektroinstalace. Zaroven
zde bude zfizena el. ptipojka pro PREdi. Délka kabelti cca 70 m.

SO 436 Kabelova pripojka 1kV pro kaviarnu

Z nejblizsiho ptipojovaciho stavajiciho mista PREdi v ulici Senohrabské budou vyvedeny
dva nove kabely NN aZ do nové kavarny a budou zakonceny v pfipojovacim misté kavarny.
Délka kabelii cca 60 m.

SO 437 Kabelova piipojka 1kV pro garaze
Tento stavebni objekt navazuje na SO 413. Z nové TS bude vyvedena nova pripojka NN
pro gardze. Délka kabelt cca 40 m.

SO 440 Prelozky VO

SO 440.1 — Pirelozka VO — ul. Sporilovska, JiZzni spojka — severni portal Sporilovské
radialy
e UL Spoftilovska
Z diavodu budovani zakryti ul. Spofilovska, je potfeba odstranit provizorni rozvod VO v
oblasti mezi Jizni spojkou a novym severnim portdlem Spofilovské radidly. Nové bude
osvétleni hlavni komunikace pomoci svitidel na stozarech, které budou umistény na stran¢ u
sttedu. Najezdové a odboCovaci pruhy budou nasvétleny jednostrannou osvétlovaci
soustavou. Komunikace bude nasvétlena dle platnych CSN norem.
e Instalace cizich zafizeni na stozarech VO
Na stozarech VO budou instalovana cizi zafizeni, jako jsou koSe, dopravni znacky,
dohledové kamery apod. Tato zafizeni nejsou soucasti vefejného osvétleni a proto je nutno je
samostatné¢ projednat se spravcem zafizeni. Délka kabelt cca 1150 m.

SO 440.2 — Prelozka VO — ul. Sporilovska, JiZzni spojka — jiZni portil Sporilovské
radialy — provizorni

Oblast mezi Jizni spojkou a jiznim portalem Spofilovské radidly se bude budovat ve 2
etapach. V 1. etapé vystavby se uzavie zapadni komunikace, dopravni provoz bude sveden po
objizdné trase a vychodni komunikace bude nadale v provozu jako doposud. Ve 2. etapé
budou uzavieny ob¢é komunikace. Napajeni bude provedeno ze stavajicich stozari VO.
Provizorni komunikace musi byt nasvétlena dle platnych CSN norem.
Délka kabeli cca 150 m.

SO 441.1 — Prelozka VO — ul. Sporilovska, jiZzni portal Sporilovské radialy — ul. Tiirkova
e Ul Spoftilovska

Z dtvodu budovani zakryti ul. Spotilovska, je potfeba odstranit v této ¢asti stavajici rozvod

VO v oblasti mezi jiznim portalem a ul. Tiirkova véetné osvétleni najezdové komunikace,

ktera bude taktéz zruSena. Nové bude osvétleni hlavni komunikace opét pomoci sttedové
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osvétlovaci soustavy a najezdovy pruh bude nasvétlen jednostrannou osvétlovaci soustavou.
Komunikace bude nasvétlena dle platnych CSN norem.
e Instalace cizich zafizeni na stozdrech VO
Na stozarech VO budou instalovana cizi zatizeni, jako jsou kose, dohledové kamery apod.
Tato zafizeni nejsou soucasti vefejného osvétleni a proto je nutno je samostatné projednat se
spravcem zafizeni. Délka kabeld cca 820 m.

SO 441.2 — Prelozka VO — ul. Spo¥ilovska, jizni portal — ul. Tlrkova — provizorni

Oblast mezi jiznim portalem a ul. Tiirkova a jiznim portalem Spofilovské radialy se bude
budovat ve 2 etapach. V 1. etapé vystavby se uzavie zapadni komunikace, dopravni provoz
bude sveden po objizdné trase a vychodni komunikace bude nadale v provozu jako doposud.
Ve 2. etap¢ budou uzavieny ob¢ komunikace. Napdjeni bude provedeno ze stavajicich stozart
VO. Provizorni komunikace musi byt nasvétlena dle platnych CSN norem.
Délka kabeli cca 250 m.

SO 442 — Prelozka VO — park
e Osvétleni parku
Nové vybudovany park umistény na stropé noveé postaveného tunelu Spoftilovska bude
osvétlen svitidly na parkovych stozarech. Svitidla budou napajena z nové postavené¢ho
rozvadéde. Parkové komunikace budou osvétleny dle platnych CSN norem.
e Instalace cizich zafizeni na stozdrech VO
Na stozarech VO budou instalovana cizi zatizeni, jako jsou kose, dohledové kamery apod.
Tato zafizeni nejsou soucasti vefrejného osvétleni a proto je nutno je samostatné projednat se
spravcem zafizeni.
Délka kabelii cca 3000 m.

SO 443 — Prelozka VO — podchody a piechody pro chodce
e Demontdz stavajiciho osvétleni v podchodech
Stavajici podchody budou odstranény a s nimi i VO.
e Nové osazeni svitidly VO
V tomto SO jsou zahrnuty vSechny nové realizované podchody v celé délce feSené oblasti,
tedy mezi Jizni spojkou a ul. Tiirkova. Jednd se o podchody v piiblizném staniceni tunelu
0,4km, 1km a 1,3km. Nové podchody budou osvétleny trvale, tedy 24. hod denné. Do
rozvadécl v podchodech bude ptivedena trvald faze. Svitidla budou osazena do hornich rohii
podchodti. Svitidla budou mit IP65 a IK 10. Podchod bude nasvétlen dle platnych CSN
norem.
e Piechody pro chodce
Kfizovatky ul. Chodovské a ul. Jizni spojka, kfizovatka ul. Hlavni, ul. Severni I a ul.
Lesanska, kiizovatka ul. Senohrabska a ul. Klapalkova, doprava na téchto kiizovatkach je
feSena pomoci SSZ a z tohoto divodu neni tfeba pfechody pro chodce prisvétlovat. Ostatni
pfechody budou pfisvétleny svitidly s pozitivnim kontrastem.
Délka kabeli cca 190 m.

SO 444 — Prelozka VO — ul. Hlavni nad zakrytim ul. Sporilovské
e Demontdz stavajiciho osvétleni
Béhem vystavby zakryti ul. Spofilovskéd dojde k docasnému zruseni ¢asti ul. Hlavni mezi
k#izovatkou ul. Hlavni, ul. Severni I a ul. LeSanska a kfizovatkou ul. Hlavni, ul. Na Chodovci
a ul. Senohrabska. Stavajici stozary se svitidly budou demontovany.
e Nové osazeni svitidly VO
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Po obnoveni této ¢asti dojde k nové vystavbé VO. Mnozstvi dopravy bude nové stejny jako
stavajici, tedy nedochézi k navyseni. Komunikace bude osvétlena dle platnych CSN norem.
Délka kabeli cca 210 m.
SO 446.1 — Prelozka VO — ul. Na Chodovci, ul. Senohrabska, nova OK — ul. Klapéalkova
e Ulice Senohrabska
V oblasti mezi novou okruzni ktizovatkou (kfizovatka ul. Na Chodovci, ul. U Mlyna),
kiizovatkou ul. Na Chodovci, ul. Senohrabska a ul. Hlavni, kfizovatkou ul. Senohrabska a ul.
Klapalkova dochédzi k upravé dopravniho feSeni, misty bude upravena pro jednosmérny
provoz. V celé délce, kde dochazi k tpravé povrchu, budou nové osazeny stozary VO vietné
kabelového propojeni. Komunikace bude nasvétlena dle platnych CSN norem.
e Piechody pro chodce
Ktizovatka ul. Spoftilovska a ul. Tiirkova, kfizovatka ul. Senohrabska a ul. Klapalkova a
ktizovatka ul. Na Chodovci, ul. Senohrabska a ul. Hlavni, doprava na téchto kiizovatkach je
feSena pomoci SSZ a z tohoto divodu neni tfeba ptfechody pro chodce ptisvétlovat. Ostatni
pfechody budou pfisvétleny svitidly s pozitivnim kontrastem.
e Tramvajova smycka
Tramvajova smycka a ptilehlé chodnicky budou osvétleny svitidly na stozarech. Napajeni
svitidel této oblasti bude z nejblizsiho stozaru VO.
e Prilehlé chodniky
Ptilehlé chodniky budou osvétleny sadovymi stozary VO.
e Chodniky u podchodu
Pti budovani nové tramvajové trati budou vybudovany nové chodnicky vedouci do a z
podchodu. Nové osvétleni bude napajeno z nejblizsich pouli¢nich stozart VO.
e Instalace cizich zafizeni na stozdrech VO
Na stozarech VO budou instalovana cizi zafizeni, jako jsou koSe, dopravni znacky,
dohledové kamery apod. Tato zafizeni nejsou soucasti vefejného osvétleni a proto je nutno je
samostatné projednat se spravcem zafizeni.
Délka kabelii cca 3100 m.

SO 446.2 — Prelozka VO — ul. Na Chodovci, ul. Senohrabska, nova OK — ul. Klapalkova
— provizorni

V oblasti mezi novou okruzni ktizovatkou (ktizovatka ul. Na Chodovci, ul. U Mlyna), ul.
Na Chodovci a kiizovatkou ul. Senohrabska a ul. Klapalkova dochazi k tpravé dopravniho
feSeni, kde po dobu vystavby bude zajistén provizorni provoz dopravy vozidel. Provizorni
komunikace bude dostateéné osvétlena dle platnych CSN norem. Délka kabelt cca 1400 m.

SO 446.3 — Prelozka VO — ul. LeSanska, ul. Severni |
e Demontdz stavajiciho osvétleni
Béhem vystavby zakryti ul. Spofilovska dojde k tipravé komunikace ul. LeSanska a Severni
I. Stavajici stozary se svitidly budou demontovany.
e Nové osazeni svitidly VO
Po obnoveni této ¢asti dojde k nové vystavbé VO. Mnozstvi dopravy bude nové stejny jako
stavajici, tedy nedochézi k navyseni. Komunikace bude osvétlena dle platnych CSN norem.
e Instalace cizich zafizeni na stozdrech VO
Na stozarech VO budou instalovana cizi zafizeni, jako jsou kose, dopravni znacky, apod. Tato
zafizeni nejsou soucasti vefejného osvétleni a proto je nutno je samostatné projednat se
spravcem zafizeni.
Celkova délka kabelii je 1250 m.
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SO 447.1 — Prelozka VO — nova OK, kFiZzovatka ul. Na Chodovci — ul. U Mlyna

e Nova okruzni kiizovatka

Soucasti nového tunelu budou u Gpravy okolnich komunikaci. Nové se vybuduje okruzni

ktizovatka (kfizovatka ul. Na Chodovci, ul. U Mlyna), kterd bude nasvétlena a piipojna
komunikace s parkovistém bude také osazena novymi svitidly. V misté OK je nyni nasvétlena
kfizovatka. Komunikace bude nasvétlena dle platnych CSN norem.

e Instalace cizich zafizeni na stozdrech VO
Na stozarech VO budou instalovana cizi zafizeni, jako jsou koSe, dopravni znacky, dohledové
kamery apod. Tato zafizeni nejsou soucasti vefejného osvétleni a proto je nutno je samostatné
projednat se spravcem zatizeni.
Celkova délka kabeld je 800 m.

SO 447.2 — Prelozka VO — nova OK, kfiZzovatka ul. Na Chodovci — ul. U Mlyna —
provizorni

Po dobu vystavby okruzni ktizovatky bude zajistén provizorni provoz motorovych vozidel.
Provizorni komunikace bude dostateéné osvétlena dle platnych CSN norem. Celkova délka
kabelil je 220 m.

SO 448 - Prelozka VO — nova OK a nova komunikace, ul. Chodovska — nova OK

¢ Nova komunikace, ul. Chodovska — nova OK

Nova postavend komunikace mezi ul. Chodovska a novou OK bude osvétlena stozdrovymi

stozary bez vylozniku se svitidly. Stavajici tramvajova trat’ bude odstranéna. Komunikace
bude nasvétlena dle platnych CSN norem.

e Instalace cizich zafizeni na stozdrech VO
Na stozarech VO budou instalovana cizi zafizeni, jako jsou kose, dopravni znacky, dohledové
kamery apod. Tato zafizeni nejsou soucasti vefejného osvétleni a proto je nutno je samostatné

projednat se spravcem zatizeni.
Celkova délka kabeli je 620 m.

SO 449 — Prelozka VO — napédjeni pristieSki a oznacniki
Soucasti akce bude 1 napdjeni piistfeskll a oznacnikli na zastadvkach BUS a TRAM.
Celkova délka kabelt je 750 m.

SO 450 Prelozky sdélovacich vedeni

SO 451 — Kabelova pripojka CETIN pro TGC1 a RS

V okoli ulice Nad Pahorkem bude vybudovano technologicke centrum TGC1 pro napajeni
a fizeni technologie tunelu. Sem bude zavedena nova telefonni piipojka CETIN. V ul. Nad
Pahorkem bude provedeno pferuseni stavajiciho kabelu a jeho zasmyckovani do nové
telefonni rozvodnice osazené na fasadé TGC1. Odsud bude provedeno napojeni na vnitini
instalaci tunelu.
DalSi samostatna linka bude zataZzena do prostoru rozpinaci stanice PREdi.
Celkova délka kabeli je 60 m.

SO 452 Uprava zatizeni T-mobile — ul. Severni |

V ulici LeSanska a Severni | dojde k Gpravé hran silnic a chodniktl. Podél chodniku budou
nové ziizena parkovaci mista a stavajici kabely T-Mobilu bude nutno stranové ptelozit za
hranu nového obrubniku. Délka kabelt cca 15 m.
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SO 453 Prelozky zarizeni CETIN — ul. Sporilovska a Severovychodni

V urovni ul. Severovychodni na vychodni stran¢ ul. Spofilovské kiizuji kabely novou
vystavbu tunelu. Kabely budou naspojkovany a pielozeny do dvojité stény nového podchodu
pod ul. Spoftilovska. Délka kabel cca 110 m.
SO 454 Prelozky zaiizeni CETIN — ul. Severni | a LeSanské

V ulici LeSanské a Severni | dojde k tiprave hran silnic a chodniki. Podél chodniku budou
nove ziizena parkovaci mista a stavajici kabely CETINu bude nutno stranové ptelozit za
hranu parkovacich stani nebo za hranu nového chodniku. Na kiizeni ulic Hlavni a Severni I,
budou kabely v ¢asti nové vozovky opatieny zaklapavaci kabelovou chranickou. Stejné bude
provedeno na kiizeni ulic Zapomenuté a Severni 1. Délka kabelti cca 980 m.

SO 455 Prelozky zaiizeni CETIN do novych kabelovodi — ul. Na Chodovci_a
Senohrabska

V ramci vystavby novych kabelovodi (fe$i SO 471) budou v nich obsazené kabely CETIN
a dalsich spravcu pielozeny ve dvou etapach. Pfed vybudovanim ¢asti nové trasy KBV, ktera
bude vybudovana v misté trasy stavajici, budou sd¢lovaci kabely provizorné uloZeny na
provizorni nosné konstrukce, které budou vybudovany tak, aby byla umoznéna udrzba
zatizeni po celou dobu vystavby. Provizorni vedeni budou na nosné konstrukci zakryta
mechanickou ochranou a zabezpecena proti poskozeni. Po ukonceni vystavby nového
kabelovodu budou do n¢j uloZena definitivni vedeni a pfepojena na stavajici rozvody.
Provizorni nosné konstrukce kabelovych vedeni budou demontovany.

Délka kabeli cca 32 160 m. (24 kabelt v trase o délce 1340 m)

SO 456 Prelozky zarizeni CETIN — ul. Sporilovska, SvojSovicka a Bozkovska

V trovni ul. SvojSovické prechdzi stavajici vedeni CETIN ul. Spoftilovskou podél
stavajiciho podchodu. V ramci vystavby bude stavajici trasa ptelozena do nové zaloZenych
chraniéek, ve kterych kabely projdou nad tunelem az do ulice Bozkovska. V ulici BoZkovska
dojde k upravé komunikace a vybudovani vjezdu do garaZi, proto dojde k casteéné prelozce i
v této ulici, kde budou kabely naspojkovany na stavajici vedeni. Délka kabelti cca 200 m.

SO 457 Prelozky zaiizeni CETIN — ul. Turkova a Senohrabska

U kfiZovatky ulic Tlrkova a Senohrabské bude nové vytvoiena komunikace pro napojeni
sul. Spofilovskou namisto zruSené komunikace vedouci z kiizovatky ulic Senohrabskd a
Klapalkova. Nova komunikace ktizuje stavajici trasu kabelu CETIN, ktera v uvedeném misté
piechazi ul. Turkovu mezi jejim jiznim a severnim chodnikem.
V dot¢eném misté¢ bude stavajici kabelova trasa zrusena a novy ptechod kabelu pod ul.
Turkovou bude proveden 15 m zdpadnim smérem od stavajiciho. Délka kabela cca 55 m.

SO 458 Prelozky zaiizeni CETIN — ul. Senohrabské a Klapalkova

V rdmci vystavby tunelu budou upraveny ul. Senohrabské. Mezi ul. Choceradska a
Klapalkova bude na Ukor komunikace zUZen stavajici chodnik, ve kterém je uloZen kabel
CETIN. Kabel bude stranové pielozen do nového chodniku za hranu nové obruby. Délka
kabeld cca 200 m.

SO 459 Prelozky zaiizeni CETIN — ul. Na Chodovci, Sti'imelecka a U Mlyna

Po zrudeni stdvajici tramvajové smycky bude upravena kiizovatka ulic Na Chodovci,
Stiimelecka a U Mlyna na okruzni kiizovatku s hovym ramenem pro napojeni na ulici
Chodovské jako ndhrada za zruSené napojeni na ul. Spofilovskou. V prostoru zemnich praci
se nachazi trasy sdélovacich kabeli CETIN, které budou pielozeny do novych chodnikt
okruzni kfizovatky. Délka kabelli cca 465 m.
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SO 460 Pielozka dopravniho zarizeni — ul. L eSanska

V ulici LeSanska a dojde k tipravé hran silnic a chodnikd. Podél chodniku budou nové
ziizena parkovaci mista a stavajici kabely bude nutno stranové¢ ptelozit za hranu parkovacich
stani nebo za hranu nove obruby. Délka kabelt cca 180 m.
SO 461 Prelozky zatizeni CETIN — ul. Na Chodovci, Hrusicka az Turkova

Tento objekt rozsifuje rozsah SO 454 Vzhledem k tomu, Ze nova trasa TT je v kolizi se
stavajici kabelovou trasou, bude kabel ptelozen do nové trasy ve vychodnim chodniku ul.
Senohrabské. Trasa bude vedena odul. Tirkova az do noveho kolektoru pod ulici
Spoftilovska. Délka kabeld cca 1500 m.

SO 462 Kabelova piipojka CETIN pro ménirnu TT

V ramci prodlouzeni TT do ulice Na Chodovci a ul. Senohrabské bude jizn€ od portalu
tunelu zfizena tramvajova smycka, u které bude vybudovana nova ménirna pro napajeni nové
TT a socialni objekt pro obsluhu tramvaji. Do objektu bude pfivedena nova telefonni ptipojka
CETIN, ktera bude vedena novym kabelovym vedenim napojenym z nové kabelové komory
na volné pary sdélovaciho kabelu CETIN. Z KK bude vyveden kabel a bude ukoncen v
telefonni rozvodnici osazené na fasad¢ objektu ménirny. Pro PREdi bude zfizena samostatna
telefonni linka. Délka kabeltl cca 80 m.

SO 463 PieloZky zaFizeni Sitelu, Telia Carrier a MV — ul. Senohrabské a_Klapéalkova

V ramci vystavby tunelu budou upraveny hrany ul. Senohrabské. Mezi ul. Choceradska a
Klapalkova bude na ukor komunikace zUzZen stavajici chodnik, ve kterém jsou uloZeny kabely
ve sprave Sitelu, Telia Carier a MV. VSechny kabely jsou ve stejné trase a budou stranoveé
ptelozeny do nového chodniku za hranu nové obruby. Délka kabeld cca 480 m.

SO 464 Prelozky kabeli CD Telematiky — ul. Severni | a Hlavni

Z ulice Tiirkova bude vytvofen novy najezd do ulice Spofilovska. Novy najezd je v kolizi
se stavajici vedenim CD Telematiky, kabely budou nové pielozeny.

V ulici Senohrabska dochazi nové k ziZeni stavajiciho chodniku a kabely CD Telematiky
se musi stranov¢ pielozit za hranu nového obrubniku. Délka kabelti cca 120 m.

SO 465 Pielozka kabeli CEZ ICT — ul. Na Chodovci, Senohrabské a Le$anska

V ramci vystavby tunelu budou upraveny hrany ul. Na Chodovci, Senohrabské a LeSanskeé.
V ulicich dojde k rozsifeni vozovky na Ukor stavajiciho chodniku, ve kterém jsou uloZeny
kabely ve spravé CEZ ICT. Tyto kabely budou stranové pielozeny do chodniku za hranu nové
obruby. Délka kabelti cca 1450 m.

SO 466 Prelozky kabela T-systém — ul. Severni | a Hlavni

Stavajici kabely T-systém jsou v kolizi s vystavbou nového tunelu a zaroven dochazi
k uprave najezda na Jizni spojku. Kabely budou v ulici Spotilovska I naspojkovany a vedeny
v nové trase a v ulici Hlavni budou naspojkovany na stavajici kabely.

Délka kabelii cca 260 m.

SO 467 Pielozky zarizeni CETIN — ul. Severni I, Sporilovska

Stavajici kabely CETINu jsou v kolizi s vystavbou nového tunelu a zaroven dochazi
k upravé najezdi na Jizni spojku. Kabely kitizujici ulici Spotilovska budou ulozeny do nové
trasy a v ulici Hlavni budou naspojkovany na stavajici kabely. Délka kabelt cca 330 m.
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SO 468 Picelozky CEZ ICT a Radiokomunikace — ul. Zastréena

Na trovni ulice Zastréena jsou stavajici kabely v kolizi s vystavbou nového tunelu. Tyto
kabely je nutné ptelozit do nové trasy, projit novym prichodem pod ulici Spofilovskd a
naspojkovat na stavajici kabely. Délka kabelt cca 240 m.

SO 469 Prelozky UPC — ul. Severovychodni, Bozkovska a Senohrabskéa

V urovni ul. Severovychodni na vychodni stran¢ ul. Spofilovské kiizuji kabely novou
vystavbu tunelu. Kabely budou naspojkovany a pielozeny do dvojité stény nového podchodu
pod ul. Spoftilovska.

V urovni ul. SvojSovické piechazi stavajici vedeni UPC ul. Spotilovskou podél stavajiciho
podchodu. V ramci vystavby bude stavajici trasa pieloZzena do nové zalozenych chranicek, ve
kterych kabely projdou nad tunelem aZz do ulice BoZzkovska. V ulici BoZkovska dojde
k apravé komunikace a vybudovani vjezdu do garazi, proto dojde k ¢astecné prelozce i v této
ulici, kde budou kabely naspojkovany na stavajici vedeni.

V ramci vystavby tunelu budou upraveny hrany ul. Senohrabské. V ulicich dojde
k rozsifeni vozovky na ukor stavajiciho chodniku, ve kterém jsou ulozeny kabely ve spravé
UPC. Tyto kabely budou stranov¢ pielozeny do chodniku za hranu nové obruby.

Délka kabeli cca 290 m.

SO 470 Prelozka kabelovodu CETIN

SO 471 Pielozka kabelovodu CETIN - ul. Severni |, Na Chodovci az Hrusicka

Z objektu CETIN u ul. Severni I a Zapomenuta jsou vedeny dvé stavajici trasy kabelovoda
CETIN Jedna trasa KBV na vychodni stranu severn¢ od portalu nového tunelu. Druha trasa
KBV piechazi ul. Spofilovskou pod t€lesem nového tunelu. Stavajici kabelovody pod ulici
Spofilovskou budou v téchto mistech zruSeny a budou nahrazeny kolektorem, ktery bude
piistupny pouze pro spolecnost CETIN.

Stavajici trasa vul. Na Chodovci bude v kolizi se zemnimi pracemi spojenymi
s budovanim tunelového télesa a novou tramvajovou trati. Proto bude ¢ast stavajici trasy v ul.
Na Chodovci a Senohrabska pteloZzena do nové trasy, kterd bude cca v urovni ul. Klapalkova
piivedena zpét do kabelové komory na stavajici trase.

Pied vybudovanim ¢asti nové trasy, ktera bude vybudovéna v misté trasy stavajici, budou
sdélovaci kabely provizorné uloZzeny na provizorni nosné konstrukce, které budou
vybudovany tak, aby byla umoznéna udrzba zafizeni po celou dobu vystavby. Provizorni
vedeni budou na nosneé konstrukci zakryta mechanickou ochranou a zabezpecena proti
poskozeni. Po ukonceni vystavby nového kabelovodu budou do né¢j ulozena definitivni vedeni
a pfepojena na stavajici rozvody (fesi SO455). Provizorni nosné konstrukce kabelovych
vedeni budou demontovany. Délka kabelovodu cca 1340 m.

SO 472 Prelozka kabelovodu CETIN — ul. Sporilovska

V blizkosti najezdu za Jizni spojku z ulice Spofilovska je stavajici kabelovod CETINu,
ktery je v kolizi svystavbou nového tunelu. Tento kabelovod bude zrusen a severnéji
postaven novy. Kabely CETINu budou pielozeny do nového kabelovodu.

Pted vybudovéanim c¢asti nové trasy, kterd bude vybudovana v misté trasy stavajici, budou
sdélovaci kabely provizorn¢ uloZzeny na provizorni nosné konstrukce, které budou
vybudovany tak, aby byla umoznéna udrzba zafizeni po celou dobu vystavby. Provizorni
vedeni budou na nosné konstrukci zakryta mechanickou ochranou a zabezpeCena proti
poskozeni. Po ukonceni vystavby nového kabelovodu budou do né¢j ulozena definitivni vedeni
a pfepojena na stavajici rozvody. Provizorni nosné konstrukce kabelovych vedeni budou
demontovany. Délka kabelovodu cca 50 m, délka kabelt cca 1200 m.
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SO 481 Videodohled pro tunel

V ramci stavby tunelu bude provedeno nové feSeni videodohledu pomoci statickych a
oto¢nych videokamer v prostoru pred portdly tunel a v prostoru kiizovatky ul. Hlavni
s ulicemi Na Chodovci a Senohrabska a v prostoru ktizovatky Senohrabska s ul. Klapalkovou.

Pienos videosignalu bude zajiStovan pomoci optokabelli do velinu TSK Praha a popt.
dalSich uzivateli. Napajeni kamer elektrickou energii bude feSeno pfipojenim na distribu¢ni
rozvod NN PREdi.

Detailni teSeni videodohledu bude obsahem dalSich stupni dokumentace na zakladé
projednani se zéstupci TSK Praha a pozadavkt dalSich ptipadnych Gc€astnikti vystavby.

SO 482 Videodohled pro novou TT

V ramci vystavby tramvajové trati bude doplnén videodohled dotcené oblasti pomoci
statickych a oto¢nych videokamer v prostoru nové tramvajové smycky a na mistech dle
pozadavkt DP JDCT, které budou upiesnény v dalSim stupni PD.

Pienos videosignalu bude zajiStovan pomoci optokabelli do velinu TSK Praha a popt.
dalSich uzivateli. Napajeni kamer elektrickou energii bude feSeno pfipojenim na distribu¢ni
rozvod NN PREdi.

PROVOZNIi SOUBORY

PS 011 Svételna signalizac¢ni zarizeni

PS 011.1 Upravy SSZ kiizovatka Tiirkova — Senohrabska

PS 011.2 Upravy SSZ kiizovatka Hlavni — Senohrabska

PS 011.3 Upravy SSZ kiizovatka Hlavni — Severni |

PS 011.4 Upravy SSZ kiizovatka Chodovskéa — rampa z Jizni spojky
PS 011.5 SSZ kiizovatka Spotilovska — rampa z Jizni spojky

PS 011.6 Upravy SSZ kiizovatka Tiirkova — Le3anska

V ramci stavby zakryti ul. Spotilovska bude upraveno stavajici dopravni feSeni v prostoru
dale uvedenych kiizovatek:

- ul. Senohrabskéa a ul. Turkova

- ul. Hlavni s ulicemi Na Chodovci a Senohrabska

- ul. Hlavni s ulicemi Severni | a LeSanska

- ul. Chodovska s nové budovanou ulici vedouci od OK Na Chodovci a U Mlyna

- ul. Spoftilovské a rampa z Jizni spojky

- ul. Turkova s ul. LeSanskou

Provoz dopravy bude zajistén v dotéenych kiizovatkach vybudovanim nové a Upravou
stavajici svételné signalizace SSZ pro Fizeni a regulaci silni¢niho provozu. Radi¢e SSZ budou
pomoci kabelovych skiini a koordinac¢nich kabelti propojeny se sousednimi fadi¢i v oblasti.
Radi¢e SSZ budou piipojeny na oblastni ustiednu tak, aby byl umoznén oboustranny pfenos
informaci a povelil mezi nimi a oblastni Ustiednou. Napéjeni zatizeni SSZ elektrickou energii
bude feSeno z fadi¢li napdjenych z pfislusnych kabelovych skiini, které budou pfipojeny na
stavajici napajeci rozvod fadicl, popfi. na distribu¢ni rozvod NN PREdi.

Detailni feSeni SSZ na uvedenych kiizovatkach bude obsahem dalSich stupiiti dokumentace
na zaklad¢ projektu dopravniho feseni a projednani se zastupci TSK Praha a dal$imi Gcastniky
vystavby.
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VIl. STANOVENI PREDPOKLADANEHO CLENENI STAVBY

V ramci feSeni studie byly navrhnuty zékladni stavebni celky, stavebni objekty a provozni
soubory. Rozsah navrzenych stavebnich objektl je graficky pfehledné zpracovan zejména
v rdmci ptilohy C.3 Koordinac¢ni situace.

SEZNAM HLAVNICH STAVEBNICH RAD, OBJEKTU A PROVOZNIiCH

SOUBORU

Provozni soubory - tunel

PS 010
PS 011
PS 012
PS 013
PS 014
PS 015
PS 016
PS 017

Strojni zatizeni

Svételna signalizacni zatizeni
Vzduchotechnika

Zatizeni pro automatiku provozu
Silnoprouda zatizeni
Slaboprouda zatizeni
Trafostanice

Odvodnéni a tunelovy vodovod

Provozni soubory - ostatni

PS011.1
PS 011.2
PS 011.3
PS011.4
PS 011.5
PS 011.6

Upravy SSZ kiizovatka Tiirkova — Senohrabska

Upravy SSZ kiizovatka Hlavni — Senohrabska

Upravy SSZ kiizovatka Hlavni — Severni |

Upravy SSZ kiizovatka Chodovska — rampa z Jizni spojky
SSZ kiizovatka Spofilovska — rampa z JiZzni spojky

SSZ Tirkova — LeSanska

Stavebni objekty
objekty rady 000 - objekty pripravy stavenisté

SO 001
SO 002
SO 003
SO 010
SO 020

Demolice mostnich objekta v ulici Hlavni

Demolice TRAM trati Chodovské - smycka Spofilov
Demolice lavky pro pési

Zaftizeni stavenisteé

Ptiprava tzemi

objekty Fady 100 - objekty pozemnich komunikaci

SO 101.1
SO 101.2
SO 102
SO 103
SO 104
SO 110
SO 111

101

Rekonstrukce ulice Spofilovska - povrchové Useky
Rekonstrukce ulice Spotilovska - tunelové tseky
Rampa Tirkova - Spofilovska

Rampa Na Chodovci - Jizni spojka

Nové propojeni Na Chodovci - Chodovska
Uprava kiizovatky Chodovska - Jizni spojka
OkruZzni kfiZzovatka Na Chodovci
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SO 112
SO 113
SO 114
SO 115
SO 120
SO 121
SO 122
SO 123
SO 124
SO 125
SO 126
SO 127
SO 128
SO 134
SO 170
SO 180
SO 186
SO 190

SATRA

Uprava kiizovatky Hlavni - Severni | - Le3anska
Uprava kfizovatky Hlavni - Senohrabska - Na Chodovci
Uprava kiizovatky Senohrabska - Klapélkova
Uprava kiizovatky Tiirkova - Senohrabské
Rekonstrukce ulice Hlavni

Rekonstrukce ulice Severni |

Rekonstrukce ulice LeSanska

Rekonstrukce ulice Senohrabska

Rekonstrukce ulice Na Chodovci

Rekonstrukce ulice U Mlyna

Rekonstrukce ulice Hol¢ovicka

Rekonstrukce ulice Bozkovska

Rekonstrukce ulice Obrovského

Parkové komunikace

Provizorni komunikace

Ptechodné dopravni znaceni

Opravy komunikaci

Definitivni dopravni znaceni

objekty Fady 200 - mostni objekty a zdi

SO 201
SO 202
SO 203
SO 204
SO 205
SO 250
SO 251
SO 252

Podchod pro pé&si Senohrabska - LeSanska

Rekonstrukce podchodu pro pési Na Chodovci - Severni |
Lavka Na Chodovci - zastavka TRAM Bratislavska
Schodisté Na Chodovci - tram Bratislavska

Schodisté Severni I - tram Bratislavska

Opérné zdi Na Chodovci, Severni I

Opérné zdi Senohrabska, LeSanska

Opérné zdi - zakryti

objekty rady 300 - vodohospodarské objekty

SO 301.1
SO 301.2
SO 330.1
SO 330.2
SO 330.3
S0 330.4
SO 330.5
SO 330.6
SO 330.7
SO 330.8
SO 330.9
SO 330.10

102

Destova kanalizace, nova, smér JM

destova kanalizace, nova, smér centrum i1 JM
kanalizace dest'ova, ptelozka, stiedovy pas Spotilovska
kanalizace dest'ova, ptrelozka, Bozkovska

kanalizace jednotnd, ptelozka, tramvajova smycka
kanalizace jednotna, pielozka, Severni |

kanaliza¢ni Sachta, tramvajova smycka

Uprava stavajicich Sachet

kanalizace jednotnd, ptelozka, Senohrabska

kanalizace destova, ptelozka, Na Chodovci - Severovychdni |
kanalizace jednotna, uprava poklopt

kanalizace dest'ova, Gprava poklopt
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SO 331.1
SO 331.2
SO 331.3
SO 3314
SO 331.5
SO 340.1
SO 340.2
SO 340.3
SO 340.4
SO 340.5
SO 340.6
SO 340.7
SO 340.8
SO 340.9

kanalizace destova, nové piipojeni, podchod Na Chodovci
kanalizace jednotna, nové pfipojeni, kavarna

kanalizace dest'ova, nové pripojeni, podzemni parkovisté
kanalizace de$tova, nové ptipojeni, podchod Senohrabskéa
kanalizace jednotna, nové piipojeni, zazemi TT a ménirny
pielozka vodovodu, u Kremnicka

ptelozka vodovodu, podchodem Na Chodovci

prelozka vodovodu, Hlavni

nové pripojeni vodovodu, kavarna

nov¢ pripojeni vodovodu, zazemi TT a ménirny

ptelozka vodovodu, schodistova zed’

ptelozka vodovodu, Hlavni - Senohrabska

nov¢ ptipojeni vodovodu, podzemni parkovisté

nové pripojeni vodovodu, tunel

objekty rady 400 - elektro a sdélovaci objekty

SO 411
SO 412
SO 413
SO 421
SO 422
SO 423
SO 424
SO 425
SO 426
SO 427
SO 428
SO 431
SO 432
SO 433
SO 434
SO 435
SO 436
SO 437

SO 440.1

SO 440.2

SO 441.1

SO 441.2
SO 442
SO 443
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Kabelova ptipojka 22kV a SDK pro RS TGC1

Kabelova piipojka 22kV a SDK pro ménirnu TT

Nova TS

Ptelozky kabeld 22 kV a SDK — ul. Severni I a Spotilovska
Pielozky kabelti 22 kV a SDK — ul. Severni | a Na Chodovci
Pielozky kabelt 22 kV a SDK — ul. LeSanska a Hlavni
Pielozky kabelt 22 kV — ul. Tilrkova a Senohrabska
Pielozky kabelti 22 kV — ul. Na Chodovci

Pielozky kabelti 22 kV a SDK — ul. LeSanska a Na Chodovci
Pielozky kabelt 22 kV — ul. Na Chodovci, Severni | a Hlavni
Prelozky kabelti SDK — ul. Na Chodovci

Pielozky kabelti 1 kV —ul. Severni | a Zvanovicka
Pielozky kabelu 1 kV — ul. Hlavni

Pielozky kabelt 1 kV — ul. Turkova a Senohrabska
Pielozky kabelt 1 kV — ul. Na Chodovci a U Mlyna
Kabelova ptipojka 1kV pro objekt obsluhy tramvaji
Kabelova ptipojka 1kV pro kavarnu

Kabelova piipojka 1kV pro garaze

Ptelozka VO — ul. Spotilovska, Jizni spojka — severni portal Spotilovské

radialy

Ptelozka VO — ul. Spoftilovska, Jizni spojka — jizni portal Spotilovské

radialy — provizorni

Pielozka VO — ul. Spotilovska, jizni portal Spofilovské radialy — ul.

Turkova

Pielozka VO — ul. Spotilovska, jizni portal — ul. Tlrkova — provizorni

Pielozka VO — park
Ptelozka VO - podchody a prechody pro chodce
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SO 444
SO 445

SO 446.1

SO 446.2

SO 446.3
SO 447.1

SO 447.2

SO 448
SO 449
SO 451
SO 452
SO 453
SO 454

SO 455

SO 456
SO 457
SO 458
SO 459
SO 460
SO 461
SO 462

SO 463

SO 464
SO 465
SO 466
SO 467
SO 468
SO 469
SO 471
SO 472
SO 481
SO 482

Ptelozka VO — ul. Hlavni nad zakrytim ul. Spofilovské
Pielozka VO — provizorni sjezd, 5. kvétna — JiZni spojka
Pielozka VO — ul. Na Chodovci, ul. Senohrabska, nova OK — ul.
Klapalkova

Pielozka VO — ul. Na Chodovci, ul. Senohrabska, nova OK — ul.
Klapalkova — provizorni

Pielozka VO — ul. LeSanska, ul. Severni |
Piclozka VO — nova OK, kiizovatka ul. Na Chodovci — ul. U Mlyna

Pielozka VO — nova OK, kiizovatka ul. Na Chodovci — ul. U Mlyna —
provizorni

Ptelozka VO - nova OK a nova komunikace, ul. Chodovska — nova OK
Ptelozka VO — napdjeni piistteskti a oznacniki

Kabelova ptipojka CETIN pro TGC1 a RS

Uprava zatizeni T-Mobile — ul. Severni |

Prelozky zatizeni CETIN — ul. Spofilovska a Severovychodni

Pielozky zatizeni CETIN — ul. Severni | a LeSanska

Pielozky zatfizeni CETIN do novych kabelovodi — ul. Na Chodovci a
Senohrabska

Ptelozky zatizeni CETIN — ul. Spoftilovska, SvojSovicka a Bozkovska
Pielozky zafizeni CETIN — ul. Turkova a Senohrabska

Pielozky zatizeni CETIN — ul. Senohrabské a Klapalkova

Prelozky zatizeni CETIN — ul. Na Chodovci, Stfimeleck4d a U Mlyna
Pielozka dopravniho zafizeni — ul. LeSanska

Pielozky zafizeni CETIN — ul. Na Chodovci, Hrusicka aZ Tlrkova
Kabelova piipojka CETIN pro ménirnu TT

Pielozky zafizeni Sitelu, Telia Carrier a MV — ul. Senohrabskéa a
Klapalkova

Pielozky kabelt CD Telematiky — ul. Severni | a Hlavni

Pielozka kabelti CEZ ICT — ul. Na Chodovci, Senohrabska a Le3anska
Pielozky kabelt T-systém — ul. Severni | a Hlavni

Ptelozky zatizeni CETIN — ul. Severni I, Spotilovska

Prelozky CEZ ICT a Radiokomunikace — ul. Zastréena

Pielozky UPC — ul. Severovychodni, Bozkovské a Senohrabska
Pielozka kabelovodu CETIN - ul. Severni I, Na Chodovci az Hrusicka
Ptelozka kabelovodu CETIN — ul. Spotilovska

Videodohled pro tunel

Videodohled pro novou TT

objekty Fady 500 - objekty trubnich vedeni

SO 501.1
SO 520.1
SO 520.2
SO 520.3
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pielozka, prava teplovodu , Hlavni

ptelozka plynovodu STL, Jizni spojka 500
ptelozka plynovodu STL, Jizni spojka 700
pielozka plynovodu STL, Hrusicka - Severni |
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S0 520.4
SO 520.5
SO 520.6
SO 520.7
SO 520.8
SO 530.1
SO 530.2
SO 530.3
SO 530.4

SATRA

pielozka plynovodu STL, Na Chodovci

nov¢ ptipojeni plynovodu STL, kavéarna

ptelozka plynovodu STL, schodistové zed’

ptelozka plynovodu STL, Senohrabska

pielozka plynovodu STL, Severni I

pielozka plynovodu NTL, Hrusicka - Severni |
ptelozka plynovodu NTL, Obrovského - Struhatovska
ptelozka plynovodu NTL, Senohrabska - Hlavni
ptelozka plynovodu NTL, Severni |

objekty Fady 600 - objekty podzemnich staveb

SO 601
SO 602
SO 603
SO 604
SO 605

Zakryti Spotilovskeé ulice - hloubené tunely - ZTT+VTT
Objekt TGC 1 - jih

Objekt TGC 2 - sever

Objekty pro fidice TRAM

Podzemni garaze Holc¢ovicka - Bozkovska

objekty iady 660 - objekty drah

SO 661
SO 662
SO 663
SO 664

Tramvajova trat’ Chodovska - Hlavni km 0,000 - 0,925
Tramvajova trat’ Hlavni - Choceradska km 0,925 - km 1,425
Tramvajova trat’ Choceradska - smycka od km 1,425 + smycka
M¢nirna TT v¢. napojeni

objekty Fady 700 - objekty pozemnich staveb

SO 701
SO 703
SO 760
SO 761

Parkoveé prvky
Objekt Café - ulice Hlavni

Protihlukova opatteni Spotilovska — jih

Protihlukova opatieni Spotilovska — sever

objekty Fady 800 - objekty Upravy Uzemi

SO 801 Vegetacni upravy — parkova plocha
SO 802 Vegetacni upravy — ostatni
objekty rady 900

SO 901 Geotechnicky monitoring
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VI1Il. PROBLEMATIKA STAVU A NAVRHU ZELENE, VZTAH K USES

Popis souc¢asného stavu

V zajmovém Uzemi pro samotnou realizaci zakryti Spofilovské ulice se nachazi nevelké
mnozstvi ploch zelené, které je v neuspokojivém stavu, neschopné plnit funkce ekologické,
ani funkce rekreacni. V pfimé souvislosti se stavajicim vyuzitim uzemi mé znacné zastoupeni
pouze izolacni zelenn (doprovodnéd zeleii komunikaci) v menSi mife pak doplnkova zelen

z 2\ % 2
-l Wt SRR VR G o e A B =
Obr. 2 Vyrez z vykresu USES z platnéh
UZEMNI SYSTEM EKOT OGICKE STABILITY VRN S PR ARG TRy
ZAVAZNEPEVEY e VEZHAMNY KRAIDNY PRVEK (VE SMYSLU ZAKONA & 1141992 8h)
E RADREGIONALN RIGCENTRLIM - FINKENT
L LT EVLASTE CHRAMEMA UZEME (VE SMYSLIT ZAKONA &1 141992 S )
I < omrcionie o Rk aRmoRy - FUNKEN
OCHRANNA PASMA ZVLASTE CHRANENVCH UZEME
______ (VE SMYBLLI ZAKONA £.11471992 5. )
[ R
—————— FRIRODMN PARKY (VE SMYSLU ZAKONA & 1 L4199 Sh)
REGIONALN! BIDCENTRUM - FIRKENT et CELOMESTSKY SYSTEM TELENE - HAVRE
= o ) YR EESICY KRAR (VE SMYALU ZAKONA & 1147552 5.1
RECHOMAL NI BIOCENTRLUM - NEFURK O .
e CELOMESTSEY SYSTEM ZELENE - VIHLED
fET RECHOMAL N BIOKORIDOR - FINEENT mﬂ&-m‘r_\‘tﬂo ‘r‘mgu
REGIONAL N BIOKCRIDOR: - NEFUNKENT = B PRVEY, FAVAZNY NAVERH/ UZEMMN REZERVA
lIl PHTERARCNT FRVEK - FIRSICHT ]
LOKAL M (MISTHI) BIOCENTRUM - FUNKEXI = FLOCHA O ROTLOZE MEN! NEP 1500w ¥ RAMCT
L PLOCHY - ZAVAZIE
PP A S SRS : K fp FUNKEN PLOCHA HEZ SPECIFIRACE ROTLOFY A
E] LOBCAL M (MISTHI) RIGCENTRLIM - KEFUMKCHE INTERAKCNT FRVEK - MEFIRECCN ® FUNELA FLOCHA BT SPRCIMEACH ROCLONT &
LOKAL M (MISTI) BIOKORIDIOR - FIRNKCHT
INFORMATIVII PRVEY PRVKY MAPOVEHO DILA
[ R
E— RANICEMESTRCFCH CASTT
r' VAZRY [5ES MIMO RESENE TR
l:l OCHRANNA 710 NADREGIONAL NGO BICKORIDORL
HRANICE KATASTRAL NG U7l

Zamérem neovlivnéné avSak nejbliz§i vyznamné plosné prvky zelené podléhajici
odpovidajici ochrané jsou na severovychod od zajmového tzemi piirodni park Hostivai —
Zabehlice s ptirodni pamatkou Meandry Botice a na jihozdpad od zajmové lokality to je
ptirodni pamatka Udoli Kunratického potoka, které je soucasti Kunraticko-michelského lesa
lidové zvaného jako “Krésky park®. Ob¢ tyto lokality logicky obsahuji prvky systému
ekologické stability (USES).
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Navrh dle platneho tzemniho planu

Dle platného Uzemniho planu je v jizni ¢asti zajmového tizemi navrhovana plocha pro
celoméstskou zelen. Jde o snahu propojit pravé vysSe zminované vyznamné lokality linii
plochy celoméstské zelené. V prostoru severovychodniho narozi kiizovatky ulic Senohrabska-
Klapalkova je tato plocha navrzena v ndvaznosti na nefunkéni interakéni prvek 16/384 podél
stopy Chodovského potoka. Dale tato funk¢ni plocha sleduje zapadni smér koridorem v Siice
cca 100m pies ulici Spotilovskou do uzkého koridoru sledujici ulice LeSanska severné,
paralelni stopu s ulici hlavni smérem k Roztylskému namésti, Roztylskymi sady a dale jiznim
smérem pies stopu ulice 5. Kvétna soucasnou linii izola¢ni zelené az k severni hranici
kunraticko-michelského lesa.

N R

i

Obr.26  Vyrez z vykres platného UP

Lze konstatovat, Ze charakter soucasné podoby Spofilovské ulice v navazujicim Useku
v soubéhu ulic Senohrabskd, Na Chodovci, LeSanska z hlediska jejiho dopravniho vyznamu
neumoziuje pii zachovani stavajiciho stavu sebemensi prostor pro vytvoreni jakéhokoliv
zmirnéni bariérového efektu z hlediska novych propojeni ploch zelené s jinou funkci nez
izolacni.

VI1Il.1 Zelend infrastruktura

Pojeti mékkych zelenych zivych ¢asti (soft landscaping) je komplexni povahy a vychazi
Z uzitych principt podpory trvale udrzitelnosti vytvareného biotopu (green infrastructure).

- srazkova voda je vsakovana reten¢nimi lozi sazenych spoleCenstev, strukturovanymi
substraty uzitymi pii vysadbach dfevin a propustnou sparou dlazeb (napf. stromotadi
V Senohrabské) a nasledné¢ pifimo vyuzivana rostlinami; vodni i1vzduSna kapacita noveé
vytvafenych padnich profild zohlediiuje potfebu jimat vodu v misté a zpfistupnit ji pro
rostliny,

- vysoké zastoupeni dfevin ibylin podporuje povrchovy i transpiraéni odpar, eliminuje
efekt vzniku tepelnych ostrovili, zvySuje obecnou vzdusnou vlhkost, ulpivéni, jimani a spojeni
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prachovych c¢astic s organickymi tkdnémi, ovliviiuje distribuci hluku a obecné kvalitu
mikroklimatu pro vSe zivé, clovéka nevyjimaje,

- diverzita druhového sloZzeni ma obecné pestrou povahu s fadou benefitd; fragmentni
zastoupeni mestské divoCiny vytvari niku pro zivot bohaté hmyzi fise, v ptipadé¢ vyskytu
kvétin a kvetoucich stromil pak zejména vcel, ¢melédki a motyll; véetné drobnych Zivocichii a
obojzivelniki; Sirokému zastoupeni fauny pak vyjde vstiic Setrné zachazeni s biomasou, které
vyuziva dfevo kacenych naleti pro vznik broukovist' (napf. délici pruh mezi chodnikem
a tramvajovym pasem V severni ¢asti uzemi); pfimym dopadem pro navstévnika je pak
celkova hygienicka kvalita prostiedi vlivem vysokého zalisténi a obecné velkého povrchu
vSech kosenych i nekosenych spolecenstev,

- socialni prilezitosti predstavuje park v obecné roviné mista pro setkavani, vybavenosti
pro volnocasové aktivity a obecném uziti mobilidfe; rtiznost nabidky estetické kvality
I intenzity péce vyhovuje poptavce rtiznych socialnich vrstev zijicich ve spadové lokalite;
specificka je pak nabidka oteviené pudy pro komunitni zahradni¢eni (napf. na stieSe tubusu
V jizni Casti), spolupréaci se Skolami, obc¢anské sdruzeni nebo prostd proménnd performance
s podporou méstské Casti a obCanskych sdruzeni v miste,

- pomér zelenych ploch vic¢i zpevnénym plochdm je podpoien nékolika konverzemi;
zelené stény s pnoucimi dfevinami, spoleCenstva tramvajovych past a osidlené spary
propustnych dlaZeb; nelze nezminit i primarni efekt celého projektu, tedy efekt parku na
konstrukci, ktery pfinasi zcela novou plochu zeleng,

- kli¢ovym faktorem je vytvofeni podminek pro ujmuti vysazovanych a vysévanych rostlin
jak v dob¢ jejich ujimani, tak po celou dobu jejich zivotnosti; fyzicky jde zejména o praci se
souvrstvimi, které eliminuji nebezpeéi zhutnéni, zasoleni ajiné zmény podminek vedouci
k ztraté vitality; v nadzemni Casti je to zejména ochrana vypéstkii proti mechanickému
poskozeni a teplotnim Soktim,

- vlastni zalozZeni pracuje s principem ,,dynamickeho parku®, kde konkrétni prvky maji
svou zivotnost volenou dle piedpokladatelnych zmén podminek, zejména svételnych
a mikroklimatickych; eliminuje se efekt ,,cekani na park® a respektuje se skutecnost, ze za
deset ¢i dvacet let po zaloZeni panuji v parku diametralné rozdilné podminky; tento princip se
tyka jak udrzitelnosti zivota pfitomné bioty, tak piilezitosti a Zivota society,

- ekonomicky model sleduje optimalizaci standardni péce; piesné definuje a organizuje
plochy do celku s jasnou integritou a modelem udrzby; vyssi intenzita zaloZeni je uZita pouze
tehdy, pfinasi-li efekt ve stfednédobém horizontu pro snizeni ndkladii na udrzbu; vyssi
intenzita Udrzby je vyuZivana na mistech sprovozné estetickym potencialem a vysokou
poptavkou; rozd¢€leni t¥id intenzity pfinasi vyrazné kvalitnéjsi prostiedi a ndklady srovnatelné
s dnesni zazitou péci o ,,parkové plochy*

VI11.2 Charakter biotopu

Pomistni méstské krajin¢ v soucasné dobé nechybi volné kusy méstské divociny vétSinou
vzeSlé zrizného stupné zanedbani porosti avefejnych ploch shodné s pozemky
nehospodaricich vlastnikti. Tento fenomén prerostl ve vizualni hodnotu a spolu s postupnou
degradaci méstskych parkii na ,,stromy a sekand trdva“ piinaSi konkrétni alternativu. Na
oblibé a vyuziti vybrakovanych parkii a méstské divociny Ize voln€ odvodit fenomény, které
jsou mistni societou atrahovany. Pionyrské remizy, vysokostébelnata travni spoleCenstva
s vtrouSenymi kefi, zanedbané sady arumisté¢ jako relikty po lidské Cinnosti jsou vedle
kosenych plani se stromy nejb&znéjSimi vizualnimi i funkénimi modely zelené s kterymi se
Ize v tomto méstském prostoru v Sir§im vztahu potkat. Tyto charakterové obrazy se stavaji
stavebnimi prvky parku. Haje kmennych stromil, remizy vicekment, travniky a louky, kefe ve
vysokostébelnatych spolecenstvech, louky a trdvniky. Rozdilem vaci klasické meéstské
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divo¢in¢ apovaze jejiho sekundarniho vzniku je zejména parametr piehlednosti
a bezpecnosti, kterd je v bezprosttedni blizkosti sidelni ¢tvrti nezbytnosti.

Funk¢ni podoba biotopu pracuje ve stromovém patru s riznovékym zalozenim vypéstkil
dubli (Quercus sp.) babyky (Acer campestre), ptacky (Prunus avium) a biiz (Betula sp.).
V keftich jde zejména o lisku (Corylus avellana), dfin (Cornus mas), muchovnik (Amelanchier
sp.) aSefik (Syringa sp.). Pnouci dfeviny na sténach jsou reprezentovany loubincem
(Parthenocissus quinquefolia), rdesnem (Polygonum aubertii), zimokefem (Celastrus sp.)
a bfe¢tanem (Hedera helix). Tramvajové pasy jsou sdzeny jednak rozhodniky (Sedum sp.)
adale sety jetelovymi ajetelotravnimi smésmi. Travniky jsou sety ve slozeni dle tiidy
intenzity jejich zaloZeni s ohledem na svételné a vodni poméry v daném misté. Louky jsou
vybirany pro jejich kvétnaty efekt opét s respektem ke konkrétnimu stanovisti. Sdzena
spolecenstva jsou v pfipad¢ podrostli pokryvna, volné vysadby jsou pak vysokostébelnata
s vysokou konkurenc¢ni schopnosti. Hlavni sledovanym kritériem pro sdzend spolecenstva je
estetickd kvalita v poméru nakladti na naslednou péci pii zohlednéni realné Zivotnosti v pIné
vizualni kvalité.

V111.3 Vegetacni technologie

VT.1 Vysadba strom dominantnich, subdominantnich a stromokeit

Stromové patro coby zakladni kostra parku ve form¢ remizl, stromovych skupin a soliter;
docasné vyplilové dieviny; stromokete obytnych detaila.

Vysadbova jamy odpovida 1,5 nasobku praméru kotenového balu. Usazenou dievinu
obsypat externé misenymi strukturovanymi substraty dle receptury. Urovei kofenového kréku
dosahuje do vysky rostlého terénu po slehnuti. Bal umoznuje vytvoieni zavlahové misy 0
praméru 1,5 ndsobku praméru balu. Dievina bude pifihnojena tabletovym hnojivem, kmen
bude zabezpeten proti nadmérnému odparu. Kotveni dieviny bude piizplsobeno typu,
velikosti a zavétveni vypéstku. BliZ8i specifikaci bude obsahovat dokumentace pro provedeni
stavby.

VT.2 Vysadba pnoucich dfevin

Vybrané druhy popinavek vyuZivaji strukturované zemni loze u paty stén a konstrukce i
povrchy zdi nebo spadaji ze zvySenych zahont shora.

Vysadba popinavych rostlin je mozna az po uplném dokonceni stavebnich praci v okoli
s nutnou ochranou prostoru pro souvrstvi a udrZzeni ndvaznosti na rostly terén bez pevnych
piekazek a nadobovych efekti okolnich stavebnich konstrukei, zbytkli betonu, zhutnénych
podlozi. Vysadba do zvySenych zahonli na konstrukci je do strukturovanych substratd
s vysokou vodni kapacitou a moznosti subvence zavlahovym systémem. Vypéstky budou
sézeny na individudlni pozice v ur¢ené druhové skladbé. Detailné konkretizuje dokumentace
provedeni stavby.

VT.3 Kosena spoleCenstva zaloZena vysevem

Louky a travniky rozliSené¢ dle druhového slozeni, pfirozeného potencidlu stanoviste,
vytvoieného stanoviste, ucelu uzitim a estetickych funkci.

Pied vysevy nutno zhutnéné plochy povrchové kultivovat v souvislosti s uloZzenim vrstvy
pro kli¢eni. Do odplevelené plochy upravené zemnimi pracemi v sledu pracovniho postupu
bude proveden vysev osiva ve smési s piskem v pifedepsané gramazi. Vysev je mozny od
poloviny srpna do konce zafi, nebo na jatfe od poloviny dubna do konce kvétna. V ptipad¢ luk
je doporucen podzimni termin zalozeni. U travnikii bude rozdélena tfida intenzity péce vcetné
piislusnych pracovnich operaci. SloZzeni smési, jejich konkrétni umisténi a parametry
technologie specifikuje detailni stupent dokumentace.
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VT.4 Kosena spolecenstva zaloZena vysevem zatéZovana

Spolecenstva zalozena na skeletovém souvrstvi s moznosti zatéze pojezdem a seSlapem
v adaptabilnim druhovém sloZeni.

Strukturované substraty externé misené a nasledné za vlhka uklddané do lozi vyzaduji
statické hutnéni a nasledné oseti svrchni vrstvy spojené s nezbytnou ochranou po dobu
yjimani. Doporuen podzimni termin zaklddani. Poméry komponent, sloZzeni smeési i
technologii ukladani specifikuji detaily provadéci dokumentace.

VT.5 Nekosena spolecenstva zaloZena vysadbou

Detailni feSeni plnici funkce protierozni, reten¢ni, podrostu, pokryvu a zdhonu, vcetné
plnéni pozadavki na zahon a rozvoj biodiverzity.

ZaloZenim jde o spoleCenstvo se souvrstvim povahy zahonu, které je dimenzovano
slozenim komponentti, pouZzitym rostlinnym materidlem, povahou mulce i druhovym
sloZzenim pro kazdou jednotlivou modelovou situaci. Intenzita zaloZeni saha od podrosta
s vysokym podilem autoregulace a vyuziti pfirozené¢ho potencialu az po zahony s prevazujici
estetickou funkci respektujici komunitni poptdvku po udrzeni lidské prace ve verejném
prostoru. Pro vysadby je ekonomicky i klimaticky vhodné preferovat podzimni termin.
Druhovou skladbu, osazovaci plany a specifikaci vypéstku konkretizuje dokumentace
provedeni stavby.

IX. PROVERENI CASOVE NAROCNOSTI VYSTAVBY A DOPADU DO
DOPRAVNIHO REZIMU

Pro postup realizacnich praci na tézkém zakryti ulice Spofilovska byl vytvoren orientacni
harmonogram praci, ktery je uveden v ramci ¢asti L. Postup vystavby. Harmonogram byl
zpracovan na zakladé zkusenosti se skute¢nym postupem praci pii vystavbé obdobnych staveb
v Praze, v CR iV zahraniéi. V harmonogramu byla uvaZzovana kriticka cesta, ktera zahrnuje
predevsim vystavbu hloubenych tunell spolu se zachovanim prijjezdnosti ulice Spofilovska
alespont v jednom sméru po celou dobu vystavby a minimalizaci doby uplného uzavieni
prujezdu ulice Hlavni mezi ,,starym® a ,,novym* Spofilovem. Ptistup byl zvolen konzervativni
tak, aby dalSi poZadavky nevedly k prodluZzovani doby vystavby, ale aby inovatorstvi (napf.
vyuziti prefabrikovanych dilcit) vedlo ke snizeni celkové doby vystavby, resp. zkraceni
omezeni na Spoftilovské nebo Hlavni.

Jednotliva specifika vystavby podzemnich objektl po trase z hlediska jejich konstrukéniho
feSeni jsou rozepsana podrobnéji v ¢asti L. Postup vystavby.

Ze zpracovaného harmonogramu vyplyvé, Ze celkova doba vystavby od piipravy tzemi
(ptesmérovani dopravy atd.) do provedeni vSech provoznich zkoudek a uvedeni komunikace
Spotilovska (se zakrytim) do kompletniho obousmérného provozu je piedpokladana v délce
cca 2 roky a 10 mésicu (cca 1030 dni).

Celkova doba vystavby vcetné realizace nové tramvajové trati na smycku Senohrabska,
navazujici povrchové komunikace a kompletni Upravu souvisejiciho parteru méstské zelené se
predpoklada v delce cca 4 roky a 2 mésice (cca 1500dni).

Vystavba zakryti Spofilovské ulice je navrzena do celkem 7 zakladnich fazi vystavby, Ktere
jsou vstazeny zejména k Upravam dopravniho rezimu v navazujici siti komunikaci.

Textové a grafické zpracovani jednotlivych navrzenych fazi vystavby je ptedmétem piilohy
L. Postup vystavby.
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X. POSOUZENI EKONOMICKE NAROCNOSTI INVESTICE

V ramci praci na studii proveditelnosti (i této aktualizace) byly odhadnuty celkové naklady
na vystavbu tzv. tézkého zakryti v ulici Spofilovska. Celkové naklady jsou stanoveny
k cenové drovni roku 2017. Jednotkoveé ceny byly stanoveny na zakladé nejnovéjsich
zkuSenosti zpracovateli s cenami stavebnich a technologickych praci v oboru staveb
pozemnich komunikaci a podzemnich dopravnich staveb v intravilanu v soucasné dobé.
Pfi vypoctech se vychazelo jednak z nakladl staveb severozapadni ¢asti Méstského okruhu
(pfedevsim stavby tunelového komplexu Blanka v Praze), ale i z cenovych normativ MD CR
a dalSich obdobnych staveb. V odhadu investi¢nich nakladi je uvazovano s konzervativni
cenovou hladinou stavebnich a technologickych praci.

Uvadéna celkova cena v ramci této studie zahrnuje naklady vsech tii casti dohromady
(zakryti, tramvaj, povrchy) z davodu zna¢né provazanosti celého zaméru. Podle jednotlivych
stavebnich objekt 1ze odvodit ceny dil¢ich praci, mj. investici tramvajové trati, ktera se
predpoklada v gesci DP hl.m. Prahy. Pokud by vSak doslo k ¢asovému posunu pii realizaci,
znamenalo by to navyseni celkové ceny vlivem vzniku provizornich feSeni v mezietapé po
zakryti bez nové tramvaje. Obdobn¢ plati i pro upravy povrchi. Obsahem celkové ceny jsou
rovnéz i dalsi zapracované pozadavky z procesu participace — obecné tprava SirSiho tizemi
feSené¢ho ve studii, v¢. parkovani, objekt podzemnich garazi u polikliniky Spofilov a provozné
komer¢ni objekt kavarny a restaurace v parku u ulice Hlavni.

Celkové odhadnuteé stavebni naklady na vystavbu nového vedeni ulice Spofilovska, v¢.
tramvajove trati a Upravy souvisejiciho parteru Cini:

3,3 mld. K¢ bez DPH
Investi¢ni néklady pti zapocCteni rizikové slozky a rezervy Cini:
4,6 mld. K¢ bez DPH

Obsahem celkové ceny naopak nejsou dal$i investi¢ni pfileZitosti, jako Druha pivni
tramway, mozny polyfunk¢ni objekt u stanice Bratislavska v severni I, nebo objekt garazi
v ulici Hlavni za OC Centrum.

Efektivitu a navratnost investice je tfeba hodnotit z vice hledisek, jako jsou interni naklady
uzivateld a spravce systému (pohonné hmoty, spotfeba Casu, udrzba), externi celospolecenské
néklady (hluk, emise podél komunikace, nehodovost, bariérovy efekt) a dalsi (vliv na délbu
pfepravni prace v mésté, piinos z hlediska hospodarského rlstu, snizeni dopadi na zdravi
apod.). Podrobn&jsi hodnoceni vSech téchto aspektd u feSeného zaméru z hlediska
celoméstské mobility vSak prekracuje ramec této studie a nebylo ani jejim zamérem. Provozni
naklady nejsou stanoveny, nebot’ doposud neni s konecnou platnosti uréen konecny rozsah
stavby a provozovatel¢ dil¢ich ¢asti. Provozni naklady pro provoz a udrzbu parterd jsou
naplni samostatné studie.

Z hlediska celoméstského systému pozemnich komunikaci pfindsi hodnoceny zameér
pozitiva predev§im v prostoru ulice Spofilovskd v podobé zlepSeni Zivotniho prostiedi
bezprostfedniho okoli komunikace. Na rozdil od piipravovanych staveb Méstského okruhu,
které podle hodnoceni EIA téchto staveb mohou vyrazné ptispét k plosnému sniZeni
automobilové zatéze v Praze, tak lze predpokladat pouze uzce lokalni pfinos zdméru feseného
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v této studii, byt samoziejmé ptinos pro sniZzeni hluku v ulici Spotilovska je pro mistni
skupinu obyvatel v podstaté nezbytnosti. Rozhodnuti o realizaci zaméru tak neni véci
ekonomického posouzeni, jak tomu u dopravnich staveb byvd, ale jedna se Cisté o zaleZitost
environmentalni a politickou.

XI. NAVRH ORGANIZACE PROJEKCNI A INVESTORSKE PRIPRAVY
STAVBY

Projek¢ni a investorskou ptipravu stavby lze rozdélit do ne€kolika zékladnich postupnych
krok, které jsou uvedeny nize:
i. projednani odsouhlaseni studie,
ii. oznameni zaméru dle Zak. 100/2001Sb.(pfedpoklad pouze zjistovaci
fizeni)
iii. zajisténi zmény UP
iv. dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (DUR), az po UR musi byt
pfiprava spole¢na pro vSechny ¢asti zaméru
V. zahgjeni majetkopravni ptipravy
vi. dokumentace pro stavebni povoleni (DSP), nezbytna podrobna
koordinace mezi investory jednotlivych zamért (TSK, DP, P4 atd.)
vii. dokonceni majetkopravni piipravy
viii. dokumentace pro vybér zhotovitele (ZDS).
IX. vybér dodavatele stavby
X. realizace stavby

Pro celou etapu piipravy doporucujeme vybrat jeden subjekt, ktery bude zajiStovat jak
projekéni prace, tak i prace mandatni a inZenyringové. Vyrazné se tim zefektivni ptiprava jak
zZ organizacniho hlediska, tak i z hlediska ¢asovych souvislosti.

Odhad nakladi pro dalsi stupné pripravy

Odhad vychazi z celkové piedpokladané vysSe investicnich nakladi zaméru (zakryti,
tramvaj, partery), tj. stavebni naklady zvétSené o naklady vedlejsi (pfedpoklad cca 10%),
ovSem obdobné¢ jako u ceny stavby bez nakladii na vyvolané investi¢ni pfilezitosti a
pfidruzené objekty v parteru (dle sazebniku UNIKA 2016). Cena je bez nakladii na zajisténi
procesu posouzeni stavby z hlediska vlivi na zivotni prostiedi (EIA), ta je jiZ zadana.

& | Nazev vykonové faze PC (v tis. K¢&) igé)(v tis.

1 | Zabezpeceni vstupnich podkladi (VSP) 1847 5539
2 | Faze izemni fizeni (DUR) 35 098 11 067
3 | Faze pro stavebni povoleni (DSP) 46 200 7388
4 | Faze projektu pro provadéni stavby (DPS) 27713 3689

Faze vystavby - prace spojené s provadénim

5 stavby (AD) 5537 35098
6 | Faze po dokondeni stavby 0 5537
Celkem 116 395 68 318
Celkem 184 713
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XI11l. MAJETKOPRAVNI SITUACE

V ramci samostatné grafické a tabulkové ptilohy byly provéfeny dopady zakryti
Spotilovské v¢. realizace nové tramvajové trati a Upravy souvisejicich parterdt do
majetkopravnich vztaha. Plati zde obdobny vysledek jako u dopadii do izemné planovaci
dokumentace, tj. stavajici koridor je dostatecné Siroky. Pfevdzna c¢ast rekonstruované a
zakryté stavby ziistava na stavajicich pozemcich pro komunikaci Spotilovské urcenych, tj. ve
vlastnictvi Hlavniho mésta Prahy. To plati i pro pfedpokladany docasny zabor. Z hlediska
zaboru je tak tfeba fesit pouze omezeny zabor na pozemcich ¢. 2845/4, 2845/1 a 2845/30 (k.u.
Zabé&hlice) ve vSech piipadech je vlastnikem Auto Palace Praha. S ohledem na dlouhodobé
snahy této pravnické osoby o rozsifeni ploch arealu pro parkovani bude vhodné jednat s timto
subjektem napf. o vyméné této nezbytné zabirané plochy vyvolanou rozsifenim pasu
Spotilovské o tramvajovou trat’ a piistupovou lavku, za opusténou plochu stavajici
tramvajové smycky v jejich vychodnim sousedstvi.

DalSim drobnym zasahem je potom PRE distribuce s pozemkem ¢&. 3047/2 (k.i. Zab&hlice)
pro stdvajici trafostanici. V rdmci vystavby podzemnich garézi u polikliniky je tfeba tuto
drobné posunout a modernizovat.

X111, IDENTIFIKACE RIZIK V PROCESU PRIPRAVY, REALIZACE A
PROVOZU

Piiprava

Z hlediska procesu piipravy je nutné projit viechny potiebné stupné piipravy (DUR, DSP,
DZS), ale piedevsim procesem posuzovani vlivu zaméru na zivotni prostiedi EIA. Na zakladé
zkuSenosti s piipravou staveb podobného charakteru nelze ocekavat, Zze by realna doba
pfipravy stavby byla krat$i nez 1-2 roky. Na zaklad¢ informaci z podani piedchoziho
oznameni na MZP CR se viak dle jejich vykladu nejedna o nadlimitni zimér, ale pouze o
zamér z kategorie II. Tj. podléhajici pouze Oznameni a zjistovacimu fizeni. Z vykladu
vyplyvéa, Ze vlastni zakryti nema negativni vliv na zivotni prostiedi, divodem pro posouzeni
je tak pouze nova tramvajova trat a zmény komunikaci v povrchovych ¢&astech. Presto
doporucujeme piipravit dokumentaci Oznameni v rozsahu piilohy €. 4 Zak. 100/2001Sb.
S plnym rozsahem pruzkumu a provéieni pro dokladovani zmén nade vSi pochybnost tak, aby
posuzujici organ MHMP nemél divod pristoupit k posouzeni v plném rozsahu EIA. Tim by
doslo ke znaénému zdrzeni ptipravy.

Naopak s ohledem na velmi omezeny dopad do zmén UPn nepiedpoklada zpracovatel
rizika v této oblasti. Jako nejvhodné&jsi se jevi zmény zapracovat do jiz zadané zmény pro
tramvajovou trat’ ¢. Z 2798/00, coz se jiz stalo.

Ve vsSech etapach pfipravy je tfeba pocitat s obstrukénim jednanim ze strany
nesouhlasnych obc¢anskych iniciativ i jednotlivct. A to i pfes skutecnost, Ze jiz probé&hla a
nadale probihé participace s mistnimi ob&any za podpory MHMP a MC Praha 4. Komplikace
muZe rovnéz piinést provazanost a podminecnost s dalSimi stavbami NKS.

ProtoZe jednim z hlavnich duvodu pro realizaci této stavby je aktualni hlukova zatéz od
automobilové dopravy na Spofilovské, je tieba velkou pozornost protihlukovym Gpravdm ve
findlnim stavu. Pravé koordinovana tramvajova trat’ na Jizni mésto bude predstavovat snizeni
efektu odhlu¢néni oblasti, proto je tieba se v dal$i etapé pfipravy zabyvat vyuzitim
nizkohlu¢nych tramvajovych svrskd, pfipadné protihlukovym upravam souvisejicich stén
tunelu atd.
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Samostatnou kapitolu rizik potom muze piedstavovat projednavani s dotCenymi organy
statni spravy a samospravy. Tato rizika vystupuji v popiedi zejména s problematikou
docasnych objizdnych tras, nikoliv az tak s vlastnim zakrytim.

Realizace

Hlavni riziko realizace spociva ve zhorSené situaci dopravni obsluhy dotené¢ho tizemi,
realizaci a predev§im vzajemné koordinaci pielozek inzenyrskych siti. Casovy Gsek vystavby
je proto tieba zcela minimalizovat, resp. projednat provoz i v nedokonceném tunelovém
tubusu.

Dalsim rizikem miize byt pifipadnd nedostatecna koordinace pfipravy a realizace
zminénych investorskych zamért (zakryti, tramvaj, partery), tedy pokud by nedoslo
k realizaci soucasné.

Provoz

Z hlediska provozu je dulezité zajistit co nejvyS$i uroven bezpecnosti provozu a
minimalizovat excesy na dopravni siti. Provoz v tunelu bude sledovan a aktivné fizen
Z ptislusnych fidicich center dopravy a technologie. Vzhledem k podélnému sklonu 5,74%,
ktery je ve vice nez 2/3 délky tunelu lze o¢ekavat vyssi vyskyt mimofadnych udalosti.

Rizika realizace zaméru z pohledu zahradnicko-krajinarského

Z dosavadni participace s obyvateli a obecné vedené spolecenské diskuse vychazeji
nékteré problémové okruhy, bez jejichz feSeni nebude projekt vetfejnosti pfijat a neziska si
podporu. VétSina téchto témat je dlouhodobé zanedbavana na iizemi celé Prahy a bude velmi
obtizné ziskat si zpét diveru obyvatel zklamanych dosavadni praxi, kterd vedla piedev§im
k jejich pocitu soustavného snizovani kvality zelené.

I.“toho se ja nedoZiju*

Problém: Nové plochy zelené jsou zakladany pouze ze dvou prvkll a to nejbéznéjsSich
vypéstki alejovych stromil a vysevl jednotnych parkovych travnikii. Takové kompozice jsou
neobytné a vykazuji znamky utulnosti za 15 a vice let. Pfi zanedbani odborné péce tuto
utulnost nenabydou nikdy.

Redeni: Vyuziti prvkd u¢innych od prvniho roku zaloZeni, véetné dodasnych
terminovanych na konkrétni uziti v daném casovém useku. Rozsifeni pouzitych vypéstku a
pfizplsobeni Sirokého sortimentu vypéstkl na konkrétni ucel.

Il. ,,vykacite to, co uz roste a co vysadite, nechate chcipnout*

Problém: Vysadby stroml postradaji ndslednou péci v odborné kvalit¢ a bez nastroji
dohledu. Absence zalivky, kotveni, redukce odparu, zartstani mis, poSkozeni baze kmene ¢i
opravnych fezii vede k thynu primérné poloviny vysazenych stromt a zhruba u dalsi ¢tvrtiny
vede zanedbani péce ke ztraté vitality. Zbyla Ctvrtina, ktera je schopna projevu rustu se pak
stava potencialné nebezpeénymi stromy s nutnosti soustavného dohledu.

Reseni: Soustavna odborna péce s nastrojem nezavislé nasledné kontroly. Vyhodnocovani
stavu stromt az do jejich uUplného ujmuti, tedy projevii plného ristu. Vymény jedinct

selhavsich nebo poSkozenych.

I11. ,,budou to zase rozpalené a zluté vyschlé plané*
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Problém: Stromove patro je sdzeno v cilovém sponu s perspektivou 30 let, travniky jsou
jednotn¢ zbavovany veskeré biomasy, reliéfy jsou odvodnény, aby nezadrzovaly vodu.

Reseni: Vytvafet mikroklima jiz od momentu zaloZeni viemi dostupnymi prostiedky.
Terénni upravy, retencni loze, zadrzovani vody, vcetné jeji distribuce. Vyuziti do¢asnych
drevin, vysokostébelnatych luk a siji pro udrzeni vody a obecné rostlin odolnych viici suchu,
schopnych zadrzovat vodu a vytvaret mikroklima pro cilove rostliny.

V. ,,bude to drahé*

Problém: Banalni neobytné jednotné kosené plané s ty¢emi umirajicich torz stromu jsou
pfijaty jako dokonaly vystup nejekonomictéjsi mozné podoby parki. Opak je pravdou. Velké
mnozstvi roztrousenych vysadeb a drobnych malych ploch, svahovych tzemi spolu s ¢etnosti
se¢i vyrazné prodrazuji péci o tizemi, nehledé na nutnost opakovanych rozséhlych investic.
V obecné roving je park, ktery neni obytny a vefejnost ho nemd jak vyuzit, nejzbytnéjSim
luxusem.

Reseni: Scelovani ploch dle tigelu a eliminace drobnych kosenych ploch. Obecné snizeni
vymeér travnikit na velké sjednocené pobytové plochy s intenzivni péci a vyuzitelnym
pobytovym travnikem, sluzbami, zdzemim. Integrita vysadeb stromt se zdhonovymi a lu¢nimi
spoleCenstvy eliminujici poSkozovani vysadeb, potieby zalivky, podporujici vitalitu. Nastroje
kontroly eliminujici zbytecné vydaje zptisobené nedostatecnou odbornosti a nezodpovédnosti
povétenych osob. Zejména nevhodné terminy provadéni praci generujici dal$i prace,
znehodnocujici investice a sniZujici Sanci na ujmuti rostlin. Nutnost okamzitych dosadeb za
uhynulé ¢i poskozené. Vetné travniku a siji.

XIV. ZAVER A DOPORUCENI STUDIE

Piedlozena studie, v souladu se zadanim, aktualizovala a dotvofila ptedchozi prace a
piedklada uceleny soubor technického a architektonického feSeni celé oblasti souvisejici se
zakrytim Spotilovské spojky, realizaci nové tramvajové trati na Jizni mésto a S propojenim
obou ¢asti Spotilova. Piedlozeny material v sobé zahrnuje krom¢ vystupt z projednanych
studii mj. zapracovani pozadavkli méstskych ¢asti a dotéenych organizaci, resp. vysledkl
participace s mistnimi ob¢any na téma vyuziti nové vzniklych ploch a uspotfadani tzemi po
zakryti Spofilovské.

Z vysledkt studijni prace a vystupti pfi jejim projednavani vyplyvaji jednoznacné pozitivni
zavéry ve smyslu realizace této akce, tj. splnéni cili navrhu zakryti. S nadsézkou lze
konstatovat, ze jde o jakysi vzorovy projekt/ptistup moderniho zplisobu feSeni problematiky
negativnich dopadii od intenzivni automobilové dopravy V hust¢ obydlené mestské
aglomeraci. Ve smyslu moderniho pojeti urbanismu a Zivotniho prostiedi ve méesté tam, kde je
nezbytné zachovat i vyznamny dopravni koridor.

Zaikladnim doporucenim je proto pristoupit k dalSi pripravé investice zakryti
Spofrilovske.

Dalsi doporuceni a pozadavky do nésledujici piipravy jsou:
- Neprodlen¢ rozhodnout o dal§im postupu pfipravy, mj. o rozsahu a naplni
investi¢nich pfilezitosti a budoucich provozovatelich objektl a prvka navrzenych
V parteru pro navazujici cilenou ptipravu
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SpoFilovskd - zakryti, Praha 4, ¢ akce 999438 - aktualizace E
studie proveditelnosti a studie povrchového usporadani*

SATRA

Sledovat (podporovat) pfipravu a realizaci stavby Prazského silni¢niho okruhu €.
511

Zajistit potfebnou zménu platného UP HI. m. Prahy (1999) se zapracovanim
navrhl aprav dle této studie

Stanovit a projednat piijatelné objizdné trasy v pribéhu vystavby, resp.
projednat moznost provozu v nedokon¢eném tunelovém tubusu

Projednat realizaci provizorni rampy v MUK Kacerov

Nadale koordinovat piipravu zakryti stramvajovou trati, zajistit spole¢nou
ptipravu a realizaci

Projednat majetkopravné sménu pozemku s Auto Palace Praha

Podrobné provéfit akustickou studii dopad realizace zdméru, resp. upfesnit
rozsah protihlukovych stén. A to i ve vazbé na realizaci nové tramvajové trati

V predstihu realizovat mistni vztahy Spofilov II — Bohdalec po stavajici trase
tramvajové trati ze smycky Spotilov (v souladu s poZadavky Pracovni skupiny
Spoftilov) a odstranit nevyhovujici priplet na severnim konci Spotilovské
Pokracovat v projednani vlivii zaméru na zivotni prostiedi (EIA) a ¢ nejdiive
zahéjit prace na DUR

Kolektiv autort
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